(Tour LE BRICOLEUR

& Le gagnant de l'annde 1948 fai le
modéle o« TORCHEY » & réacton avec
une vitesse de 228 km/h. Vous trou.
veres & ls page suivanis ious lss
détalls sur la constructlon ds ce
modals,

@ I n'est pas un constructenr
de modile rédull d'avien
qui me sail au courant du
racord da wilssse élabli
Vam dermier par ls
i Roda vers 1'Or 134T0
avec offlcisllement B17
b & Vheure. Lidtude de
cat avion, détsnteur du re-
cord, commence & la page B4
ol donne point par polnt lss instrece
tions pour sn comstruire le douhls. TORCHY

-
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Des centaines de concurrents oni tenté et battu des
records dans la deuxiéme Epreuve Internationals
des modéles d'avions patronnée par la Plymeouth
Motor Corporation de Détroil. Ceite annde, s trol-
slime épreuve commaencera le 22 aodii ot finiva ls 20,
Il v nura 50 épreuves divisées en trols eatdgorion
définies par 'ige des concurrents: débutanis, janiers,
seniors, Cette dernibre catégorie peut seuls présenter
des aviens & réaction. Le montant des prix s'élive
& B.J50 dollars ot 187 trophdes soront attribudés aux
concurrents classés en premier dans chaque épreuve.

» lozchy”, MODELE IPAVION A REACTION

LGRS de toutes les récentes compétitions
de modéles réduits, les avions A réaction
ont été les appareils les plus remarqués et les
plus intéressants et, pour pouvoir gagner un
prix, votre appareil 4 réaction devra étre ca-
pable de pul r les records. Le modéle re-
présenté ici s'al:pd]e « Torchy » (en américain,
torch signifie lampe 4 souder, ce qui donne
une idée de l'aspect enflammé du sillage .de
I'appareil). L'année derniére, dans la catégorie
des seniors, il a gagné le prix avec la vitesse de
228 km-h. C'est un stato-réacteur dont le
record ne sera battu que si les constructeurs

uvent faire du nouveau en matiére de cel-
ule et de pilotage. Mais il faut que les résultats
acquis soient atteints et dépassés, car tous les
amateurs de propulsion i réaction utiliseront
I'expérience acquise lors des épreuves pour
concevoir et réaliser des avions encore plus
rapides. Pour prendre part i ces gpreuves, la
premiére chose 4 faire est de connaitre le
réglement et de présenter 3 temps aux Com-
missaires une demande d’admission diment
remplie. 5i, par exemple, vous voulez prendre
part a la troisiéme épreuve internationale de
cet été, il vous faut demander une formule au
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revendeur local des wvoitures Plymouth. En-
suite, consacrez tous vos efforts 3 la construc-
tion de votre avion i réaction. Nous donnons
ci-aprés les détails de construction du « Tor-
chy », I'étude attentive de ces détails wvous
I:erm=ttra de vous rendre compte des Foinu sur
esquels vous devez faire attention lors de la
construction et du pilotage de votre avion 4
réaction de compétition.

Fuselage. — Le dessin de la fig. 1 montre
I'ensemble des piéces constituant le « Torchy ».
La premiére piéce i construire est le fuselage
dans un bloc de balsa carré de 50 = so dans
lequel on commence par la partie inférieure
(fig. 2); on découpe le contour i la scie A ruban
et on colle les morceaux sciés avec interposi-
tion de papier afin de pouvoir ensuite séparer
facilement les différentes parties les tines des
autres. Le bloc étant ainsi reconstitué, on trace
et découpe selon la vue en plan.

se trouve devant le fuselage prét i rece-
voir le réservoir & essence (lﬁg. 3).-On remar-
quera la position inhabituelle du réservoir et
son fond en forme de V. Cette forme est inté-
ressante, car elle accumule |'essence dans e
bas et elle évite la panne séche du moteur
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lorsque l'avion monte ou descend sur une de 6 mm pour servir de contact a la borne de
trajectoire trés inclinée. La réduction des poids  haute tension dé la bobine. Noter que, lorsque
étant une chose essentielle, on construit le e moteur est en place, la partie avant du fuse-
réservoir en clinquant de laiton, é]pmnr lage, juste au-dessus du réservoir d'essence,
9,12 mm, soudure 3 'étain. Essayer le réser- est entaillée pour laisser passer l'avant du mo-
voir aux fuites, avant de le mettre en place. . teur, En cet endroit of s exerce la poussée du
Dans la fig. 2, la vue de dessus montre le  moteur, faire des assemblages donnant de bons
nez du fuselage taillé pour permettre le pilo- comtacts mécaniques. Lorsque tout est fini, la
tage de l'appareil dans le sens inverse des tuyére arriére du moteur est tenue par un petit
diguilles d’une montre, ce sens étant préféré  berceau et I'ensemble du moteur est tenu soli-
par la plu‘g;; des pilotes. Le logement du  dement en place au moyen d'une bride (fig. 1)
réser voir le fuselage est fait au ciseay Construction de I'aile. — La fig. 6 donne
avec beaucoup d'exactitude, on trace d'abord e dessin a 'échelle grandeur des nervures
le contour du réservoir sur le bois, puis, lorsque  d'ailes, ainsi que la vue d'ensemble de l'aile.
les dimensions sont presque réalisées, on intro- On scie les nervures par 2 i la fois et on les
duit le réservoir et on Eit des retouches afin  colle sur la planche de balsa de 3 mm. Lors-
de ne pas risquer d'enlever trop de bois. Le qu'on colle les nervures sur le longeron, laisser
réservoir est tenu en place avec de la colle et un espace de 15 mm au centre entre les deux
On recouvre avec un couvercle en balsa de sections. Coller le contreplaqué de 1,5 mm
6 mm d'épaisseur, vissé sur le fuselage, enfin, servant de renforcement pour tenir le palon-
on raccorde le couvercle au fuselage. On dé- mier (fig. 6) et mettre en place le mécanisme
coupe et met en place la butée de poussée du  de commande de I'empennage ainsi que les fils
moteur (fig. 1). Elle est découpée dans une de commande avant de coller le revétement
tole d'aluminium de 1 mm. On perce un trou dorsal de I'aile et donner A la partie inférieure
dans le fuselage, diamétre 12 et profondeur 16 la forme indiquée en pointillé sur le dessin de
el un trou de 12 dans la butée pour laisser |[a nervure (fig. 6). Placer I'aile sur le fuselage
passer la bougie d’allumage. Un morceau de et creuser sur ce dernier la rainure qui laisse
tdle de laitdn de 10 » 28 est plié en forme r la tige de commande de 'empennage,
de Z et on le met dans le fond du logement m l'aile sur le fuselage avec une incidence
circulaire du fuselage. Un, morceau de fil nulle par rapgurt a la partie plane du dessus
d'acier de 1,5 mm de diamétre traverse le du fuselage (hig. 2). f
fuselage et sert & bloquer le ressort de laiton Empennage. — Le contreplaqué est re-
qui est relié & la bougie (fig. 1). Le fil dépasse commandé pour cette construction bien que
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convenant également. Il n'y a qu'un seul volet
mobile pivotant autour d'un axe en fil d"acier
traversant un tube d'aluminium. La tige de
commande tgf. 1) est attachée 4 un bras soudé
“Uine boutogaib 1 du bras
ne lonniere permet le u
dans 'empen, (fig. 7). Dum d'étoffe
collées sur le vo tt:mrhrrﬁ;ﬂnuwmt
de charniére et de raccor ement aérodyna-
mique pour donner des surfaces bien lisses.
Lorsqu'on met en place I'em nnage, on fait
une entaille dans la queue du K;:.Ian de fagon
que le fuselage ait une incidence nulle par
rapport au dessus du fuselage.

Gouttitre métallique. — Elle est re
sentée par les fig. 1 et 5 et elle sert & faj
reposer la myémdu_mnttur. On la trace, on
perce les trous, on fait les entailles et on la plie
en (rois comme Je montrent les figures. Cette

gouttidre ainsi que les tdles protectrices -
tissent le bois contre la chaleur intense d
Far le moteur (voir fig. 1 et 4 pour la téle de
protection en aluminium). On glisse la gout-
tiére sur la tige de commande, on tord un peu
cette derniére r bien la dégager et on visse
la gouttiére. met le moteur en place en
suivant les 'mdi-:atmnuldnnn&s par la fig, 1.
On remarquera la position du carton d'amiante
qui enserre la tole d'aluminium. On colle
ces bandes de carton d'amiante avec du sili-
cate de sodium en solution. La gouttiére suit
le contour du moteur (fig. 1), Le contact entre
ces deux objets doit étre parfait.
Chariot de décollage. — Le réle impor-
%ﬂu& par ce m .nécmj?p Iun tﬂ?ﬁ bon
pour que 10t se ace en
ligne droite lors du décollage. 5'il b]',' a des
irrégularités, il est presque impossible d'ob-
tenir un départ correct et sans secousses. La
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figure B monire un modéle
de chariot permettant de
bons départs, sauf sur du
gazon.

Le chissis du chariot est
fait avec un fil métallique
assez fort, plié et soudé pour
donner lieu a l'objet repré-
senté sur la figure. Aprés
montage, on peut déformer
légérement en cas de besoin
le chdssis, afin que I"avion dé-
colle dans la bonne position.

Finition. — Beaucoup de
constructeurs de modéles ré-
duits & réaction achévent
complétement le montage de
I'appareil, puis ils le dé-
montent pour finir les piéces
de bois. Dans ce cas, les
bandes d'amiante sont pla-
cées en méme temps que
les pieces métalliques et
aprés finition compléte du
%m:age des piéces de bois.

ur finir le fuselage, mettre un morceau
de gaze sous la partie inférieure et la coller
en mettant assez de colle pour avoir une
surface bien lisse. On finit les ailes avec un
vernis gquelconque en laissant 25 mm de
bois nu au centre de part et d'autre du plan
de symétrie. On met une ceuche de solution
de silicate de sodium sur cette partie, lorsqu‘on
place les bandes de carton d’amiante. Bien
qu'une partie de la bande inférieure d’amiante
ait été omise sur la figure 1 pour des raisons de
clarté, il est entendu que cette amiante s'étend

Le modele d'avion & resction prét & décoller lors du dernier Concours

de modéles rédalis.

depuis la butée de poussée du moteur jusqu'au
bord d'attaque de |'empennage, sous la gout-
tiére. Aprés finition, remonter complétement
I'appareil. Le boulon qui attache la bride de
fixation centrale du moteur ne doit pas étre
trop serré, Comme on n'a besoin de le
desserrer souvent, il est bon de le munir d'une
rondelle Grower ou éventail.

Aprés la finition des surfaces et le remon-
tage des piéces métalliques, on met le systeme
d'allumage et |'avion est prét pour faire ses
vols d'essai.

Courses de modiles de fusées 4 réaction

S =1 Y s

Ressemblant 3 des fusées astronautiques en
route vers une lointaine planéte, ces modéles
a réaction atteignent des vitesses supérieures 3

200 km-h, sur des fils d'acier tendus entre’

deux voitures i l'arrét. On utilise différents
types de suspension suivant que les fils sont
cote & cdte ou I"un au-dessus de ["autre. Des

A gauche, de jeunes amatours vont lanced
lours modbles réduitn sur les fls. En
haut & gauche, deox wodbles &8 wal.
Ci-dessus, lss bandss de cacuichous ar-
riteni lss modélss & la fin de la courss.
Laa photos montreni deux sysiémes da
fixation des fls de guidage.

ressorts maintiennent les fils tendus. Des
bandes de cacutchouc en travers des fils ar-
rétent les fusées sans dommage 4 la fin du
parcours. Les engins sont propulsés par des
cartouches de gaz carbonique. Une aiguille
montée sur ressort perfore la cartouche au
moment du lancement.
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«JETEX », le plus petit moteur i réaction du monde pése moins de 30 grammes. |l a environ
2 cm de diamétre. Il fournit une puissance suffisante pour faire voler des modéles réduits
ayant jusqu'a 60 cm d'envergure.

L]
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MODELES REDUITS

Un manche & balai installé & poste fixe
sert & maneuvrer les modéles d'avions

Il am possible ds mancsuvrer & disence
dune [sgon ocompléie leoan modéles d'avions,
avec un dispositif de commands A& disianos
comporian! un mancha A& balal. l.a mancha &
bBalal s mancsuvra de la méme lagon qua sur
un apparail réal Cecl parmai au modela de
diéooller, d'atterriz, de se pencher, da lournar,
de montar ou da descendra. Lea matdrial com- :
Hwia an un récepieur da radic of un moteur ins- N A e A
tallés sur le modéle, un smetleur portatlf & 3 ; ,
batteria da 144 mégacycles ot la tablpau da
commands. Les mouvemanis du manche & balai
sont transmis ao modéls volant A bord dugual
in récapiaur actionna des relais gui meitent en
marche le motenr servant & régler las commandas
de 'avion.

i el

+ Hiddur el

o b F

Wrrejrbruf-aflarbrar

Slirlirup e Hiewsilags

Commande manuelle & distance pour modéles volants

Il ¢'agit d'un nouveau iype de commande manualle & distance pour modéles réduits, dans leguel les fils de commande
sont lardus ansemble sans gua cala gine lg fonctionnament Lo commettaga das 2 fils parmat de réduire la trainée des
fls suffisamment pour sugmenier de 10 % la vitesse do modéle sans rien perdre de la sensibilité du contréle. L'apparail
comprend uns poignée profilés et un systhme de commands da la gouverns de profondeur, par tringle, suscepiible
ds w'appliquar 4 tous las madalan volanm. Poor commandar lad &valutions da 'avion, l'opdrateur dléwa ou abalsss s
gouvarnail ds profondsur en 1ournant aves le pouce una moleils placds sur la poignde. Il n'est pas nécessaires d'agir
Sur las aulres commandes de I"avion comme avoed les aulired sysldmas de manseivre & distance, car, i&l la pomtion de la
gouverna do prn!q-ndlur asf enlidramant réglés par le pouce da "opdrateur.

. ] o, 4
F : . =
Les fils de commande sont tordus ,
snsambles ce qul réduil la réslsinnce = [
i I'svanceament, uns moletts placés g

#ur le manches parmei de faire mon- 4
jor, on descendre la gouverns da
profondeur.



PARADE

DE

MODELES 8 REDUITS

Les fanatiguss de la maguetis volants
se moguent des modéles courants, Ils
so lancent dans les erbations ariginales.
Les petits avions an contreplagué emi
dijd dépassd les 240 ken/h. &1 lours
erantours se soni fAxé comms but la
vitesse de 320 kea h. B gauche, Bill
Builer d'Inglewsod (Etst de Callfornie]
ool un spéclaliste de In telécommande.
Son appareil de 250 g sst muni d'an
amatiear de radlo pour leguel [ pos-
shda la licence réglementiaire des
amatours, L'savergure du plansor st
g m 30. On la lance comme un cerl:
volant aves an filin de 30 m Iul par-
metiant d'atieindre wa courani o ais
chaud sscendani.

SFn

Ci-dessoun, la Lisuisnani de Marine
Ed. Baker ds Low Angeles asi photo-
r—nﬂh i obtd de som wsupearsondgue i

slles am fléche gul dodl battrs la re-
cord du monds de vilesss des magaetiss
volantes. La pureid de lignes de ces
modéles margque une b#taps dans ce
genra ds constructdon ei imposs le

respect aux CconnAalsseurs.
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uFasds follen tel eat ls mom denné par Jos Havlik de
San Diego k son osupersoniquen de courss, classe D, Le
motenr esi moenié dans ["ails drolte | "smpennage hori-
gontsl sst en Qéche st iln' vy o pas d'smpannage vertical.

La tlécommands de cel avion ne péss gque 11 g =i

commands 'alluomage eof les 2 wviiesses du molets.

Ells dirigs los empennsges horizontanx ef wertosss.

Fon nom ssi aRadevators . On ls voli lel sntre les mains
de Richard Schumakesr de San Diego.

Avion & une seuls aile ot & un demi-emp age horl-

sonial, & motenr labdral, constrali par Glenn F. Crist

des Modesia (Eini de Californis). II & dépassd offi-
clallameni la vitesse de D40 ko /h.

Ray Benskin (ci-dessus) de Pomons (Eist de Californls )
équilibre un svion original de la classs C. I & détenn
is record du monds, csi. junler. Ci-desseus, Diers
fiavens das Los Angeles s'sn Hent eux Ugnes classique
svec son Stinasn, monoplan sntidrement semblable au
modals réesl sl qu'll ransporis sur ls ioll de sa voltars.




Construisez la maquette volante

«RUEE VERS L'OR 47 »

déetentrice de mnombreux

records

PDUR dre aux demandes de nom-
breux lecteurs, « Mécanique Populaire »
donne les plans permettant de construire la
maquette de course dénommée « La Ruée vers
I'Or 1547 # détentrice de records, dont celui
de vitesse, avec 217 kms-h. Ces résultats sont
d"autant plus impressionnants que la construc-

tion de I"avion est trés simple.
uselage. — Choisir, pour commencer, 2
morceaux de sapin pour faire le dessus et le
dessous du fum* Scier en laissant un peu
de bois aux extrémités
tour, dresser 2 faces, Une sur chaque pidce.
Enduire de collé les 3 faces dressées et mettre
entre elles ung feuille de “papier, ce qui per-
mettra, aprés zpu.maga. de separer facilement
les 2 moitiés. Bign centrer fes pointes du tour
int. r sur le tour et

sur le plan de
cnmmm:;:m:ﬂ:r.m:r-

ur le montage sur le

tbaucher le tour

uer la position des p des couples AA i

G (figs @) Avec I'outl] e 1ed A.coulisses,
lm:n:lr Jes diamétres des €au a leur
ll_:u:.l::: Enjmrézr I’ dﬂﬁl:"ll e bois e 2
saignées consécutivey et finir ppat un pongage
de tout le papier.de verre fin.
Dresser’ perpen ent & l'aye la face
avant' du fusela er lg pitce du
touriet scier i la extrémes

qui
entr

t . au mo point milieu
nmﬁﬁu et EE, jusqu'en GG,
faire un méplat sug/chacune des 2 moitiés du
fuse e moitiés. quﬁﬂ:n d'un

entre ~ cer
joint pour -efilever ew:t le PD:;&nr.

rau trait sur la i te d
.ri-.‘ ﬂir\onun 3 partie plate de

L]

chaque moitié et bien vérifier toutes les di-

mensions par comparaison avec les dessins.
Voir sur la fig. 2 la forme des sections de AA &
GG. Choisir r le ventre du fuselage, qui -
supporte les efforts, la moitié dont le fil est le
plus rectiligne. Tracer les lignes du contour
intérieur fixant |'épaisseur de la paroi et les
appuis du moteur. A |'arriére du moteur,
creuser le demi-fuse intérieur pour avoir
une épaisseur de paror de 3 mm, La partie
contenant le moteur nécessite un dispositif
différent. L"avion original était muni d"un mo-
teur Mac Coy 49 et les dimensions sont don-
nées ici pour ce moteur particulier. La largeur
4 la base des plaques de montage du moteur
est de 38 mm, il faur donc reporter 19 mm de
art et d'autré de I'axe et tracer des paralléles
celui~ci; de l'arritre et du fond du moteur au
couple avant AA du fuselage. La partie com-
Frist entre ces paralléles est creusée i une J:m-
ondeur de 20,5 mm 2 |"arriére et le fond du
creux remonte graduellement vers "avant en
suivant la forme extérieure du fuselage.
L'épaisseur du fond depuis le bas du moteur
jusqu'd la partie avant du fuselage doit &tre
au moins de 6 mm. Creuser la partie supé-
rieure du fuselage en donnant une isseur
uniforme de g}mm et finir les 2 moitiés par
un pongage genéral dans |'intérieur des parties
creusées afin que les parois intérieures lf: bois
f‘?ﬂlmumt bien.
aire ensuite la plaque de renforcement
(fig. 2) en commenc¢ant par tracer le contour
sur une thle de magnésium. Découper 2 la
scie les ouverturgs, mais ne pas finir a la lime



avant le montage de la ue sur le
bois du fuselage. Entailler le demi-
fuselage inférieur pour qu'il regoive
sans jeu la plaque de magnésium,
Percer et tarauder les trous de mon-
tage comme l'indigue la fig. 2. Aprés
le montage de la plaque, limer les
contours des ouvertures bien 4 ras
avec le bois. Fixer sous e ventre du
fuselage une bande de magnésium de
1,6 x 8, qui servira de patin. Faire
I'assemblage avec des boulons qui
atteindront la Eﬁ'lq“ de renforce-
ment en magnésium (fig. 2). Une
v fois ceci bien'au point, tout démonter
o ¢t mettre les couples en bois dans le
fuselage. Le demi-cerceau de né-
sium de 6 mm d'épaisseur place au
nez du fuselage est obtenu soit en
pliant une bande, soit en fasant
anneau avec un morceau de tu
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en le sciant en 2 parties. Percer et tarauder

cette pikce pour recevoir une vis servant ala LISTE DES RECORDS

fixation de l'avant. D’autre part ce demi- de l'avion « RUEE VERS L'OR 1947 »

cerceau se fixe sur la plaque de renforcement E 2 fee o VR

au moyen de 2 vis. Les embases de fixation REANER S -

(section BB sur la fig. 2) sont en dural de 3 Lisu du Comcours Dats au  Vitesss ‘gg

mm percé et taraudé pour recevoir les vis de classam’

fixation du moteur. Utiliser pour cela les vis |griisim (Californie). . Aved 41 8 1908 N H
5 de la série horlogére. canmdmumm} . ﬂ :; : ﬂ :'}

Aile. — L'aile, fig. 2 et 3, est d'une seule |JulRM. ...

piece. L'emplacement des nervures, fig. 3, et lm:ﬁﬂ?ﬁ" ":u;i: 1 ?Ei ﬁ H

du ].nngemg :lera rup:r:&*.ﬁ directement surdun: mnn Opean Lo t:knhﬂf 1 m.a ill

feuille de balsa de 1,6 mm au moyen d'un Beach (Califor [

. crayon. Puis on colle les lengerons en place. |mw_m”jj 1 ‘mJ .
S'occuper maintenant de la mise en place de la  |joliet (Miinoda). ... ... i 07 N K
partie centrale de 1'aile 4 I'intérieur du fuselage. E:H-W-" {Mi iy } m : ;
Cette partie est en érable ou en noyer (fig. 4). m""h."":h.,_ﬂ Bee
Elle constitue un support rigide sur lequel on | record . ...... .. il |yecord | M1 N R
monte le systéme de commande ultérieure- R T S
ment et percer des boutonmidres courbées H wol homalogus. -
pour laisser mﬁ;r l? bords tombés du levier N‘:."" non hﬂlﬂ::ﬂ;ﬂ':. e R
de commande (fig. 4). raglemant o
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vures. Les bouts d'ailes sont taillés dans des
chutes de balsa et ne servent qu'a fermer les
ouvertures d'extrémités. 2 bouts de tube d'alu-
minium de 12 mm de longueur et de diamétre
extérieur 1,6 mm sont placés pour guider les

cOté de la téte du boulon, la partie supéricure
du cavalier entre dans une fente pratiquée
dans la téte du boulon pour empécher son des-
serrage. On termine par le systeme d'ancrage

: du bord d'attaque de l'aile. Il est constitué
fils de commande. Voir 13 vue en plan de la  par un rayon de roue de bicyclette que |'on

fig. 2. Les fils de commande sont placés & wvoit en poinrillé sur le bas de la vue de profil

droite ou & gauche du fuselage, (fig. 2) au-devant du réservoir d'essence et
Faire le revitement avec de la soie afin

d'avoir une surface bien lisse et vernir "étoffe.
Pour la mise en place de. l'aile, mesurer 14
mm au-dessus de l'axe du fuselage et placer
le bord d'attaque et le bord de fuite tous deux
3 cette hauteur, en respectant rigoureusement
I'angle de calage de o deg. pour l'aile (fig. 2).
Le bord d’attaque doit étre & 114 mm du nex
du fuselage, Dessiner :Epm:imitiwmtnt
I'intersection du.profil d'aile et du fuselage
au moyen d'un crayon et découper avec un
canif bien aiguisé ou une scie a découper.
Présenter |"aile devant I'ouverture et corriger
cette derniére afin d'avoir une bonne peéné-
tration. Lorsque |'aile est correctement mise
en place et collée, faire ensuite le systéme de
commande des plans mobiles de I'empennage
horizontal (fig. 6) et I'installer sur le ventre
de l'aile comme le montrent les fig. 4 et 5, en
faisant passer le boulon par la partie supérieure
du fuselage. On le bloque avec un petit cava-
lier en fil de 0.8 mm dont les 2 branches sont

enfoncées sur le dessus du fuselage de chaque

du bord d'attaque de ["aile.

Empennage. — Le plan fixe est en acajou
ou en contreplaqué d'aviation de 1,6 mm, le
plan mobile est en balsa renforcé par une lame
d'erable (fig. 5). L'articulation est faite au
moyen de 2 morceaux d'étoffe de 12 mm de

e et de 230 mm de long cousus sur la lon-
Eueur au mulieu de la largeur. On colle cette
charniére en étoffe et on la met en place avant
de monter le levier de commande et le couver-
cle qui remplace le gouvernail de direction,
Voir les fig. 5 et 6. C'est alors qu'on s'occu
de la commande en corde 4 pianc entre le levier
de commande sous l'aile et le levier du gouver-
nail de profondeur, on courbe le fil pour qu'il
fonctionne convenablement.

Capotage du moteur. — Un capotage conve-
nablement fait (fig. 1,2 et 7) assure le refroidis-
sement efficace du moteur et lui garantit un
fonctionnement régulier. D'abord, monter
I'embase du capotage sur le fuselage et coller
les cOrés en les tenant en position par des
epingles. S'assurer que le sommet du capotage

BOIBIEE DALl LINMAGE
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est correctement creusé pour recevoir les
ailettes de la culasse du moteur et la bouge,
ainsi que le fil d"allumage.

Monter le moteur sur le fuselage et mefttre
en place le demi-fuselage supérieur afin de
voir quelle sera la hauteur 3 donner au capo-
tage. Attacher le bloc sur le fuselage et le col-
ler. Finir I'intersection du fuselage et du bloc
de capotage avec du mastic de vitrier. Poncer
et recouvrir de soie. Construire l¢ réservoir
d'essence (fig. 8 et g) et en vérifier 1"étanchéité.
Achever |'installation compléte du moteur, du
réservoir et des accessoires divers dans le demi-
fuselage inférieur (fig. 10). Le chissis du train
d’atterrissage est facile 3 faire (fig. 8); I'im-
portant étant le réglage des axes des roues
pour que l'avion roule bien droit au décollage.

Fimtion. — Faire les raccords au mastic
et recouvrir toutes les surfaces d'émail passé
au pietnlet.

ise en marche. — Le combustible est un
mélange de 3 volumes d'alcool méthylique et
de 1 volume d'huile de ricin. Si I'on utilise des
bougies & étincelles, régler I"entrefer des élec- [
trodes 4 0,075 mm au maximum. Mettre une
hélice de 23 cm de diamétre et de 25 cm de pas,
rhctifier le pas pour I'amener a 26, 5 cm et
donner aux sections des pales une bonne
forme aérodynamique. Au point fixe (avion
immobile) le moteur doit tourner au minimum
a 14,500 tr/mn.
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Les mations volantes de télévision apporte-
ront led images animées des progrummes
artisilgues dans les malsors des millions de
personnos hors de portde des dmasiieurs
métropolilaine. Dans de récenis essals,
un avion B-29 modifid, muni d'un émetteur
&t d'un récepteur a volé au-deasus da Plis-
burgh & T.800 m ot u setransmis lo programme
ds Baltimore dans une sons de B850 km ds
diaméire. Normalament; Ia télévision a

une portée de B0 km. Le plan de répartition
prévoll 'emplol de guadrimoteurs Martin
pouvant volar par tous les temps.

.I Hl"
[
..i."'"'i

L'avion relais de tdlévisien (cl-dessus) uiiliss une antenns srridre

pouUr recavoir les signaux of une anienne télescopigue A l'avant pour

la retransmission, Ci-dessus, le tableau de commgnde & I'intérieur de

I'avion pour la surveillance des signaux. Ci-dessous, un projet de ré-
partition des avions relals au nombre de 14

N




Ci-dessous, connexion sur avion ali-

Ravitaillement en vol

Tout le monde a entendu parler du vol de la « Lucky cible tratnd par Vaviem alismentd.
Lady » qui a fait le tour du monde sans escales. Voici
comment marche |"opération de ravitaillement. Le contact
entre les deux avions se fait au moyen d'un projectile dont
le sommet est muni d'une griffe et qui est lancé par une
bouche & feu, ce projectile porte un cdble qui s"accroche
par les griffes de "obus sur un cible trainé par l'avion
alimenté. Un tuyau d’amenée du combustible attaché au
premier cible est lancé au-dessous de I'avion alimenté et
la connexion est faite avec les réservoirs de fagon A rece-
voir le combustible. Aprés remplissage, le tuyau est
enroulé et garé dans |"avion alimenteur.

’ Deux aviateurs de Dallas au Texas ont
u"‘ autre mﬂhﬂdt essayé de battre le record d'endurance en

: avion, qui est de 731 heures, en se ravi-
taillant en wvol avec des bidons d'essence
enlevés d'une auto. Un grappin, descendu
i travers le plancher de ['avion, soulevait
les bidons se trouvant sur une installation
spéciale 4 l'avant d'une wvoiture décapotable
roulant 4 110 km/h. Aprés avoir été remontée
a la main dans l'avion, |'essence fut versée
. dans un réservoir auxiliaire et de li envoyée
% ,'f aux réservoirs des ailes. Le Luscombe de

] 165 CV utilisé pour |'essai contient 350 litres
A d’essence. Les aviateurs durent atterrir au
: J bout de 530 heures de wvol, mais envisagent
d'ici quelques mois une deuxiéme tentative
avec le méme équipement.

L'suts de ravitaillamsni rouls & 110 ls grappin
descend de Pavion pour m-uhﬂ}nn.

81



du cadre est abaissds,

ra da travalller sur la quens

diffsreniss. A drodis, 4 véring

hydranligues soaldvent l.:-h-}.T d'niterrissags au-dessrus
wal.

]
E
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Far cails vus ds dessous, on wolt ls nan du DG
#'ajusts suactement dans la cadre. -degsnons, I'atsliar
#tami vide, on voit lew deun paries de cedre relevées.

Réparations rapides

RACE & un cadre automatiquement ré-
glable qui serre |'avion comme un gant,

le Centre de Réparation de I'United Air Lines,
4 San Francisco, est capable de reconstruire
completement un quadri-moteur en gQuatre
jours. Ce cadre permet de remplacer les échelles
et les échafaudages qui demandaient 1 heure
de montage pour 16 minutes de travail efficace.
Chaque gros appareil est complétement
révisé au moins une fois tous les trois mois.
Cela demandait du temps. Aujourd’hui, i peine
I"avion est-il entré dans ['atelier que déji une
cinquantaine d'ouvniers s'affairent autour de
lui. Du plafond descendent deux énormes
assemblages de tubes et de tréteaux qui en-
serrent |"empennage de “Tmmil ¢t permettent
de travailler sur toute sa longueur. En méme

R



Famdigqu'un avion sntre dans 'stalier, los deux parties
du cadra s"abalsseni{ pour "snserrer.

temps quatre gros verms le soulévent afin que
son train rouleur soit au-dessus du sol.

Les moteurs arrivent en surplomb d'une
rampe inclinée et sont si facilement accessibles
qu'on peut les retirer complétement en 16
minutes. Des projecteurs mobiles éclairent

toutes les parties extérieures et intérieures de
I'avion. Les pidces retirées sont envoyées
aux ateliers de réparation =t de nettoyage par
des convoyeurs électriques et des ponts rou-
lants. Comme il est facile de prévoir environ
95 o des piéces qu'il faudra retirer, on dispose
4 l'avance toutes les piéces de rechange aux
endroits ol les différentes parties de l'avion
viendront se placer.

A draite, les cylindres sont netioyés st polis & s poudre

de cogquills de molx dans un jet d'ais comprimé. Ci-

dessous, les ouvriers ont toute la place nécessairs pour
travalller & 'alses sor 'avien.

A SALARE
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Transporte 46 passagers. § moteurs, snvergure 57 m, longusur 43 m.
Folds 72 tonnes. Vitesse 1 300 km'h. Rayon d'sction : 4.800 Jem,

PISTOLUX UNIVERSEL

Brevetd 5.G. D. .

Il existe de nombreux modélea de
platoleis prneumatiqoes, mals Bu-
cun ne réunit pour "amateur au-
tant de parfeciionnements ot de

| posaibllitds, Le PISTOLUX UNI-

VERSEL {fonotionne & ['mide de
toutes len pources d'alr somprimé:
compresssurs, pompes d'autos, bou-
tellles d'alr comprimé, volre méme
une rous dé secours de voltore
(ex.: un pney de 10854000, la-
quells gonflés, sans auecun danger,
de 4 & & kllos permet de pelndrs
une surfase de 2 m? environ,

A signaler todt spéolalement

A} Busea Interchangesbles par-
mettant s réglage du jest de pein-
tire ot d'attelndre miéme Ja finssse
d'un adrographe.

Bl Glichetts double esffel sep-
vant de soupaps de sbourits,

Q) Robinet de réglmge parmat-
tant deo réduire ou d'intensifisr le

Transport de 1.200 kg de charge commarciale. 2 moleurs Aanauls,
mtlﬂnLWH.l-.mumll.ﬂﬂh.ﬂhnh.
croisidre & 2.000 m ¢ 252 Jemn/h. Rayon d'action ; 1,000 lom.

Le premier avion de transport civil & réaction

:nmni-:ﬂﬂ '"'H;n‘m'"ml'_ﬁrmﬁ:'m
minutes, oA vitasse musdmum de h.
réacieurs fournissent uns pulssance de 20.000 ch,

deux

Jetl de pelnture.

D} Valve d'#vacuntion d'mlrp
Uutilisateur peut sdaspendre son
travall pendant gquelgues instants;
en lchant la ghchetts, l'air 28
vadue par la valwve.

E) Godet indéformable of Incas-
Enbls, fermeturs raplds ot A'ons
ttanchiité totale.

L& PISTOLUX UNIVERSEL peut
atre transformd Apnlement L]
platolet de gonflage. Bon mano-
métre servant de témoln de pres-
sion. Un raccord détendsur (F)
permet le dégonflage du pneu,

Prix du Plstelux Tni-

Rascord déiendsur spéoial
ot tuyau toldé ........ @50 fr.

Lén Ets OROMECLAIR PIETO-
LUX fabriquent une peinture spé-
elale dont len avantages sont blan
oonnis, sbehage immédint (dix mi-
nutes) durés pratiquement 1liml-
the, riwlsiance aux Iavages fré-
quenta alnsl gu'nux intemplries,
brilant |ineomparabls ot darabls,
La palnture spéciale pour Pistolox
a8 Talt em 20 aoloris métallisdés sy
non. Oarnntie ne passant pas au
podell.

EN VENTE PARTOUT

Pour tous renssigpements st do-
cumeniation s'ndresser aux EKta
CROMBCLATR-PIETOLITX, 18, rua
Lally-Tollendal, Paris (18«). T#.
BOT, d0-88, — BSALON AERO-
NAUTIQUE : Btand 7, baleon T.
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