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UN HELICOPTERE?2

____.: Manche & balal

./ Manche de montie
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MONTEE St MARCHE AVANT PE L
En trani sur le manche on angments 1'in- En poussani le manche & balai vers I'avant,
cldance de toutes les pales. En tournant la I'annsan et los palss du rotor s'inclinend
poignés da manchs dans la méme di-
on augments la vi- rection, ce gul fait

fasse du motsur.

avancer l'apparedl,

VIRAGE R DROITE

SUR PLACE

En trant ls manche & Om paat fplre voler 1"hi=

balui vers la drofte I"ap-
parell vels dans catle
direction. En appuyant
pur la pédales drolie, ls
fasslage se tourne dans
In miéme direction.

Tableau de bord

PFédalssdadirectionpour
vol an double commandes

MARCHE ARRIERE

En tirant l&¢ manche & balal wers !'mxriere
la direction du vol change.

licoptére sar place on
réglant lincidendes dea
pales et en faisant varier
la witessa du moteur.

Mancha de monida

La mansita de faz rie
gularise la vitesae de
Fappareil

Las pédales du palan-
nisr font touwrner le fu-
salage an changpant
la vitesse d'un deés ro- X s e
iors parrapporid oells < L

de I'auive, oo qui aug- . — ,3'
mente le couple dans -

la direction o lom  ——0
waut lourner. {r"-

ATTERRISSEACGE

En poussant l¢e manche da monteg woes
I'avant, lean pales dia reler wegmoetton! a plal
el Vappareil descend lontement
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En roulant sous les arhres; l'helicopiere de Hiller peut Ci-dessous, Palr utilisé pour refroldir lo motour est as-
utiliser la vaste pelouse pour décaller verticalanemt. piré par I'hélice. Icl on replace lo ventilateur antour du

I s'éléwe de 3 b guaire mbires avani de s'é¢lolgner dans motenr. ls Commuier & un motenr de 125 chevaux,
une dirsction gquelcongue. y .

Le biplace de Firesione peutl a'dlever de IT0 maétzes on

ung minute &t parcourir plus de 350 kiloméires avec

125 Hires d'sssence. Cof apparel]l a un motear refroldl
pazr mir de 15 chevaux.

: ‘Fabriqué par une des plus anciennes firmes d'helicop-

tiron, oo Skorikl peut transporier une charge de 125 kg, !
Cl-dessons un Bell muni de flotteurs, On utilise besu- ———
eoup cea appareils pour l¢ sauvetage et lea patrouilles, {:.__. Direction du vent
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S'arciter & 3 ou ¢ mitres du sal

Descerdre lentement |
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Lus hélicopléres du centre et de gauche réagissent contre le couple de '
le modile conxdal & droite utilise deux rotors horizontaux. Au-desse :
t varier 'angle d’attague des pales du rotor. A dvolte, quand on a enlevé le revitement en aluminium, I'hélicop-
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tére esf un Iabyrinthe d'appareils,

héllcs au moyen d'an roto bk PMarrléze, aloxs
us of & gauche on vérifie lo mécanisme qui
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¥ i Direction du vent
Le pointilld indigus Ile décollage /
normal., Les lignes moins épaisses
monirent d'auvtres fagons possibles de
décoller & plein gz,
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4 m L'hélicoptére perd temporairement gquelgues

2 mitres mbtres d'altihade gquand {1 guitte le coussin

d'air formé pendant qu'll restali Immobile.
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La motocyclette volante

Cet appareil est le premier hélicoptére a
réaction exdstant; il est mi par deux moteurs
de 5 kg du type le plus simple. Appelé « mo-
tocyclette volante», il a été construit par
les Etablissements Mac Donnel et est destiné
a I'Armée de I'Air des Etats-Unis qui s'en
servira pour la recherche des objectifs d'artil-
lerie, pour les lizisons et pour les observations
rapprochées. Cet aérodyne ne pése que 140 kg
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et emporte une charge de 135 kg a la vi
de 8o km/h alors que la plupart des appareils
4 ailes tournantes ne peuvent enlever qu'une
charge infime par rapport 4 leur poids. L'in-
clinaison des pales du rotor est réglée par
un manche que manceuvre le pilote. Jusqu'a
présent, le combustible utilisé a été le propane,
mais les ingénieurs cherchent i y adapter des
briileurs i essence.

L’hélicoptére
le plus puissant

L’hélicoptére le plus puissant
et de construction entiérement mé-
tallique, le XR-10 vole 4 la wvi-
tesse de 160 km-h et monte 4
une altitude de s5.750 m. Il trans-
porte le pilote, son aide et 10 pas-
sagers. L'armée américaine a I'in-
tention de ["utiliser pour des
transports et pour les missions
d’ambulance. Il comporte une grue
et un panneau de 84 X 132 cm?,
permettant de soulever un bran-
card de blessé ou des objets divers
se trouvant en des endroits inacces-

sibles. 2 moteurs de 535 CV ac-

tionnent des rotors tournant en sens inverse,,

placés trés prés ['un de l'autre, L'hélicoptére a
54

un poids brut de 5.000 kg, souléve grokg etaun
rayon d'action de 565 km i la vitesse de 145 km/h.
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Hélicoptire a pales métalliques

Des pales de rotor entiérement métalliques
et une trappe dans le plancher de la cabme,
telles sont les principales caractéristiques d'un
nouvel hélicoptére Sikorski actuellement en
cours d'essai et qui sera mplugu;i bord des
navires de guerre américains. pales mé-
talliques sont plus résistantes que les pales

en bois et sadaptent mieux aux systémes de
dégivrage. La trappe, elle, simplifie les sauve-
tages en mer et le ravitaillement en vol. Cet ap~
pareil, qui est appelé le XH]JS-1, trans-

porte cing personnes, a une vitesse de
pointe de 175 km/h et a un rayon d'action
de 450 km.
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Hélicoptére léger 4 deux places

Un poids exceptionnellement faible et une
bonne stabilité sont les caractéristiques de
I"hélicoptére ]!u{}"!-"-g i rotors jumelés construit
4 Philadelphie. L'appareil ne que
500 kg, a deux places en tandem et est pro-
pulsé par un petit moteur de 100 chevaux.

Son inventeur annonce gu'il peut tourner et
atterrir dans un espace de sa propre dimension,
Chaque rotor est a trois galﬂ et a un diamétre
de 5,60 métres. Le JOV-3 fait 117 km a
'heure en croisiére et a un rayon d'action de
220 km.
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L'halicoptére allerand Flettner 282 (au-dessus) annule ls coupls au moyen

de 2 rotors volslns inclinds de telle soxte gque les £ axes fassent un angles da

24 deg. Ci-dessous, un 5 places Hell XR-12 cbiient 1o mime résulini avec un
rotar de guens.

Deux
différents modéles
d’hélicoptires

Le Bell XR-12 et le
Flettner 283 représentent 2
techniques opposées de 'hé-
licoptére qui sont essayédes
par les Services Officiels du
Ministére de I'Air. Le 1%,
un appareil i 5 places, uti-
lise un rotor principal 4 2
pales avec une barre de
stabilisation. gyroscopique.
Munie de masses aux 3 ex-
trémités, cette barre est at-
tachée aux pales a4 angle
droit afin de réduire les
vibrations. Le couple est
équilibré par un rotor i
I'extrémité du fuselage.
L’appareil allemand Flettner
équilibre le couple par 2
rotors tournant en sens
inverse et montés de
telle sorte que l'axe de
I'un fait un angle de 24
degrés avec l'axe de |'autre.
Lorsque le rotor de droite
tourne dans le sens des
aiguilles d'une montre,
Vautre tourne dans la di-
rection opposée.

Hélicoptére
a deux places

Les surfaces porteuses de
cet appareil & deux places
ne consistent qu'en deux
rotors de 8 métres de long
tournant en Sseéns inverse.
Son moteur de 125 CV est
monté sur cacutchouc, avec
deux silencieux. L'appareil
passe presque immédiate-
ment de I'immobilité en 1'air
4 sa vitesse de croisiére, qui
est de 130 km/h. Un embra-

yage spécial permet aux

rotors de continuer a tour- sy el

ner pour assurer la sécurité o, 5% v

d’atterrissage en cas ‘de [

panne du moteur, Rk - #r 1 : L
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