‘Comment graisser le moteur de votre voiture?

Le graissage convenable de votre moteur signifie tout autre chose que le fait
d'ajouter distraltement de l'hulle de temps en temps. Comme pour tous les
travaux d’entretien, |l faut un emplol du temps bien dtabll et bien obsarvé.
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IEN que le graissage convenable d"un mo-
teur ne représente qu'une faible fraction
de la dépense annuelle d'entretien d'une
voiture, 1l ne faut pas le considérer comme
effectué lorsqu’on a mis de temps 4 autre un
peu d'huile fraiche. L'huile du carter s'ablme
progressivement par la formation d'acides et
par le dépdt de particules abrasives. A quel
moment ['huile est-elle en mauvais état et
doit-elle étre remplacée? C'est i une question
qui dépend du conducteur, des trajets par-
courus, de l'alimentation et aussi des condi-
tions atmosphériques. Dans certains cas, on
t faire jusqu'i 3 4 5.000 km. sans changer
'huile, alors que, dans d'autres cas, il faut re-
nouveler I'huile au bout de Boo km au moins.
Par exemple, dans une voiture qui ne sert
u'une fois de temps & autre en hiver pour
aire 2 ou 3 km. afin d'aller faire des courses,
I"humidité se condense dans le carter dés que
le moteur se refroidit, ce qui fait qu'une partie
de cette humidité se mélange 4 ["huile. Les
gaz brdlés qui s'infiltrent entre le piston et le
cylindre se combinent avec l'eau de conden-
sation et donnent de 'acide sulfurique dilué
qui attaque les roulements, les paliers, les
pistons, les cylindres.

Le filtre & huile n'enléve pas ["humidité,
I'essence ou les acides. Il sert & arrlter les
particules solides salissantes et corrosives,
telles que la poussidre, les fragments de rouille
et de métal provenant du moteur, les résidus
gommeux provoqués par les essences au

lomb, etc. Toutefois, méme avec un filtre

air et un filtre 4 huile, I"huile doit étre changée
4 intervalle régulier pendant un certain
temps. Les dates de changements sont plus
ou moins espacées selon les habitudes du con-
ducteur, les distances parcourues, la saison,
I'état des routes sur lesquelles la voiture
circule le plus souvent.

HNettoyar & intervallss réguliers, & 'sssence, la che-

miniés d'sération du certer puls mattre ds 1'huils
b oarter dpalsse sur la garnitare do bouchon,
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course ] attendre gqus 1I'huils se
rassamnble dans la cuwelte du
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. Une méthode souvent
conseillée pour détermi-
ner la durée des périodes
entre les vidanges d'huile
consiste & examiner ['huile

. au point de vue de la
contamination et, spécia-
lement de la teneur en
acides; a intervalles ré-
guliers pendant un cer-
tain temps et des résultats
obtenus, on déduit un pro-

ramme de vidange pour
¢ et ¢ 'hiver.

Une huile de graissage doit remplir plusieurs
fonctions distinctes en ce qui concerne la

tection du moteur contre |'usure excessive.
lubrifie les pitces mobiles et réduit les

e frottements au minimum (fig. 1 et 2). Elle
sert & refroidir les cylindres et les paliers dont
elle évacue la chaleur. Elle assure |'étanchéité
entre le q‘vlhndu et le piston, le film dhuile
ainsi établi contribue donc 4 maintenir le
taux de compression voulu. Enfin, elle joue un
rble de netto en enlevant la poussidre et
les icules de charbon provenant de la
combustion de I'huile dans le cylindre.

On doit toujours employer une huile de trés
bonne qualité, ayant la viscosité convenable

le moteur envisagé; elle doit varier selon

es conditions de fonctionnement et la saison,

Les huiles que l'on achéte maintenant sont

adaptées 4 des conditions différentes de fone-

tionnement. Elles sont désignées par les quali-

ficatifs : normale, supérieure et conditions
ifficiles.

Le type normal est utilisé pour les conditions
de fonctionnement des voitures ordinaires.
Mais ce type d’huile ne renferme généralement
pas les produits additifs anti-oxydants qui
contribuent 4 empécher la rupture du ;fm

d'huile sous l'action de sollicitations excep-
tionnellement élevées. Pour le fonctionne-
ment normal & chaud, ce qui est le cas des
voyages en montagne et en plein été, il est i

conseiller d'employer le su ur, car
I'huile ordinaire ne tient gf:l C’:htg: ren-
ferme une substance chimique (appelée dope)
qui empéche la rupture du film d'huile par
oxydation, et, par suite, la formation de boues
et la détérioration des paliers. Les huiles du
type conditions di es contiennent non
seulement des d?u; mais aussi des produits
de nettoyage (détersifs) qui enlévent les
dépdits des piéces de moteur et qui mettent les
il et péndraement iodiqué que pou
‘huile n'est g ment i que
les camions et autres voitures soumises 4 un
service pénible, mais on peut les employer
dans les voitures et autocars soumis 3 des
conditions assez dures de fonctionnement.
Lorsqu'on emploie ces huiles pour la pre-
miére fois, le carter doit étre vidé aprés 500
ipﬁﬁlth“" Car }fa I::‘r:mitu charge é:l*huilt
5 a pour effet de ramasser rapidement
les boues et les impuretés du carter. Il ne
5:1.;& pas melanger différentes sortes d'huiles
opées.




tempidraiares. Faire atiention
de ne pas introduire de poussibres dans ls graisseur.

Pour obtenir les meilleurs résultats, les
temperatures de fonctionnement des moteurs
ne doivent pas descendre au-dessous de 6oo,
ni monter au-dessus de Bo?, le bon intervalle
étant entre 70 et 8o°,

Cette question est importante, car la tem-
pérature affecte le rendement du systéme de
graissage. Il faut nettoyer régulitrement le

e de refroidissement afin d'enlever les
épits de rouille et autres impuretés, au
moyen d'un fort courant d'eau. Une courroie
de ventilateur détendue peut amener un
flfement excessif et un fonctionnement
trop dur du systéme de refroidissement. Si
le moteur fonctionne 4 une température trop
basse en hiver, recouvrir en ie le radiateur.
Pour lancer un moteur froid, ne pas oublier
que la plus grande de ["usure du moteur
a lieu durant la période de chauffage surtout
si le moteur est au ralenti ou si on le charge
4 bloc immédiatement aprés sa mise en route.
Pour des températures inférieures 4 25°, il
est bon de laisser le moteur s'échauffer avant
de commencer & se déplacer en voiture. Aprés
I'arrét, I"huile s'écoule rapidement des piE-:él
en fonctionnement lorsque le moteur. est
chaud et, par suite, les paliers soni relativement
secs lors d'un nouveau départ. Les paliers et
les surfaces frottantes marchent donc i sec
en attendant que la pompe A huile les alimente
de nouveau. petite quantité d’huile qui
adhére encore est insuffisante, car elle est vite
_ la forte pression ou les grandes
vitesses. S'assurer que les gicleurs du carbu-
rateur fonctionnent convenablement, car un
mélange gazeux trop riche cause la dilution
de ['huile du carter.

La mauvaise ventilation du carter, surtout
pour un moteur froid, m:uqu: la conden-
m de ['humidité ffui-:lh carter. Des

courses par temps aggravent cette
situation. Il faut donc vérifier et nettoyer les
ouvertures de ventilation du carter i intervalles
réguliers (fig. 4). On lave le bouchon A I"essence
et on remet de "huile. Un bon filtre 4 huile
est efficace pour assurer la propreté de I'huile,
4 condition que I'élément filtrant soit remplacé
régulitrement. Toutefois, un filtre n'empéche
m'ﬂ soit nécessaire de vider ["huile régu-

ent; il ne peut qu'augmenter la durée

de l'intervalle entre 2 vidanges consécutives.
Toujours changer 1'élément filtrant lorsqu'on
passe d'une huile & une autre. Une huile qui

propre. peut contenir trop d'acides et
de fines particules abrasives r permettre
un bon fllﬂatt. Seule une vidange compléte,
suivie d'un nettoyage et d'un regarnissage,

donne de la sécunte.

Le cofit d'un changement complet d'huile
est assez faible vis-d-vis du total annuel des
frais d'essence, garage, ations, etc.; il est
donc économique de faire une vidange au
moins d:u:dtfni! pars.m, nu:d:hlngtmntu
importants de saison. Si on ne ugme pas de
filtre & huile efficace, les vidanges doivent étre
plus fréquentes.

L'ancienne huile se loge dans les recoins du
circuit de graissage, il faut donc rincer le
carter lors des vidanges. On utilise pour cela
une huile de ringage c&ui agit comme un lubri-
fiant léger et empéche les paliers de fonctionner
a sec durant le changement d'huile. Toujours
Eumﬁu:r de ce qu'une huile est chaude et

ide pour la vidanger et bien serrer le
bouchon de vidange une fois que I"opération
est finie. Voir si le joint métallo-plastique
(fig. 6) est en bon état. Vérifier le niveau de
I'huile (fig. 5) aprés quelques minutes de
fonctionnement du moteur. MNe oublier

e le filtre nécessite presque 1 litre d'huile,

u'on vérifie le niveau de ["huile, laisser
a celle-ci le temps de se rassembler dans le
carter afin de faire une lecture exacte, Dans
tous les moteurs, aussi bien neufs que révisés,
une huile légére doit étre ajoutde i I'essence
pour le grai des culasses. Une huile trop
visqueuse salit les bougies et donne des dépdts
charbonneux et des gommages sur les soupapes
et les pistons.

La geénératrice et le démarreur possédent des
graisseurs sur leurs paliers (fig. 7), ne
oublier de les graisser 4 intervalles régulie
avec quelques gouttes d'huile fluide, Nettoyer
les graisseurs avant de mettre de I'huile afin
d'empécher les poussiéres d'aller sur les
paliers. Ne pas mettre un excés d'huile. Em-
ployer une graisse résistant aux hautes tem-
pératures le graisseur de |'arbre du dis-
tributeur (fig. 8) et mettre gullquu gouttes
d'huile fluide sur le tampon de feutre sous le
}'ntnn I.Ln peu de graisse sur llLtl:-Iml évite
'usure des pikces du rupteur. raissage
de la pompe 4 eau dépend des modéles, cer-
taines possédant des paliers qui ne nécessitent
pas de graissage. Employer une huile moyenne
dans les graisseurs de la pompe 4 eau et une
graisse spéciale ]lxmr pompe & eau dans les

aisseurs de paliers. Cette graisse résiste i
action de l'eau et de la chaleur. De méme
que pour toutes les pitces mobiles, ne pas
mettre d'excés de lubrifiant dans la pompe &
Edll.

Les ventilateurs de certains moteurs néces-
sitent un graissage spécial. On utilise une
]:nu‘u quantité de graisse pour chissis dans
es ventilateurs graissés sous ion a la
pompe et une huile de carter pour ceux

ui se graissent par alimentation dans la cuve

u carter.
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