Evitez que ceci vous arrive

Vous ne désirex sans doute pas &tre le malhsureux automobiliste

qul statlonne sur le bord de la routs par un temps glacial en

attendant du secours. Yériflex régulliérement votre velture avant

les froids. Yous devexr posséder una volture qul fonctionne aussi
blen en hiver gu'en été.

L'DHSQUE mmn des grands froids

arrive, es points les plus impor-
tants 4 vénﬁtr sur votre voiture est le
ﬂd:l.lttl.ll.' qui dml: étre d'un liquide

I.
| contre le gel. E les voitures
arnlu- modéle, le travail se résume en
un nettoyage du radiateur avec un produit

avec une lance. Laisser la solution séjour-
ner dans le rlduttur pmdmt le temps
indiqué par mlgr sur le
bidon du pmr.lmt, enlevez raccord infé-
rieur du radiateur et mettez la lance
d'arrosage dans l'orifice de remplissage afin
de rincer le radiateur. Ne mnnn:mt:r
#

spécial et un remplissage A I'eau claire fait d'ouvrir le robinet de v enlever
e —— —
I VERIFICATIONS A FAIRE AVANT LES FROIDS

Hattoyage du radisteur ot du blog cylindres
Wiriflcation des fuysux de raccordement.
Matire de 'anti-gel st de 'anti-rouills
Régler la tension de la courrole du ventilateur
Virifior ls tension de la batterie

Hattoyer les bornes

Inspectar la génératrice

Essaysr le démarreur

Viriflar la distribuisur

Matioyar ot réglar les polntes du rupleur
Virifier al nettoyer les boagies.

Enlever l'saz gqul peut ss trouver dans ls
réservolr d'assencs

Rigler la carbursisur

ViriBar ls bon dtl des canalisstions d'sssence.

Charchar las fultes dans I'échappsmant.

mhlhﬂ-d'umdu-hm

Réglar las frains
Changer les preus de place.
Cratier ot les partiss rouilliss ds la

car

Régler les essule-glaces

Varifier ls bon fonctlonnemant du dégivrage =t
du réchaullage.




NHETTOYAGE DU RADIATEUR

= LANCE D'ARROSAGE

‘--UIWEE D'EALl DAMS LE
MOTEUR (THERMOSTAT EMLEVE]

—
EMTREE DAME LE BLOC CYLIND

k-——-"
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1 HETTOYAQE DU BLOC CYLINDRES

complétement le tuyau inférieur afin de
faciliter le ﬂ}:i&lﬁ des écailles de calcaire
ou de rouille détachées par le produit et
entrainées par ['eau. Wi
Pour nettoyer le systéme de refroidissement
de tous les modiles de voiture d'une fagon
trés efficace, surtout sur les vieilles voitures,
dans lesquelles les radiateurs sont petits,
procéder comme le montre la fig. 1. Il
faut nettoyer séparément le radiateur et
la chemise du moteur, afin que les matitres
solides en suspension dans 'eau n'aillent
pas de I'un & l'autre. Si l'on peut disposer
d'une lance spéciale qui envoie 4 la fois
de l'eau et de lair comprimé, on a tout
intérét & s'en servir, Elle facilite grande-
ment le décollement et 'entrainement des
matiéres solides. Ne pas oublier d'enlever
le thermostat avant de faire les ringages.
Pour wvérifier que le radiateur n'est pas
avant de le rincer, on démonte les
tuyaux d'entrée et de sortie du radiateur
et on bouche les ouvertures correspon-
dantes. Le radiateur étant plein d'eau, le
bouchon supérieur enlevé, on débouche alors
le radiateur. Si l'eau jaillit abondamment,
c'est la ]thl.!ﬂ_?'ut les tuyaux ne sont pas
bouchés, mais si ["eau coule plutdt lentement,
le radiateur est plus ou moins obstrué et
doit &tre nettoyé. ;
Aprés nettoyage du radiateur, on examine
les durites et on remplace celles qui sont
mauvaises ou douteuses, En les serrant, véri-
fier que 1'étanchéité est lﬂfﬁnﬂ}:ﬁur s oppo-
ser 4 toute fuite du liquide. Vériner les fuites
&l;r.ntutllu entre |"arbre de la pompe 4 eau et

ilya E‘-uit:, remplacer la partie défectususe



de la pompe afin d'éviter la perte d'anti-gel
et I'entrée des bulles d'air dans le liquide de
refroidissement, dont une partie se perd alors
le trop-plein et, enfin, cet air accélére la
rmation de rouille dans les tuyaux métalli-
ques. Lorsque tout le systdme de refroidisse-
ment est en état, mettre I'eau; l'anti-gel et
I'anti-rouille. Ce dernier est parfois incorporé
directement par les fabricants les anti-
gels. Le niveau du liquide dans le réservoir
du radiateur doit étre environ 35 mm au-
dessous de la tubulure de ﬂmpliq:ﬁe afin que
la dilatation du ligquide sous l'influence de
I'tlévation de température ne le fasse pas
deéborder et couler par le trop-plein, Le
point de congélation des solutions avec
anti-gel se détermine au moyen d'un densi-
meire  fait  spécialement pour cet e
ﬂlﬁ; a). Utiliser le densimétre particulier
prévu pour le liquide utilisant un anti-gel
déterminé et faire la mesure i la tempéra-
ture pour laquelle I'appareil a été étalonné.
Ne ]g:: oublier que lefficacité du systéme
de refroidissement, ainsi que le bon fonction-
nement de la génératrice dépendent de la
tension de la courroie du wventilateur et de
son état plus ou moins bon. Remplacer
les courroies en mauvais état et régler la
tension en déplagant la génératrice sur son
berceau afin que la flache de la courroie soit
de 12 4 30 mm.
L'tat de la batterie est la premiére chose
a regarder lprsquon s'occupe de la mise en
fonctionnement du systéme d'allumage lors
des mois d'hiver. Se rappeler que le maximum
de rendement des batteries a lieu pour une
température de 27° C environ et que le ren-
dement tombe & 40 9 pour une température
de —18°C, La fig. 3 montre la chute de
puissance disponible 4 |a batterie avec la tem-
pérature, La ﬂf' 4 montre I'augmentation de
pusssance qu'il faut demander & la batterie
pour faire démarrer le moteur lorsque la
température diminue. L'examen de ces figures
met en évidence la nécessité de conserver
les batteries convenablement chargées pendant
I'hiver. La charge se vérifie au moyen d'un
densimétre spécial qui donne la densité de
I'eau acidulée. La table de la fig. 5 montre
qu'd la température de C, la densité
uise est de 1 280. Mais si le densimétre est
utilisé pour des températures trop éloignées
de cette valeur, il faut faire une correction qui
consiste 3 ajouter 0,007 pour chaque 10°C
au-dessous de 27°C., Lorsqu‘une batterie a

sité du liquide, ceci a pour but de laisser la

solution s"homogénéiser. Awvant de se servir
du densimétre, vérifier qu'il est en bon état et
qu'il est propre. Par exemple, si 'échelle en
Eapi:r a I'intérieur de !'instrument était

umide, cela prouverait qu'il y a une fuite
et que ['appareil ne vaudrait rien. Lors-
qu'on fait une lecture, tenir le densimatre
bien vertical et & la hauteur de |'ceil. Veiller
a la propreté des bornes des accumulateurs
et au serrage des cosses des cibles. Rechar-
ger les batteries fréquemment. Dés qu'elles
ne valent Flu: rien, les remplacer. Ajouter
un peu deau distillée de fagon que le
niveau supérieur des plaques soit immergé
de 1 cm environ.

Une cause fréquente de départs difficiles
est la perte de courant due 3 des bougies hy-
mides ou sales, & des fils d"allumage en mauvais
état ou & un couvercle d'allumeur fendu. Vié-
rifier si ces différents objets sont secs et
propres, ainsi que les pointes du rupteur. En
méme temps, si les pointes du rup-
teur ne sont pas abimées les arcs et si leur
écartement est bien celui qui est ifié par
le constructeur. Les ru teurs brilés et cor-
rodés doivent étre remp ainsi que le con-

été déchargée rapidement, la laisser re- densateur qui est vraisemblablement la cause
poser quelque temps avant de prendre la den- de ces ennuis.
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Cl-dessous, on mai dans 1'ssssnce un
shsoxrbe I'humiditd el 'empiches da se co
les tayaux.

L'écartement entre les pointes est en
énéral de o,5 4 o6 mm selon les types
e voitures et il faut veiller & bien res-
ecter la wvaleur prévue. On vérifie cet
t avec une jauge d'épaisseur et on le
ﬂi-i'le en desserrant la vis qui blogque le
ateau rte-pointe et en agissant sur
f_mu,l-"ﬂ g: &). Vérifier le bon état
des fils d'allumage, changer ceux qui sont
fendillés ou cassés. Rechercher les craque-
lures sur le couvercle de |'allumeur et vérfier
le bon contact des fils avec les bornes de
Iallumeur. Vérifier les collerettes anti-eau
afin de voir si elles sont fixées rigidement
et exemptes de craquelures. Ceci est impor-
tant surtout en hiver, car elles constituent la
rotection du distributeur d’allumage contre
"humidité.

Pour vérifier le fonctionnement de l'allu-
mage, débrancher le fil de la bobine sur
le distributeur. On fait tourner le moteur
ad la main et on tient le bout du fil a
s mm du bloc cylindre. S'il se produit
une étincelle, la bobine et tout le reste
du circuit sont en bon état. Nettoyer les
bougies et régler I'écart des pointes de
celles-ci en ‘f jant légérement ["électrode
latérale afin de donner a l'écart la valeur
prévue par le constructeur, soit, en géné-
ral, de o6 4 o,7 mm. Bien nettoyer les
¢lectrodes de la Iw:mgie avec du papier de
verre fin et remplacer les joints métallo-
plastiques qui seraient en mauvais état. Le
serrage et le desserrage der bougies doit tou-
jours se faire avec une clé convenable, en
forme de clé & tube afin de ne pas risquer d'en-
dommager la porcelaine. Pour mettre les
bougies en place, on les visse  la main le plus
possible et on blogue par rotation de 3/4 de
tour au maximum avec la clé. Ne pas serrer
tml'?t fort. .

ettoyer et resserrer les connexions de
la génératrice, surtout 4 l'endroit de la cou-
ure et vérifier I'état des balais. Vérifier le

état des pointes du rupteur du ré-
gulateur de tension. Ne pas exagérer le
graissage de la génératrice. Une goutte ou
deux d'huile suffisent pour 1.500 km, un
excés d'huile finit par donner sur la sur-
face du collecteur une couche mince d’huile
qui provoque des arcs et par suite, |'éro-
sion des lames. Ce film trés résistant ne peut
s'enlever que par un grattage, au papier
de verre fin, du collecteur tournant i grande
vitesse. ‘

Le moteur de démarrage doit étre en bon
état pour ["hiver. 5'il le faut, nettoyer le com-
mutateur au papier de verre fin et régler les
balais. Les balais usés de la moitié de leur
longueur ne sont plus utilizables et doivent
étre changés. Bien 'veiller 4 leur ition
correcte par rapport aux lames du collecteur.
La présence de petites surfaces polies sur les
tbles du rotor et sur les piéces polaires indique
un frottement dd au mauvais état des paliers.
Les paliers usés doivent alors étre changés.
Le démarreur ainsi que la génératrice sont
sensibles & un excés de graissage. Une petite
quantité de graisse légére pour paliers, mise



sur les paliers donne de bons résultats. Ceci
est inutile avec les paliers du type auto-
graisseur.

Vérifier maintenant le systéme d'alimen-
tation en essence afin de woir 8'il fonctionne

convenablement. Toutes les canalisations
et les accessoires tant du cdté en pression
3:1: du obté en dépression de la pumﬁm,

ivent &étre en bon état et convenable-
ment serrés. La cuve 4 niveau constant du
carburateur doit étre réglée de telle sorte
que le miltnq: utilisé en hiver soit riche
en essence. L'étranglement i réglage auto-
matique doit étre aussi réglé, pour faciliter
les départs par temps froids, grice & un
mélange riche. On le réJlt en agissant sur
le thermostat (fig. 8). Vérifier la propreté
du filtre & air. Si "extérieur est poussiéreux
(fldches blanches de la fig. 7), on peut étre
certain que le filtre n'est plus en bon état
et qu'il faut l'enlever et le nettoyer. Un
autre moyen de vérifier son efficacité est
de I'enlever pendant que le moteur tourne.
Si le moteur accélére nettement son mouve-
ment, le filtre est obstrué par la poussibre
ou endommagé. Si aprés plusieurs milliers
de kilométres, le filtre n'est pas sali, il
Yy a des chances pour qu'il ne fonctionne
fru par suite d'une fuite qui court-circuite
e trajet de l'air dans le filtre, Vider le
réservoir 4 essence afin d'enlever l'eau et
les dépdts et, si on le désire, on ajoute 2
'essence un produit spécial qui absorbe
I"humidité, on évite ainsi le risque de gel
dans les canalisations d'essence. Le carter
est vidé et rincé pour enlever le cambouis
et les débris qui iuuv-mt obstruer le filtre
4 huile et coller les segments et les sou-
Filp:s. Remplir avec une huile spéciale pour

ver.

_____________________

lE

Un freinage égal sur toutes les roues est
une condition essentielle de sécurité lors-
u'on roule sur des pavés humides, il faut
¢ veiller au bon des freins.
On améliore la traction de la voiture et
le freinage en changeant les pneus comme
le montre la fig. 10. Il faut faire cette per-
mutation tous les 5000 &4 Booo km, quelle
ue n?it lla saison. Dnhlu::l ainsi de la
agon us égale possible les pneus des
roues. ‘Jg'iﬂtr e fonctionnemeent du ré-
chauffeur et du dégivreur. Si l'om a un
systéme de chauffage par eau chaude, il ne faut
pas oublier de le nettoyer et de le rincer en
méme temps que le radiateur et le bloc moteur.
Regarder aussi le fonctionnement des essuie-
glaces qui doit &tre parfait en hiver. Les
essuie-glaces munis d'un systéme de lavage
doivent ftre alimentés avec un mélange de
glycérin: (1 volume) et eau (2 volumes). Voir
g: 9. On évite ainsi la formation de glace sur
le pare-brise.
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