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{:1;". L( p "\“ otre CARROSSERIE & besoin,

il

PDUR faire durer It:rn:t:mFs une voiture,
U ne faut pas négliger 'entretien de la
carrosserie, c'est la partie la plus importante
en dimensions et la plus exposée aux in-
tempéries. Bien que ﬁ caisse soit revitue
d'une couche de peinture ou de vernis, dés
m:*um: partie de la tdle est écaillée, elle risque

devenir une amorce de corrosion et d'oxy-

dation, Ceci d'ailleurs souvent inapercu,
notamment les joints, sous les ailes, dans
les intersections de surfaces ot I'eau risque
de séjourner.

Pour entretenir en bon état une carrosserie,
I'un des meilleurs movyens est de la laver et
de la cirer régulitrement (fig, 1) u'on
emploie un chiffon four e lavage ou |'en-
caustiquage, veiller 4 ce qu'il ne renferme
ni grains de sable ni corps étrangers quel-

ues susceptibles de rayer le revétement
et de favoriser l'entrée de I"humidité, Lors-
u‘on circule dans les rues o 'on a répandu

u sel pour faire fondre la glace, ne pas attendre

r laver la voiture avec une lance d’arrosage,
aire ce travail trés complétement et bien
laver les moindres parties de la carrosserie
afin qu'il ne reste pas de trace de sel, sub-
stance trés nocive pour les carrosseries,
Toute partie écaillée et qui est recouverte
d'eau salée, aura vite fait de rouiller. Se
méfier également des routes que l'on recouvre
de chlorure de calcium pour faire fondre la
lace ou faire tomber la poussibre; ce pro-
duit est trés mauvais pour les peintures et
il faut laver la voiture sans tarder, Veiller
surtout aux pitces chromées qui doivent
toujours étre cirées (fig. 2).

En méme temps qu'on nettoie et qu'on
encaustique la carrosserie, vérifier ré re-
ment la caisse pour rechercher les traces de
rouille qui peuvent prendre naissance. Si la
roue de secours est placée dans un logement
ménagé dans une des ailes, s'il n'y a pas, au




point bas, de trou d'ecoulement de l'eau, il
est probable que la rouille s't" développe. Bien
gratter la rouille avec une brosse métallique
(fig. 3). Repeindre le logement. Avant de
mettre de la peinture sur de la tdle, bien
gratter cette derniére afin qu'il ne reste aucune
trace de rouille. Aprés la brosse métallique,
passer de la laine d'acier sur la partie traitée
afin qu'elle soit dp:rt‘aittmtnt propre et bril-
lante. Profiter de ces travaux de grattage
pour enlever quelques pellicules de peinture
autour de la partie rouillée afin de s’assurer
ue la rouille n'a pu pénétrer sous la peinture.

n négligeant de faire cette vérification, on
risque d'avoir le travail de grattage et de

inture 4 refaire sous peu. Lorsqu'on fait
es raccords de peinture de ce genre, ne pas
mettre une seule couche de peinture épaisse.
Mettre, au contraire, deux couches minces, en
laissant la premiére sécher complétement avant
de passer la deuxiéme, Dépister la roulle au
bas des portes, li ol la pluie passe. Bien que
la majeure partie de la pluie qui passe dans
le panneau de la porte finisse par s'écouler
au dehors, il en reste toujours asser pour
entretenir a4 ['intérieur une humidité gqui
favorise la formation de rouille. Les points ot
I'eau s'accumule doivent étre particuliére-
ment surveillés, bien les nettoyer et faire des
raccords de peinture dés qu'il en est besoin
(fig. 7 et B). Le systéme de drainage de ['eau

autour de l'orifice de ventilation du capot-

(fig. 11) est & regarder. Ne pas négliger le
joint autour du couvercle de la malle arriére,
car la rouille s'y accumule souvent, notamment
au bas, comme le montre la figure g. Tous
les endroits de la caisse ol des Sur?a@!.'l se
raccordent sont a regarder de prés, car l'eau
s'accumule dans les fissures pendant des
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heures ou des jours, ce qui provogque une
oxydation rapide, surtout si la voiture est
assez ancienne, si elle a plus de deux ans,
ar exemple. Les écailles sur la peinture des

rds des portes et des ailes (fig. 6) sont 4
retoucher immédiatement. Le produit est
appliqué comme sur la figure 12, afin de
protéger le dessous des ailes.

Parfois le caoutchouc des marchepieds est
tellement usé que le métal est oxydé assez
profondément par l'eau qui passe par les
trous du caoutchouc. Le ciment 4 |'amiante
utilisé pour les toitures est trés bon mr
faire ce genre de réparations (fig. 10). -
bablement |'un des premiers endroits ol la
rouille se forme est le joint entre la vitre et
son cadre, tant dans le dp:u-hm: gue dans
la glace arriére. Geénéralement, l'attaque ne
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se- voit pas et il faut que des dégradations
considérables socient constatées pour qu'on
pense a regarder ce point. On évite cet ennui
en mettant & intervalles réguliers un mastic
spécial (fig. 4). Un autre endroit trés attaqué
également par la rouille est le plancher sur
lequel les ravages restent longtemps invisibles,
surtout & son raccordement avec la caisse.
L’oxydation en cet endroit se traduit souvent
par une diminution de la résistance mécanique
de la carrosserie. Il faut donc se livrer 4 des
examens réguliers de ces points dangereux,
nettoyer et gratter les surfaces, puis les re-
peindre. On peut aussi mettre du ciment pour
toitures, ce que font de nombreux automobi-
listes, qui en profitent pour mastiquer les ouver-
tures par lesquelles I'eau de pluie peut entrer.

Les rivets et les boulons des carrosseries
sont destinés i assurer une liaison bien rigide,
mais i ne faut pas oublier de regarder ce
qui se passe i ol les boulons attachent la
caisse sur le chidssis, Ces boulons sont en
général munis d'un isolateur en caoutchouc
destiné & amortir les chocs et les vibrations
du chdssis. Si les caoutchoucs sont trop
serrés, ils ne servent plus & rien. Graisser
réguliérement les parties qui doivent étre

aissées, utiliser, pour cela, la graisse pour
es charnitres et les loquets, utiliser le gra-
phite en poudre ou mine de plomb pour les
{tndrmtl ol la graisse ne peut étre appliquée
fg. 5).

gi I'on désire avoir un démarreur et une
génératrice dont le boltier soit bien propre
et brillant, utiliser une peinture i l"aluminium
en poudre malaxé avec un vernis résistant &
I'essence et aux intempéries. Les peintures
ordinaires & l'aluminium sont délavées en
]:\:u_d: temps, tandis que le vernis résiste &
'huile, & l'essence, etc., pendant trés long-
temps. Les fils d'allumage et surtout ceux
ui sont trés prés des cylindres seront revétus
‘une couche de vernis incolore. On évite
ainsi "attaque des fils par des acides et I"humi-
dité qui endommagent les isolants et 'on pro-
longe la vie utile des fils. Les fils trés gros sor-
tant des accumulateurs sont garnmis d'un
tuyau de caoutchouc, placé aux points ot
les fils sont fixés a la carrosserie et aux endroits
o les fils risquent de se plier. Bien serrer les
crampons qui tiennent les fils sur les ferrures.
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