Entretien des Freins de Voitures

LES systémes de freinage modernes pour
voitures sont tellement simplifiés et
unifiés dans leur construction que tout pro-
priétaire d'une wvoiture, capable de faire un
peu de brimlazt, peut facilement faire lui-
méme des réparations et du réglage.
Tout ce qu'il faut savoir faire est le r gjagn
de un ou plusieurs des quatre systémes de
freinage de la voiture '}ﬁg 1), le rem-
placement des sabots, le remplissage du
téservoir 4 liquide et l'expulsion de l'air
r éviter sa dissolution dans le liquide.
ﬁ: symptémes les plus courants des
es possibles sont les grincements lors
du fre:imﬁ:, la pédale de freinage qui de-
vient molle et inefficace ou qu n te
des coups nombreux pour donner wumn.
freinage rapide. Le fonctionnement des
freins hydrauliques est tout a fait simple
et les différentes parties en sont facilement
accessibles, ce qui facilite les vérifications.
Lorsqu'on appuie sur la pédale de frei-
nage, le piston du cylindre-moteur (fig. 7)
donne une pression du liquide dans les
canalisations. On a ainsi une pression
urdforme qui donne des efforts égaux sur
chacun des ons des freins (fig. 3, 5 et 6).
Chaque cylindre de frein comporte deux
pistons dont chacun agit sur une mdchoire,
dans chaque roue. Lorsqu’on liche la pédale
la pression diminue et les ressorts des ma-
choires rappellent ces derniéres et remettent
les pistons 4 leur position primitive. Une
partie du liquide revient dans le cylindre
principal.
Avant de faire un réglage quelcongue sur
le systéme de freinage, vérifier la liberté de
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mouvement de la pédale et le jeu existant
entre le levier de la pédale et le plancher de la
voiture. ]

Il doit v avoir une course préliminaire de

4 6 mm environ (fig. 2, déplacement A).

pleine ion est obtenue entre les posi-
tions B et C. Une pédale molle signifie soit un
manque de liquide, soit de l'air dissous dans
le liquide du frein. Vérifier la quantité de
liquide contenue dans le cylindre et faire le
plein en cas de besoin, vérifier les canalisa-
tions rf-our voir 8'il n'y a pas de fuites ou
d'entrées d'air. Lorsqu'on purge les canalisa-
tions de l'air qui peut s'y trouver, il est bon
de commencer par la canalisation la plus
longue. On enléve la valve de purge (fig. B,
o et 10), on fixe le tuyau au-dessous du
niveau du liquide dans le vase. Desserrer d'un
demi-tour environ la valve de purge, relever
la pédale 4 la main et la laisser revenir trés
lentement. L'air présent dans le systéme de
freinage sort sous forme de bulles qui s"écha
ﬂmt u vase. On continue le mouvement de
pédale jusqu'd ce que les bulles cessent.
On serre la valve, on enléve le tuyau et on
: Elum;: définitivement le chapeau de la valve

e purge.

Pour régler les sabots des freins, soulever
la voiture avec un vérin de fagon que les
roues puissent tourner librement. Décon-
necter la tringle de traction du frein de se-
cours et enlever les chapeaux des trous de

lage des joues. Sur un modéle de frein

s courant, ces trous sont placés au bas de
la joue {ﬁg. 1). Introduire un tournevis dans
le trou, L'extrémité du tournevis rencontre
les oreilles du couvercle et 8’y engage. On léve
Liml.:numzﬁs afin de tourner l'ergot vers la

te.
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Continuer le réglage sur les deux ts
jusqu’a ce que les garnitures résistent l?;ﬁt-
ment lorsqu‘on tourne la roue.

On fait tourner la roue & ergots du
nombre voulu de divisions pour donner au
frein la course convenable pour son fone-
tionnement. La notice d'entretien et de
réglage du frein donne lindication du
nombre convenable de divisions dont il
faut déplacer la roue pour obtenir le bon
réglage de la course. On profite du fait que
I'on se livre 4 ces réglages pour s'occu-
per aussi du frein de secours et, dans
certaines voitures, il faut régler ce frein
avant de régler iu roues a ergots. Lors-
u'on installe de nouvelles garnitures lors
‘une révision de ce genre, il faut régler
les boulons d'ancrage (fig. 4 et 10). Bien
que la manitre de faire différe selon les
voitures, le procédé indiqué par la figure 4
est d'un emploi général. Aprés les rg: es
qui viennent d'étre indiqués, il faut re-
arder s'il a suffisamment de liquide

le cylindre principal. Il doit en
Fén!ﬂl tre presque plein. N'utiliser que
¢ type de liquide pr par le construc-
teur et qui est spécifi¢ dans la notice. Sur
certains modéles trés récents de voiture
d'aprés-guerre, les freins sont du auto-
réglable et auto-centrable. Dans les con-
ditions normales de fonctionnement, ce frein
ne nécessite aucun réglage jusqu'au meo-
ment du remplacement des garnitures. Le
frein se rigle automatiquement dés qu'il
Y a une usure de 0,125 mm " sur les
garnitures et la course reste sensiblement
toujours la méme.
ur étudier les performances des freins
dans les conditions normales d'utilisation de
la voiture, on fait circuler celle-ci sur une route
dés que le réglage des freins vient d'étre
effectué., Sur une route de ciment séche et
lisse, I'arrét doit se faire facilement sur une
distance de 9 m 4 la vitesse de 32 km/h
(fig. 11), ce qui su , bien entendu, que
les pneus sont en bon état et frottent -
samment sur la route. Ceci permet d'apprécier
le fonctionnement des freins, majs il faut se
rappeler que les défauts mécaniques divers
de la voiture agissent défavorablement sur le
ge. Des roues mal alignées ou mmal
réglées, des pneus usés, mal gonflés (trop ou
trop peu), des roulements usés sont des points
4 examiner si les conditions de freinage ne
sont pas satisfaisantes aprés un réglage attentif
du systbme de freinage.
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