Comment rentrer chez soi avec un moteur malade?

Si vous tombez en panne sur une route écartée, ne vous laissex pas
aller au désespaoir. Essayex de comprendre ce qui ne va pas dans votre
moteur et d'y remédier. Ce n'est généralement pas tellement compliqué,

LA lupart du temps, lorsqu'un automo-
biliste tombe en panne sur une route, a
plusieurs kilométres de tout garage, il com-
mence par s'abandonner i un accés de rage
irnpuissante, puis, sans plus chercher i Savoir
ce qui ne va pas, il essaie de se faire remor-
quer par un chauffeur complaisant ou s'en
va chercher un dépanneur.
Ne faites pas de méme. Dans bien des cas
il vous sera possible de trouver sur place
l'origine de la panne et de faire, sinon une
réparation définitive, du moins une répara-
tion de fortune qui vous permettra de re-

gagner votre domicile ou d'atteindre un garage
ou un spécialiste pourra remettre votre moteur
en ordre. La meilleure garantie contre la

Le fil de la bougie étant tenu & anviron 3 mm de la téie
du cylindve, il doit ss produire une étincells nourrie
lorsqu'on fait tourner le moteur.

panne est évidemment de faire procéder pé-
riodiquement & une révision générale du
moteur, & faire les rég];g:s nécessaires et i
remplacer les piéces présentant des signes
d'usure. Mais méme dans ce cas il pourra
vous arriver d'avoir une panne inopinée,
aussi ayez soin d'avoir toujours avec vous une
petite trousse de secours contenant quelgques
outils simples, clés, pinces, tournevis, du
chatterton, du fil imif et 1 metre de petit
tube pour siphoner I'essence du réservoir et
un flacon vide,

Si vous vous trouvez en panne sur une route
isolée, rappelez-vous que pour fonctionner,
un moteur a besoin de 4 choses : de |'essence
dans le carburateur, des étincelles aux bou-
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des cibles do batteris st v
masss ast
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gies pour enflammer I'essence, de I"huile et
de l'eau pour empécher |'échauffement et
I'usure exagérée.

Un coup d'eil au thermométre vous
fixera quant a4 ces deux derniers points. Si la
lecture est normale, c'est que le niveau d'eau
est correct et 1l ¥y a des chances pour que
celui de 1'huile le soit aussi, car, dans le cas
contraire, votre moteur chaufferait. Il reste
donc l'alimentation et le systéme d'allumage;
en cédant par élimination vous pourrez
localiser rapidement la panne. A elle seule la
maniére dont la panne s'est produite peut vous
donner une indication sur la nature de l'avare.
Si aprés un arrét le moteur n'a ?11..15 voulu
repartir, commencez par vérifier le systeme
d'allumage. Par contre s'il se produit des ratés,
des heurts, des A-coups, c'est probablement
'alimentation en essence qui est en cause.
De toute fagon vérifiez d'abord le niveau de
votre réservoir.

Si vous suspectez le dispositif d'allumage,
commencez votre vérification par le démarreur.
S'il fonctionne correctement c'est que la
batterie est en charge et les cibles corrects;
n'écartez pas cependant la possibilité d'une
connexion desserrée ou d'un cdble rompu.
En effet, les vibrations du moteur peuvent
desserrer une connexion suffisamment pour
interrompre le circuit et arréter le moteur, et
cependant fonctionner normalement lorsque la
voiture est i ["arrét. Vérifiez donc le serrage des

Viérifles tout le chblage du distributeur chagus [ods

gue vous l'guvrer ef assursE-vous qué 1a maasas dua
condensatenr ast sarcée.

cibles (fig. 2) et si I'un d'eux est rompu, faites
une réparation de fortune en torsadant ensemble
quelgues brins de gros fil ou méme de grillage.

Si malgré cela le moteur ne part pas, et
que cependant le démarreur fonctionne bien,
revenez 3 l'allumage. Retirez le chapeau du
distributeur et vérifiez qu'il ne présente pas
de félures (fig. 4). Mettez |'allumage et tournez
le moteur 4 la manivelle jusqu’a ce que les

intee de rupture du distributeur soient
ermées. L'allumage étant ouvert, écartez
rapidement les pointes avec vos doigts; il
doit se produire une étincelle qui prouve que
I'allumage est “correct jusqu'au ributeur.
Retirez alors un des fils de bougies et tenez-le
4 s'mm environ d'un boulon de téte de
cylindre (fig. 1) et tournez plusieurs fois le
moteur 4 la manivelle. Une étincelle doit se
produire entre le boulon et le fil, et dans ce cas
tout le dispositif d'allumage est en bon ordre.

Ensuite vient la vérification de l'alimentation
en essence. Déconnectez la tuyauterie de la
pompe 4 essence du cOté de l'écoulement ou
du carburateur et tournez plusieurs fois le
moteur 4 la manivelle. L'essence doit déborder
de la pompe. Si ces quelques essais, qui sont
particuliérement faciles & effectuer, ne vous
ont pas permi de situer exactement le siége de
la panne, du moins vous ont-ils permis de



Das ruptures ou usures du ciblage ou bien des COnne -
xions desserrédes & I'intérienr du distributeuy peuvant
courcirculter la self d'allomage.

Lo filire & essence doil étre netlaye ment.
Enleves les dipits of s'assurer qus le tamis est propre
ol n'ast pas bouchd,

déterminer lequel des systémes est en cause.
Il vous sera facile ensuite de trouver I'origine
exacte du dérangement.

Supposons que vous ayez trouvé que c'était
le systéme d'alimentation en essence qui
etait en cause et que le carburant ne s'écou-
lait pas lorsque la tuyauterie était dévissée.
Le sitge de la panne se trouve trés probable-
ment dans la pompe i essence ou dans la
durite unissant la pompe 4 la canalisation prin-
cipale. Vérifiez cependant le filtre de |a pompe
a essence; celui-ci !ptut étre disposé comme
sur la figure 8, sur la pompe ou sur le carbu-
rateur. Crénéralement un filtre n'arréte pas
le moteur tout d'un coup, il donne des signes
d'engorgement progressif plusieurs jours 4
'avance. Remettez en place au carburateur
la tuyauterie d'essence, retirez le filtre 4 air
et faites couler un mince filet d'essence dans
I'arrivée d'air tout en tournant le moteur a la
manivelle, le contact étant mis. Il vaut mieux
se servir d'un petit flacon pour verser ['es-
sence. Si vous ne dis;msez pas d'un petit
fuyau pour siphoner l'essence du réservoir,
il y a dans le fond de celui-ci un petit bouchon
de vidange qui peut étre sorti pour prélever de
I"essence. B?Tajs dans ce dernier cas il faut
prendre garde A ne pas répandre de |'essence

Tenir s il qui va de la bobine au distributeur & § mm
du blog oylindre; ¢l la bobine fonctionns bisn 1l ¥ aura
uns éHneslls nourrie.

Virifies soigneusement la duriie d'mspiration de la

pompe & sesence. Des ruptures i cet endrolt provoguent
souvent des antriss d'alr,

sur soi. Emballez le moteur pendant quelques
secondes, ce qui, parfois, fait démarrer une
pe i essence défectueuse et, dans ce cas,

il ne faut pas arréter le moteur, car la pompe
ne pourrait ne plus vouloir rtir ensuite.
Si le moteur refuse de partir, vérifiez la durite
ui relie la pompe i la tuyauterie principale
‘essence (fig. g); elle peut 8tre fissurée soit
extérieurement, soit intérieurement, amenant
ainsi la pompe 3 aspirer de I'air 3 I'intérieus
de la tuyauterie. Gainez soigneusement cette
durite avec du chatterton trés serré et recom-
mencez l'opération précédente. Si cela ne
donne rien, défaites la tuyauterie de la pompe,
retirez le bouchon du réservoir i essence et
souffiez dans le réservoir en pressant vos
léevres contre le trou de remplissage pour
empécher ['air de s'échapper, cette fagon
vous pourrez établir i 'intérieur du réservoir
une pression suffisante pour que l'essence soit
poussée jusqu'i la pompe si la tuyauterie n'est
pas bouchée. Si cette tuyauterie est obstruée,
essayez de la déboucher en vous servant d'une
pompe de gonflage. Si cela ne donne aucun
résultat, alors vous n'avez pas d’autre ressource
que de vous en remettre 4 un mécanicien.
Si cependant la panne se trouvait dans le
systéme d'allumage, pour la repérer il suffit

at



Pour worifier la lonctionnement de la pompo & essancs,
difaire la tuyauterls du cbté de 'écoulsment et faire
towrner le moteur. o

d'éliminer ivemnent les causes les plus

probables érangement. La Eﬁurz 3 repré-
sente le schéma d'un systéme d"
Supposez par exemple que vous ajr:z unu
étincelle aux pointes de rupture du distribu-
teur, mais aucune aux bougies. Il est vrai-
semblable alors que la e provient d'un
rotor en mauvais état. contact 4 ressort
peut &tre brisé ou usé de telle sorte qu'il ne
touche pas le contact central du chapeau. Une
réparation provisoire peut parfois étre effec-
tuée en fixant un morceau de tdle mince au
rotor pour faire passer le courant depuis le
contact central. _

Ne négligez pas la possibilité d'une masse
desserrée au condensateur (fig. 5) et qu'il
sera bon de resserrer.

La dernidre chose a faire sur cette partie
du systéme d'allumage consiste a retirer le
cdble haute tension du contact central du
distributeur et i wérifier qu'il est bien propre,
qu’ﬂ s'adapte corfectement sur le chapeau et

u'il n'est pas brisé. Tenez |'extrémité libre
g:nﬂmn 6 mm de la téte du cylindre, comme
indiqué sur la figure 1, et faites tourner de plu-
sieurs tours le moteur 4 la manivelle. Il doit se
produire une forte étincelle entre l'extrémité
du fil et la téte du cylindre. Dans la négative,
il se peut que la bobine soit défectueuse.

Pour wvérifier la bobine, retirez-en le fil
d’arrivée du courant du primaire et frottez-en
'extrémité contre une ie métallique non-
peinte de la voiture. Il doit y avoir des amorces
d'étincelles. Si, les connexions du distribu-
teur ayant été vérifiées, il n'y a cependant pas
d'étincelles Eﬁf E:l !a ne est vraisembla-
blement due ine morte qu'il sera
nécessaire de rempl:n:er. 51 vous navez
tiré d'étincelles, de l'extrémité du fil primaire,
la panne se trouve entre la batterie et la bobine.
Suwm le circuit en resserrant toutes les con-
nexions i mesure que VOUus progressezr; vous
trouverez probablement une connexion des-
serrée ou un fil brisé. Mais n'éliminez pas,
a priori, un défaut dans la clef du contact.
Assurez vous bien que le contact est mis
lorsque vous effectuez des vérifications sur le
systeme d'allumage.
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Pour faire des vérifications périodigques
du moteur suivez le tablean suivant.

Périodas approchéss : M mensuellermant
== § tous les aix mois — A annuallemant

ALLUMAGE
Bougles
1. Nettoyage intérieur ot extérieur . ... ... .. ... 5
£, Rochercher des jélores dans la porcelains ... .. 8

4, Réglage dea pointes aux distances recommandéss §
Diatributeur

» Nettoyages intérieur ot extériour ..., ....... B
. Neitoyage des supports de bornes dans le I:-I'I-I]:lll-'l.lu
et das contacts métalligues aux extrémiiés des fils S
Recherche des [#lures dana le chapeaa et le corps 5
. das distances dos polntes de rupture.
Femplacer lea poinies sl nécessalre ... ... .. 8
Ramplacement das fils usés ou boursonflés ..., 8
. Vérification du condensateur ol serrage des con-
naxions
1. Gralsgage de |'axe ot de la méchs sous la roter.
Essuyas lea iraces d'sssence sur la came. e
8. Vérificaton de la tenslon du ressort da ruptlu:
&t de l'état du tampon de fibre du bras du rupteur B
8, Vérification des contasts du rotor pour 1'usure et
las goups de feu. Vérification, en culire, den con-
tacis matalliques gui sssurent la disiribution da

mom deds e

courant sux bougies ... ..., 5cc-cccnseiss B
10, Vérification da la disiribution dans le temps at d-
la commande de ceite distributien .......... .4 A
Bobine
1. Metioyage at :m“yi des connaxions ....... -4
2. Virification. de son di&t ... .. ccesci i A
Batteris

1. Netioyage en surfsce of graissage des bornes ., M
2, Netloyage at virification du fil de mamme ot du £l
da starter
3 Viérification de la densité &t du nivean de 'saa M
Panneau d'instruments de mesure ei ciblage

1. Vérificatien du bon fonstionnamant de tous las ap-
paredls de DBEFULE . .....coc0i i i aasiEnes

a. ‘i.F.erinuInn du sous le takleau pour re-
charcher lea corng dessarréan ot len [po-

lants de fils usés ou enlevés ...

ALIMENTATION EN ESSENCE

Résarvoir

1. Netloyage de l'dvent ........

2. Vidange ef netioysge ....
Pompe of flire

1. Vidange du filire #t changeamen! de la garniiure

2. Vixification du débil de la pomps . ............
Carburateur

1. Nattoyage ai réglage ..........

3. Varification de san sngorgement . TR
8, Varificatlon da la eondulte multiobuladre . .

4. Craissmge des commandas ......

Tuyauteries d'essence
1. Recherche das fasures, das entrées d'air ot res-
sarrage de toules les connexiona
2. Vézifcation particulibre des connexions Hulhliu
du adé aspiratisn de la pamps . o ]
Fllire i uix
1. Nattoyage da l'élément
2. Vidange et remplacemant de 1'huile

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
Radiateur
1. Plain du systéma complel de raircidissement ai
addition d'antlgel et d'antirouills
2. Réparcation des Bssures at nattoyage da la surfase
axtérieure de la partde canirals et dala grilla .. &
3. Virification du tharmosial ..
4. Bamplacement dea connaxions du iuyau y som-
pris las fils du réchaulfeur

Pompe & san ot ventilateur

1. Graimsage des deux (sl néoeasaire) ...... « il
2. Bacharchas des flsaures ., . ........... 5
3. Vérification de 'état de la courroie du ventilateur

el da sn tensdon . ... .

wmE

Epmmb

Carter
1. Vidange, nattoyage &1 rempl

ispage
. Changemani de |"huile utilisée sulvant la saisen . &
4. Changemant de I"slédmeni du filira & hulle (s'il y en
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