RS Conditionn

ez I'Air de votre Voiture en Eté

GAINE DE

TOHLE METALLUGUE BN
CUIVEE DANS CHAGLUE

DESTUS GU RESERYOIR D EAU
FETITS TROUS pLaquies DE DEFLEXION

QILE EPAISSE

VUE ARRIERE

u GODETE DALIMENTATION EM EAL

YUE DE DESSUS

Cet article est spécialement prévu
pour nos lecteurs des pays chauds.

VC}US pouvez avoir des vacances tout A
fait confortables dans le désert, si vous
installez dans votre voiture, ce systéme de
conditionnement d’air. Bien que son fonc-
tionnement soit basé sur le principe bien connu
du refroidissement causé par une évaporation
rapide de I'eau, il n"augmente pas la teneur en
humidité de |'air contenu dans la voiture. L"in-
térieur de |'automobile n'est rempli que d'un
air froid et sec qui est introduit par des
manches placées a angle droat jpar rapport
au courant d'air qui traverse ['appareil de
refroidissement.

La vue en coupe de la fig. 1 montre com-
ment fonctionne le conditionneur. L'air tra-
verse un bloc central formé de es espacées
de 12 mm. Chacune est fermee a l'arniére et
elle est recouverte d'une étoffe. L' ce vide
entre les gaines est rempli d'une feuille mince
gaufrée en toile métallique de cuivre (fig. 1
et 4). L'eau de refroidissement est contenue
dans un récipient supérieur percé de trous du
diamétre d'une épingle et elle coule sur les

%\, L VUE DE COTE étoffes qui recouvrent les gaines. L'air qui

passe évapore cette eau et se r::l.’rmd;:i L'air
qui passe dans les gaines au voisinage des ex-
trémités ouvertes est retardé dans son mouve-
ment par le frottement sur les accordéons de
toile de cuivre et sa température est abaissée
par le contact avec les parois froides des gaines.

wESERvOiR DE SOME | Cet air est alors dévié A la partie arriére, inclinée

des gaines et va dans des conduits i angle droit
qui I'aménent dans l'intérieur de la voiture.
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téle pliée et soudée sur les ouvertures
(fig. 4 et 8). Le systéme central et le
réservoir supérieur sont des éléments

LE COUVERCLE DU RESERVOIR ME S'EMPLOIE QU AVEC LA
CIRC POMPE

UILATION PAR

séparés, ils sont recouverts par un

couvercle démontable fait avec une
tole galvanisée (fig. 4).
Une fois mis en place, ce cou-
vercle protége tout I'ensemble et em- |y
he les déplacements des pidces.
‘on Eﬂ'lplﬂ_i! l'ih:l;lmtaﬂun par
pompe, le réservoir supérieur est fermé

GAINES RECOUVERTES D'ETOFFE

r un couvercle (fig. 4). Les fig. 6
g montrent le dég:sl de la construc-
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tion des gaines. Elles sont d'un seul -
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tenant, obtenues par pliage d"une piéce
unique dont le dessin n° g donne le
détail. Les accordéons sont faits avec

St e

GAIMES ALLAMT A LIMTERIEUR DE LA VOITURE

E VUE LATERALE

g
RESERYOHR
DE SORTIE

de la toile rré:t:lliclut en bronze ou en
cuivre de 1,5 mm d'ouverture de maille.
Des corniéres de renforcement sont soudées aux
angles du corps des gaines (fig. 6) et des en-
coches sont faites a la lime sur la partie avant
pour recevoir les ficelles qui attachent les
toiles sur le métal (fig. 7). Les pikces d'étoffe
doivent étre taillées avec précision afin qu'une
fois mises en place, elles soient tendues uni-
formément et sans plis. Le trop-plein est cons-
titué par une bassine en tble soudée placée au
bas de |'ensemble (fig. 1, 4 et 5). Bien vérifier
son étanchéité avant la mise lace du con-
ditionneur. Aprés montage complet et soudure
des conduits d'air inférieurs mettre le corps
et le réservoir supérieur en position et facon-
ner le couvercle fﬁg 4). Lorsque le réservoir
supérieur est recouvert, installer l'orifice de
remplissage et son bouchon (fig. 3 et 4). Mettre
le moulinet et la pompe qui sont tenus en place
des traverses que l'on voit sur la fig. 4.
'ensemble se fixe sur le réservoir inférieur au
moyen de vis & métaux (fig. 4). La fig. 3 montre
le montage sur la voiture. Un longeron de bois
est scié afin de suivre la forme de la carrosse-
rie, on le fixe par des boulons au-dessus des
conduits a air inférieurs. La partie inférieure
de ces derniers est munie d'une rigole soudée
renfermant du caoutchouc mousse et qui sert
i recouvrir le dessus de la vitre de la porte.
L'ensemble du conditionneur repose sur un
systéme 4 tendeur permettant le réglage exact
de la position horizontale de l'appareil. Les
dimensions exactes de toutes ces piéces ne
peuvent se déterminer que lors du m
sur une voiture donnée. La | eur totale
du conditionneur est un peu inférieure i la
largeur de la fenétre de la voiture. Il faut donc
le terminer par des plaques de tdle assurant
la fermeture des aspects vides. On finira le
travail par l'application d'une peinture de
méme couleur et de méme aspect que celle de
I'ensemble de la carrosserie. Pour faire fonc-
tionner l'appareil, remplir d'eau les deux
réservoirs un peu avant le départ de la voiture.
d les étoffes sont saturées d'eau, le condi-
tionneur fonctionnera dés que la voiture se
mettra en marche. Lorsqu'on envisage des
déplacements trés longs et dans des endroits
5 lement chauds et secs, il est indispen-
sable d'emporter un peu d'eau pour recharger
les réservoirs en cours de route.
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L'eau qui se collecte dans le réservoir infé-

x5 rneur est remontée dans le réservoir supérieur
St o au moyen des petits récipients placés aux som-

'nermcupissevent|  ets des pales du moulinet (fig. 2). L'air qui

_ ALLANT ¢ dans les gaines entraine le moulinet et,
i S o '{l”:glfu‘-':e es pales de ce dernier portant des petits ré-

cipients en tdle de o,25 mm, I'eau monte i
chaque passage d'une pale. Lorsque le mou-
linit tourne, I'eau puisée en bas est montée
vers le réservoir supérieur ol elle est éparpillée,
ce ql1:1 assure le remplissage pendant la marche
de la wvoiture. La vitesse de rotation de ce
moulinet se régle en agissant sur le pas des
pales. Ce sys fonctionne trés bien lors
des longues randonnées ou la vitesse de la voi-
ture est assez grande. Pour les vitesses plus

etites, il mlutﬂ: de se servir ;:I'un ( t ;

pompe actionné par un moulinet (fig. 4).
lﬂ.pigu de la pompe sont en laiton aﬁn
d'éviter la rouille.

Les fig. 3 et 5 sont des vues de face et de
cbté donnant les dimensions générales d’en-
combrement. La longueur des gaines trans-
portant l'air froid (fig. 3) doit étre déterminée
auparavant, car elle a une trés grande im
tance. L'avant du systéme est recouvert d'un

FINATION SUR LA : écran en toile métallique (laiton) et l'arriére
FENETRE DE LA VOITURE ) de chaque gaine est fermé par une rigole en
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