Systéeme d’allumage

Les bons garagistes ne négligent jamais
I'examen de l'allumage lorsqu’ils s’occupent
de régler un moteur. L’inspection commence
par les accumulateurs.

Savez-vous que les 6 V de votre batterie
sont amenés jusqu’'a 18ooco V, lorsqu’on
arrive aux bougies et que dans un moteur de
8 cylindres, cette opération se fait 7 500 fois
lorsque vous parcourez 1 km? Lorsqu’on
se déplace a la vitesse de 72 km/h, 150 étin-
celles sont formées chaque seconde s les
bougies. Il ne faut donc que 1/150 s, pour
que les pastilles du rupteur ouvrent et ferment
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le circuit, qui alimente la bobine et par suite les bougies.
Un tel mécanisme {ﬁ.?. 28 et 29) exige un examen tous
les 8 ooo km environ. Il y a certains essais trés simples que
le propriétaire de la voiture ﬁ“ faire lui-méme et qui
évitent des ennuis ultérieurs. se familiarisant avec le
systéme d'allumage et son fonctionnement, on s'assure
contre bien des difficultés. Il est bon d'avoir un pése-acide
et de s'en servir souvent (fig. 27). Il faut que la densité du
::Ii.%“dl soit toujours comprise entre 1,270 et 1,300, Une

erence de 0,020 & 0,025 entre les différents comparti-
ments de la batterie indique que des pannes se préparent
et qu'il faut commencer immédiatement 3 en rechercher
la cause. Un autre point, qui ne nécessite que peu de temps
et de matériel pour un entretien convenable, est la propreté
des bornes et du bac de la batterie d’'accumulateurs, De
temps a autre, laver le compartiment ol est posé |'accumu-
lateur avec de 1'eau additionnée d'un peu de cristaux pour
neutraliser l'acide, Rincer immédiatement avec de ['eau
ordinaire et essuyer complétement. Nettoyer les bornes,
vérifier que les cosses serrent bien. Recouvrir toutes ces
parties avec une composition anti-corrosive vendue spéciale-
ment dans ce but.

Il est bon, et finalement économique, de remplacer les
bougies tous les 16000 km. Les 4 photos ci-dessous
montrent 'aspect d'une bougie 3 mesure qu'elle s'use et
pourquoi il faut la remplacer de temps 4 autre. En Flus
des indications que ['aspect des bougies donne sur leur
état, il montre également d'une fagon simple et utile quel
est 1"état éral du moteur ou du systéme d'allumage.
Par exemple, une bougie trés encrassée indique au méca-
nicien averti I'une des deux possibilités : ou bien le cylindre
correspondant est en mauvais état mécanique, ou bien le
systéme d'allumage fonctionne mal en ce qui concerne
cette bougie particuliére. Lorsqu'une bougie fonctionne
mal, elle ne brile pas les vapeurs d'huile qui entrent dans
le cylindre, Le carbone trés dur se dépose rapidement et
s'accumule sur les points ol la bougie ne donne plus que
de rares étincelles. Si cet état de choses se poursuit pendant
un certain temps, méme court, le cylindre ne tarde pas i
S¢ rayer.

L'électrode centrale est le point le plus chaud de tout
le moteur, On remarque sur la figure 30 les différences de
forme des jupes de porcelaine des bougies, selon qu'elles
sont du type froid, normal ou chaud. Presque tous les
moteurs pour camions sont construits pour utiliser des
bougies normales. Les bougies froides ou chaudes sont



réservées 4 des moteurs fonc-
tionnant dans des conditions de
températures extrémes. Les bou-
ies froides sont utilisées sur
es voitures marchant rapide-
ment pendant longtemps sur des
routes trés chaudes. Les bougies
chaudes servent dans les mo-
teurs, qui sont sujets & de fré-
quents départs et a de longues
périodes de ralenti.

Pour mnettoyer et régler les
bougies, utiliser la jauge de la
figure 31. Toujours mettre de
nouveaux joints métallo-plas-
tiques, lorsqu'on change wune
bougie ou qu'on l'enléve lors de
la revision du moteur. Une faible

fuite de gaz au joint cause un

échauffement excessif de la bou-

ie et réduit sa vie de 50 Y.
E:rsqu’un remet les bougies en
place, utiliser une clé & dynamo-
métre indiquant le couple maxi-

mum, qu'il faut exercer sur la froidissement FIplde, | FHIGUEIM e o ;.h:"qh
! : es gqui donna une ré. i o

bougie pour ?it pas comprimer bougie & tempérarare

trop le joint (fig. 32). Les cons- relativemant basse.

tructeurs fournissent des tableaux

BOUGIE FROIDE

Le manchon isalant
wourl parmat un Te-

BOUGIE NORMALE BOUGIE CHAUDE

Le manchon isclant La manchon isclant
moyen permet un long retent la cha-

de chiffres donnant le couple
maximum en fonction du type et de la gros-
seur de la bougie. ‘

Les figures 33 4 39 montrent les différentes
pitces qui constituent un distributeur d'allu-
mage et le mécanisme d'avance i l'allumage.
Lorsque la vitesse de rotation du moteur varie,
les pidces du systéme d'avance automatique
se déplacent comme l'indiquent les figures 34
et 36, on voit que la position de la came varie
par rapport & l'axe du distributeur (lignes
pnintiﬂ]:&:;s de la fig. 34). Par suite ces
déplacements, le graissage des parties mobiles
est nécessaire, pour gque cet appareil fone-
tionne convenablement. Enlever le rotor
(fig- 33), afin de mettre a nu la méche de feutre
qui garnit l'intérieur de l'axe de la came de
rupture (fig. 35). Mettre 1 ou 2 gouttes d'huile
fluide sur ce feutre. Dans les allumeurs ayant
un graisseur ou un réservoir a huile (fig. z;},

arnir ces récipients tous les 30000 km.

pujours bien vérifier la présence de lubri-
fiant, lorsqu’on examine 1"allumeur. Eviter un
exces de lubrifiant, qui pourrait s'infiltrer dans
le mécanisme et provoquer des étincelles et,
par suite, des brilures de piéces. Un essai
rapide et trés instructif consiste i enlever le
couvercle de l'allumeur, 4 saisir le rotor entre
le pouce et 'index et 4 le tourner de quelques
degrés dans le sens normal de rotation (fig. 33)-
Dés qu'on le reliche, il doit revenir dans sa

Ci-dessus, utilisation d'une jauge i bougle pour vé-

rifiar I'entrefear des électrodes, Ci-dessous, compres-

sion du joint métalloplastigue lors du serrage de Ia
. bougie.
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Ci.dessus, on déplace s retor pour vérifier 'svance i
allumage. Ci-dessous, forces agissant sur la masse-

lotte [l.:un centrifage et action du ressort),

POSITION DES MASSELOTTES SAMS AVANCE

IPOSITION DES MASSELOTTES AVEC PLEINE AVANCE

tion primitive. Comme on le voit sur les
Eﬁgu 34, 35 et 36, le systéme d'avance auto-
matique comporte deux masselottes (fig. 3s)
soumises & la force centrifuge et i la tension
opposée d'un ressort bien calibré, Lorsque
la vitesse augmente, la force centrifuge oblige
les masselottes & s'écarter et 3 gagner la posi-
tion qui correspond 4 la pleine avance (fig. 36).
Lors du ralentissement et de |'arrét, les masse-
lotres reviennent i la position neutre. Dans
les moteurs modernes, bien entretenus, cet
appareil ne donne que trés rarement lieu a des
ennuis, Il ne faut cependant pas y toucher
inutilement, on ne doit "enlever et le régler
que lorsque ceci est absolument nécessité par
les besoins de |'entretien.
Le mécanisme de réglage de ["avance par
dépression fonctionne comme le montre la
¢ 37. L'aspiration dans le carburateur
fait bouger une membrane élastique qui agit
un embiellage sur "avance de l'allumeur.
encore, la came provoquant les ruptures
se d pa.t':raf rt 4 l'axe du rotor ou
distributeur. Le r gﬁl ¢ de ["avance en fonction
de la dépression et la vitesse est I'affaire
d'un garagiste muni de tout un matériel spécial.
La figure 38 attire l"attention sur un point
souvent négligé dans la révision des allumeurs.
En général, ce piquage des contacts se produit
surtout sur les moteurs fortement chargés,
mais on peut aussi le trouver sur tout distri-
buteur d'allumage dont le condensateur est
mal adapté. Si le systéme électrique a un pdle
négatif 4 la masse, un creux dans le bras
mobile indique qu'on wutilise un condensa-
teur de trop forte capacité, alors qu'un creux
sur la partie 4 la masse indique un conden-
sateur trop petit. Si 'on remarque ceci lors
de l'examen de l'allumeur, remplacer les
pitces et vérifier le condensateur, le remplacer
également, On peut aussi polir la pointe formée
au moyen d'une pierre a affiter 4 grain fin.
ce cas, vérifier que le contact des deux
armatures se fait selon le maximum de surface.
Si le contact ne se fait que par des surfaces
déﬂli:;ﬂl&sifat réduite:,é ge uif ‘“rlmE si le
pr ge pierre a ét ait, le brilage
et le piquage sont i craindre. Lorsque I'on
doit enlever les pastilles de contact, pour une
raison quelconque, il faut regarder la tension
du ressort de rupture, Ceci se fait de plu-
sieurs f: » Mmais une méthode bien suffi-
sante utilise une jauge graduée directement
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Ci-dessus, réglage de l'avance par laspiration du
carburateur. Ci.contre, résultats de l'emploi d'un
condensateur trop gros ou trop petit,
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en tensions (fig. 39). Cette tension doit étre
conforme a ce qu'indique le livre d’'instruc-
tions accompagnant la voiture, Si la tension
est trop faible, remplacer le ressort, sinon,
on obtient des rebondissements de pastilles,
surtout aux grandes vitesses, et cela donne
un allumage irrégulier. Une tension trop
élevée donne rapidement une usure excessive
du bloc isolant du bras mobile de l'allumeur,
Regarder également la distance entre les
points de contact, Cette distance varie beau-
coup avec les modeles de voitures, aussi,
il faut vérifier que l'ouverture est exactement
celle prévue sur la notice d'entretien, Si cela
n'a pas lieu, régler la distance a la bonne
valeur ou remplacer les piéces de contact, si
elles sont en trop mauvais état, Finalement,
aprés avoir examiné tout ce Qqui concerne
I'allumage, mettre une couche extrémement
mince de graisse sur la came et une goutte
d'huile fluide sur le ressort du rupteur afin
d'éviter son oxydation. Attention 3 !'excés de
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DU RUPTEUR

lubrifiant, en mettre trop aboutit 3 des pannes,
car I'huile cause des contacts électriques indé-
sirables, Certains garagistes connaissant leur
métier n'en mettent pas. Mais si 'on en met
une trés petite quantité, on prévient la rouille
et I'usure, Bien essuyer le dedans et le dehors
de l'allumeur et s"assurer qu'il est bien bloqué
en position lors du remontage. Vérifier le
contact des fils de bougie sur les bornes de la
bobine et vérifier, regarder il n’g a pas de
gergures dans l'isolement du cédble, Si les

ls sont endommagés et si leurs cosses sont
en mauvais état, il vaut mieux les remplacer.
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