Les preribres baiteries d°

sccumulatears au nickel-
cadminm nw 1] le froid intenss. Le mo-
dile ﬂd—u'mm osi snrobé dans un bloc

de glace & foncHonns mlmaa; 11 assare un dé-
marrage rapide de la wvoltars.

Les Batteries qui durent

EPUIS plus de deux ans une voiture circule
avec une batterie gainée d'acier et formée
de cing cellules en matiére plastique, dont
'entretien se réduit & quelques gouttes d'eau
an, Et son propriétaire ajoute : « Je peux
1‘:{; .:Lénu&u{r tﬁ n;nuuﬁ FE: temps f:nid a
— 54 dEg o 4 'r outre, ux
ucﬁug‘er la batter!i: 4 une aussi basse te:?
rature, en cas de nécessité. Mais cela n'arrive
pas souvent. Une décharge extrémement
poussée n'endommage en rien la batterie, aussi
souvent qu'on puisse faire une telle dﬁ:hun
En trente minutes la recharge est achevée.
chargeur automatique qui est sur la voiture
peut la regonfler complétement aprés décharge
compléte. En outre, on ne peut charger au-
dela de la limite ﬁ:mnu; la batterie ne peut

se surcharger. Elle fonctionne dans toutes les
positions, a l'envers méme, si 'on pouvait faire
marcher une voiture la téte en « Enfin,

cette batterie sera encore en état de marche
en 1970, et peut-Etre méme en 1980, alors que
la voiture qui se trouve autour d'elle ne sera
plus qu'un tas de rouille.

Cette voiture est celle du directeur technique
de la Sonotone Corporation et la batterie est
une nouvelle version des batteries au cadmium
nickel. Cette entreprise américaine pense
fabriquer en série cette batterie 4 la fin de
1954.- En raison des dix i trente années de
Services qu'on en peut attendre, cette batterie
sera vendue entre deux et cing fois le prix
actuel des batteries en plomb. :

« Mais si vous divisez ce prix par ans,
Vous trouverez que la . annuelle est
faible et que la batterie au nickel est une
véritable occasion », ajoute le Docteur Hector.
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Ce type de pile est connu depuis longtemps.
Ilya d:luu de cinquante ans, deux Suédois,
Karl Berg et c%gidamar ungner, avaient
construit un élément formé d'un tube en acier
bourré d'oxyde de nickel et servant de péle
positif, le pdle négatif étant formé d'un tube
renfermant un composé du cadmium.

L'électrolyte était une solution alcaline de
potasse caustique et cette batterie présentait
d'intéressantes propriétés. L'emploi d'un li-
quide alcalin au lieu d'un liquide acide per-
mettait I'emploi d'un bac en métal trés robuste,
les plaques n'étaient ru endommagées par
lwrch:rgt ou par l'épuisement total de la
c F-I

Enfin, cette batterie durait pendant des
années sans donner trace de fatigue; on pou-
vait d'ailleurs la laisser fonctionner ou I'aban-
donner & 1'arrét.

On appelait cette batterie une « batterie &
poches n, car les tubes d'acier étaient des
poches a matitres actives, et bien des gens
comprirent qu'il s"agissait d'une pile de poche,

it, sa taille représentait gu prés le

ble ou le triple de la raille batteries

d'accumulateurs au plomb. Selon I'avis de

certains experts en la matiére, elle ne fonc-

tionnait pas trés bien par temps froids, mais

pour certains wusages industriels, elle était
excellente.

Jusqu'a présent, la fabrication des accumu-
lateurs au nickel-cadmium était réservée i des
usages industriels pour lesquels la dimension,
le poids, le prix et autres conditions restric-
tives étaient admissibles. Peu d'entre ces
accumulateurs ont été utilisés sur des voitures,
tout au moins aux Etats-Unis,
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La batteris au nickel-cadmium st plus petite que la
batterie au plomb, sl n'sccupe que la moltld snviren,
de 1"aspace disponible dans la calsse.

Une batterie du primitif a fonctionné
sur des voitures pendant vingt ans; elle a été
abandonnée durant plus d'une année, et elle
peut encore faire d ‘er un moteur.

En fait, Sonotone, ainsi que SAFT en
Er:nu, immpmrhr:liuﬂ’ dlu eles tﬂj_’f&{:ﬂu

ut x plaques sont « frittées »,
ce qﬁ?mruspuud 4 une i?:wmiun allemande,
comme on 1"a vu sur un de leurs avions abattus
au-dessus de 1'Angleterre, durant les débuts
de la derniére guerre, Au lieu d'employer des
tubes pour contenir les substances actives de
la batterie, on utilise des grilles de fils de
nickel dont les mailles sont bourrées de
poudre. On obtient ainsi une plaque grise,
d’ métallique, ressemblant un peu a une
feuille de papier d'émeri. On peut faire ces
pl:?au:s en grandes Tmt:-th et en grandes
surfaces ; ensuite on les découpe aux dimen-
sions voulues, au moyen d'une cisaille, L'oxyde
de nickel donne les plaques itives, par
dépét électrolytique, et le cadmium donne les
plaq]::‘u négatives. ‘

« Les nouvelles grilles sont aussi poreuses
qu'une brique, nous explique le irecteur
technique de Sonotone, produits chimi-
ques circulent entre les pores et offrent une
grande surface pour produire les réactions
utiles. C'est pourquoi nous faisons des batte-
ries trés petites, donnant les mémes résultats
que les grosses batteries au plomb, »
~ Une plaque de 70 % 63 mm® (2 ."3‘:-: 21/2
in.) renferme 11,60 m* (125 sq. ft.) de surface
active, Le résultat est une forte teneur en
énergie par rapport au poids de batterie, et
cette énergie est déli d'une fagon bien
ﬁnﬂmmh que la décharge soit rapide ou

te.

Un élément est enfermé dans une boite
étanche en matiére plastique transparente,
de la taille d'un paquet de cigarettes; il peut
fournir assez d'énergie pour allumer cent
flashs en méme temps. Une batterie de cing

Vae on coupe d'une batteris au niekel-cadmium,

éléments, mesurant 100 X I50 X zn (4 = 6
« 2 in) renferme de l'électricité pouvant
assurer un débit instantané de 300 A, ce qui
suffit pour actionner un démarreur. Aprés un
tel appel de courant, il ne reste plus grand
chose pour alimenter 1'éclairage, la radio ou
les essuie-glaces, ]

Les laboratoires des Etablissements Sono-
tone se livrent encore i des essais destinés a
étudier le fonctionnement des batteries dans
toutes les conditions possibles. Une batterie

(Bulte page 128) '
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LES BONNES SCIES
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FaLRE-

20, BOULEVARD RICHARD-LEMOIR - PARIS (119
oo venls shoh vl fndmisssur Rabilial

de 1"air sur |"avion & g::md-: muu on ne peut
donc pas trouver de reméde g-n.muqu
contre cet ennui. On attaque le pru léme par
deux moyens : construction en matériaux ré-
{r&ﬂiw l::hﬂv:-ul:r r-:fmdll.duuunnt de
‘avion t 4 grande vitesse

Il serait intéressant d'envelopper l'appareil
d'un revétement protecteur ou de le recouvrir
constamment d'un courant d'air froid, mais
cela est bien difficile & réaliser. On peut tenter
de diminuer le frottement de l'air, solution
ﬂ urnbi: la plus facile, et le NACA a fait

dans ce sens. Il a essayé le refroi-

dml.m:m laminaire : c'est la couche limite,
enveloppant le fuse et l'aile, qui s"échauffe
en premier lieu ¢t la couche limite chaude
transmet sa chaleur & ['air extérieur et au

Les batteries qui durent
(Buite de In page 13)

a été vidée et rechargée 3 ooo fois dans diffé-
rentes conditions d'mtensité ou de t
ture. Des batteries abandonnées zans
pendant des années se comportent dés
recharge comme des batteries neuves. peut
les laisser pendant d:: urs & une température
de — .Tﬂ C (— 40° Ellcm SUr une voi-
ture, elles font partic le démarreur dés qu'on
touche le contact. Au Canada, on a :myé
une grosse batterie &4 — 54" C (—65*F); 1l
ne faut pas oublier que la lessive de potasse
utilisée comme ¢électrolyte se solidifie i
- 5p,%* C (— 75* F).

Les Etablissements Sonotone ont été con-
duits & s'occuper de ces batteries peu a
la fin de la rﬂlht, guerre lo ‘ils
chérent & mettre au pount une pile recha
pour les appareils contre la surdité. Aprés dt
nombreux travaux, les chercheurs des labora-
toires de cette société reprirent les travaux
allemands avec le désir de venir & bout des
ennuis devant lesquels les Allemands s'étaient
trouvés quant aux difficultés de fabrication,
&t qu'ils n'avaient pu résoudre. Pendant ce
temps, les piles séc pour appareils contre
la surdité prenaient petit & petit la dimension
d'un bdton de rouge & lévres, les transisteurs
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s'acheminaient, de leur cbté, vers la dimension
d'une tablette d'aspirine, et finalement tout
nﬂmhm:ppi: une durée encore
s:Iﬂdl qu'auparavant. La question des
poche rechargeables ne se posait donc

4 M:.u les l::umuiﬁitmu \rlnt{ avoir
‘autres :pphuunm. organe
militaire se chargeant des transmissions) tut
bunmtnul:lmu d:hm:riud::‘mtuu
cité. quatre derniéres ann
Snmmn: l:ur:n construisit 00 000, En 1
la Marine américaine donna aux Eta
ments SAFT en France des commandes pou
1 million de dollars, aﬁnd:Iujhumirdu
batteries cadmium-nickel & frittées.
Cette année, 4 la suite de la des inter-
du-tlnu sur l‘mplui du nickel, les deux entre-
envisagérent d'inonder le marché

mnndul de batteries au nickel. Sonotone a
m@f licences de I;brlﬂfdmn i lA:.m:rlflin
Bosh Com ingfie g.h- et dla
Canadian Aviation ctronics Hl:m.trhl,.

« Nous espérons que, dés 1954, nous
rons établir des sta -gervice et des i-
taires, pour nos batteries, comme on le fait
pour les autres accessoires d'automobile, nous
dit-on. Durant le second trimestre de cette
année, certaines voitures les utiliseront, soit
comme batteries normales, soit & la demande
du client. »

Au point de vue du puurmlt, I'automobile
particuliére ne sera f:ﬁ consom-
mateur, bien qu’il e s I-'l'.l! 4 vendre

huumu.: de batteries dans les Etats froids

Mﬁ 14 ol les dtmam:u de moteurs
mt t s d:rﬂil:u:L taxis, dont le
moteur ne I Fﬂ"lli' I.Illﬂ dl.'rl jllnl.ﬂ_..
unnt:nquntﬂinlmnnluh:urnﬂfihﬂ
pour le service le plus dur, Le« hatteries au
nickel-cadmium durent de dix & vingt ans.
Les camions, autobus et autres véhicules &
service pénible, seront également des clients
tout naturels.

En plus de cette clienttle, Sonotone espére
conquérir le marché industriel constitué par
les n:nn:: de commerce, les navires de guerre,
les avions, les moteurs hl.lﬂl I"éclairage des
mines, des stations Htctnquu, les relais de
radar ou de télévision sans surveillance hu-
maine, les installations fixes telles que hmerm
de secours pour lignes téléphon
I: :H-u on dunmd-r. un fn

aprés des mois de non fonctionnement
et d'uu-'n IEG-I'LI signalisation des lignes de che-

mins de gic.
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