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Un [atur pllote d'hélicoptére dodt apprendre & connaitre 1a & mécaniquen de son appareil,

A PEcole des Pilotes d’Helicopteres

N descendant du cockpit d'un de ces en-
gins qui furent parmi les plus originaux
de la derniére guerre, un vieux pilote de
chasse résuma ainsi ses impressions : « Il est
@ peu prés certain que ce n’est pas en se tour-
nant les poutes qu'on pourra faire tenir cet
engin en l'air. Non seulement il faut y aller
des mains et des pieds, mais c’est tout juste
s'il ne faut pas aussi manipuler quelgu: levier
avec une autre partie de notre individu ! »

C'était une fagon un peu cavalitre de résu-
mer l'activité que doit déployer le pilote d'un
hélicoptére : de tous les appareils nés pendant
la guerre, c'est celui qui exige le plus d’efforts
et d'attention de la part de son pilote,

Le cockpit d'un hélicoptére géant ressemble
4 celui d'un bombardier ou d'un chasseur;
mais, en plus, il est doté d'un deuxiéme
» manche a balai », placé i gauche du siege
du pilote et qui permet 4 I'appareil de monter
ou descendre. La poignée en est comparable
a celle d'une mntucycfett: et remplace la ma-
nette des gaz de I"avion 2 ailes fixes,

Le levier du centre permet les déplacements
avant, arriére et latéraux. On trouve aussi des
pedales, comparables au palonnier de |’avion
ordinaire; mais elles ne servent qu'a s'opposer
au couple moteur créé par la rotation de la
grande hélice horizontale. Le principe de la
réaction ferait en effet tourner le fuselage de
I"hélicoptére horizontalement 3 la méme Vi=
tesse que I'hélice, mais en sens contraire.

“Au milieu de tous ces leviers, pédales et
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manettes, le pilote n'a guére le
temps de penser a la dame de ses
réves s, continua le pilote. « Il est
suffisamment occup€ rien gqu'en
g'efforcant de ne pas se casser
la figure. Et aprés trois ou quatre
heures d'un tel sport, lorsqu'on
remet les pieds sur le plancher
des vaches, on est trop fatigueé
Our penser a quol que ce soit. »
%’mis heures dans un hélicop-
tere sont plus fatigantes que
six dans un avion de chasse.
Une attention de tous les
instants, une surveillance in-
lassable de 1'altitude (1"hélicop-
tére monte et descend sous le
moindre prétexte) sont indis-
pensables. Le pilote doit garder
sans cesse ses mains sur les
commandes, exception faite de
quelques secondes, par-ci par-li, pour lire la
carte. Il suffit alors de garder la main droite sur
la manette des gaz. Et malgré tout, 'appareil a
vite fait de changer d'altitude ou de se retour-
ner carrément, ce qui arrive lorsque ['inclinai-
son des pales de ['hélice de queue n'est pas
coordonnée avec le couple du rotor principal et
du moteur. Il est strictement impossible de vo-
ler avec un pilote automatique ou avec le radar.
Avant méme que l'instruction proprement
dite ne commence, celul qui veut devemr
pilote d'hélicoptére passe cing pénibles se-

Lisntrainemeni des s#léaves ssl sssentisllement desting & leur donner
uns grande précision de manmuvre. On wvoll icl an éléve wenfiler uns
perlen on plein vol, démonsiration pratigue de son hablleiéd & piloter

un hélicoptére.

maines 4 apprendre que son appareil est es-
sentiellement instable. Ce stage a généralement
lieu A la base aérienne de San Marcos, au
Texas, seule école pour %Iutes d’hélicoptéres
des forces aériennes des U.S5.A.

Sur le méme terrain, on voit s"entrainer des
éléves-officiers de "armée de terre qui, eux, aprés
ce stage de cing semaines, passent au terrain de
Fort Sill, dans 1'Oklahoma, ot ils se spécia-
lisent dans |"application pratique des avantages
de I'hélicoptére i ['appui des attaques d'in-
fanterie, du combat et des secours d'urgence.

Daa milliers de blessés du front de Corés dodvent la vie & un transport rapide vers les centres hoaplialiers de
"arridézre, transpori assuré par des hélicoptizes.
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La principale différence enlre un cockpit d'hélicoptire et celui d'un avion,
c'est ls deusibme manche & balai, & gauche du 5 ge du pllote: la poignée
permet de donner les gar comme sur one wmals.

Equipé de flotteurs ot de rouss, oe Sikoraky H-19 a un seul rotor, le géant

des hélicoptéres militaires, so pose avec une extrime douceur. L'inatruc-

Hon du pllote comprend de nombreuses notons médicales de premidre

urgence, Kprés 20 heures de cours, il doit savoir reconnaitre of traiter

les accidents qu'il sera amend & solgner au cours ds In plupari de ses
missions de mauvsiage.

La plus grande partie des
ilotes d’hélimptg:es des
orces Aériennes des Etats-

Unis sont des wolontaires.

Tous doivent étre pilotes d'a-

vion et, en majorité, ce sont

d"anciens pilotes de bombar-
diers ou de chasseurs ayant
fait leurs preuves au cours
de la derniére guerre, soit
au-dessus du Japon, soit
au-dessus de |'Allemagne,
ou, plus récemment, des
pilotes ayant effectué un
certain nombre de missions
en Corée. Tous ont obtenu
d'excellentes notes, ainsi
d'ailleurs que les pilotes
étrangers des Nations du

NATO qui viennent s'en-

trainer sur ce méme ter-

rain d'aviation.

Les instructeurs sont des
hommes tels que le capi-
tane L. Thomason qui, au
front, au cours de 124 mis-
sions en hélicoptére, a sauvé
224 pilotes abattus ou fan-
tassins encerclés, ou le lieu-
tenant D. Crawford qui a
réussi 4 sauver un pilote
abattu prés de Kumhwa, en
Corée du Nord, malgré de
terribles vibrations dans
toutes ses commandes, vi-
brations dues 4 un rotor
atteint et endommagé par
les armes ennemies.

Tout au début du stage
qu'd fait & San Marcos, le
pilote d'hélicoptére doit ac-
complir un grand nombre
d'heures de wvol -« transi-
toire v, c'est-i-dire inter-
meédiaire entre le vo! normal
d'un avion classique et le
vol spécial de I"hélicoptére:
ce mest, au fond, qu'une
peériode de formation spé-
cialisée comparable i celle
ue subissent les titulaires

"un brevet de pilote civil in-
corporésdans|'armée de [air.

Aprés une i trois heures
de vol quotidien selon la fa-
cilité du pilote & assimiler
l'instruction, la plupart des
eléves sont lichés, tout seuls,
apres huit & douze heures
de vol avec un instructeur,
Mais, en ces quelques heu-
res, ils désapprennent les
principes qu'on leur avait
inculqués pour voler sur un
avion ordinaire et coor-
donnent leurs mouvements
selon le processus nouveau
qui va en faire de bons

(Suite page 138)
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plein vol sur Sikorsky H-5 et des cours thé-
oriques A terre. De s heures sont con-
sacrées a l'orientation, ["histoire de I"héli
tére et ses théories, cours donnés par W.
Morris, spécialiste et ingénieur des m:?mc]m
de Edgartown, dans le Massachusetts. Mé-
téorologie, navigation, pilotage sans visibilité
et autres sujets apparentés au vol proprement
dit — toutes ‘matiéres déji apprises par les
pilotes chevronnés maintenant ormés
en éléves — doivent étre enseignés de nouveau
en fonction de I'hélicoptére et de la fagon de
le faire voler.

L'éleve apprend la raison et l'emploi de
I'hélice anti-couple de la queue de l'aﬂ;aml
pour annuler la force de réaction de la car-

e sous le rotor) et la différence entre la
commande e du et la commande
de la variation cyclique du pas.

Il passe des heures 4 se mettre en autoro-
tation et 3 effectuer alors un atterrissage forcé,
seule planche de salut en cas d"arrét du moteur.
Lorsque le moteur tombe en panne, les pales
du rotor se mettent automatiquement en
roue libre dés que la vitesse de |"arbre moteur
devient inférieure 4 la leur. L'éléve doit alors
laisser I'hélicoptére descendre en tournant dans
le sens np;mg a celui du rotor, puis changer
le pas des pales du rotor au moment oti I'ap-
pareil approche du sol pour qu'il puisse se poser
avec une relative douceur. Bien exécuté, un
atterrissage forcé est aussi facile — ou pas
plus difficile — qu'un atterrissage au moteur,

Pour changer un peu, les instructeurs font
faire aux éléves des exercices de vol, sur place,
ce qui est la partie la plus difficile de I"instruc-
tion. Le pilote doit apprendre 4 se maintenir
rigoureusement i ile dans ['espace i
quelques métres au-dessus du sol, puis chan-
ger d'endroit et recommencer. C'est 13 une
véritable performance de I'homme et une vic-
toire du cerveau sur la matitre par la coor-
dination de tous les mouvements du corps;
mais c'est un entralnement nécessaire, car
les sauvetages seront d'autant plus faciles
que le pilote saura immobiliser son appareil
en l'air en un endroit précis,

« A part l'instruction concernant le vol sur
place, tout est facile, dit un instructeur, Bien
que tous les pilotes aient une certaine expé-
rience de l'air et de la dont-on percoit
les choses « d'en haut», ils doivent tous re-
commencer a zéro lorsqu'ils s'entralnent sur
hélicoptére. Cette phase de |'instruction exige
une connaissance approfondie de chaque
commande de l'appareil; isolément aussi
bien qu'en coordination avec les autres ». Ay
début, les éléves de I'armée de terre suivent
exactement le méme entralnement que ceux
de l'armée de 'air; mais, en plus, ils doivent
savoir effectuer avec précision de rapides
« marche-avant » ou autres déplacements, ar-
riére, latéraux ou verticaux, dans les légers
hélicoptéres Bell H-13 ou Hiller H-23. Et
il leur faut savoir tenir en I'air aussi facilement
qu'une abeille au-dessus d'une fleur,

Vers le milieu de son stage, |"éléve pilote
se demande avec inquiétude, s'il va devenir
pilote, mécanicien ou infirmier, Bien que volant
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PROFESSION AUMURIRATRICE A |A PORTEL BI TOUS
A VOTRE DOMICILE

De récentes découvertes techniques, exely-
ant tout cecultisme ot o rlama, ont ]
de mettre oy point un COURS PRA UE
DE RADIESTHESIE MODERNE, BG-
tive, pour toutes recherches par Y
physiques h la portée de tous, sans don l?ﬂ‘
r.ln{ 30 legons, 150 exercices judicieux, plus
104 applications veus Inltieront en un mols
pour vos risultats fesslonnels prntigun
avee l'étonnant PENDULE DE PRECI-
SION P.S,, sclentifiquement neutre, ultra-
sensible. UN MOIS pour vous Initler &
une earrlére nouwvells, sslonnante, rémi-
nératrice. HRILLAN L] GARAN=
TIS, déjk mequis par 32000 éléves en-
thousinstes. Brochure Im nte grataite,
NV ht}nint‘lum die rin;l‘ lltl -Hnl'll'll.n:.lﬁ de

pectours, commergants, Ingenieu g1
Frmuu.mﬁlmlnl,ph:runin contre |
iimbres pour frals denvoi. LE 1
NATIONALE DE RADIESTHESIE par
ndance. (Service M) 37-2, rue Rossinl,
la plus nouvells

franecs
NTER-

corre
Nice, La plus anclenne
TEH]I]N'L]-E-

toujours un certain nombre d'heures par jour,
surtout dans le lourd Sikorski H-5, il passe,
en effet, encore davantage d'heures en classe,

dans les ateliers iques ou dans les salles
de cours médicaux de soins de premiére urgence.
Il apprend & démonter et remonter sa mé-
canique, au cas ot il devrait atterrir en ter-
ritoire ennemi ou dangereux: il v serait, en
effet, seul capable d'effectuer les travaux de
ion avant de reprendre I'air, sa mission
accomplie. Pendant les cours de secourisme,
il apprend i se servir de la seringue hypo-
ique, avec des injections de glucose
(au lieu de plasma qu'on ne peut gaspiller)
sous la peau de ses camarades, cobaye
lui-méme, par la suite, Aprés vingt heures de
cours, |'éléve peut di tiquer et soigner
la plupart des accidents qu'il est 3 méme de
rencontrer au cours de ses missions.
Les derniers jours du stage sont consacrés
a étudier la répartition r;l:armﬂ.u dans les ap-
pareils et 4 se montrer sussi léger qu'un moi-
neau avec l'énorme Sikorski H-1g, le géant
de l'aviation américaine. Cet énorme héli-
coptére 3 un seul rotor — qui te rier
mhummu-:ru?wlﬁ[r tonne U.S.) de .
sans compter le pilote et le copilote — fut
utilisé, en Corée, pour les missions de re-
cherche et de sauvetage sous le feu des bat-
teries ennemies. A pleine charge, son pilote
doit savoir le faire bondir verticalement,
horizontalement ou sous n'importe quel angle,
et sans difficultés,

@ Recommandes-vous de « Mécanique Populaire »
lorsque pous écrivez & nos annoneears.
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VOL SUR PLACE A DROITE OU A GAUCHE
MAMCHE A BALA| VERTICAL MANCHE & BALAI IMNCLINE DANS LA MEME DIRECTION

[oabiaTelE SrERi@ul Bu Bag) (vumidtess ereviaul w s

MARCHE ARRIERE |
MAMNCHE A BALA| VERS L'ARRIERE
[WARMTIEN EFeLigel Be pei)

MARCHE AWAMT ;
MAMCHE A BALA| VERS L'AVANT

[vabiatise TrELIgVl e REL)

I.E'I"IH-'-"'EECIHTIGLEHU ROTOR POUSSE VERS LE BAS

CELA DIMIMUE LUANGLE QUE FOMT LES PALES DU ROTOR AVEC
LHORIZOMTALE, LE ROTOR « MORD » MOIMS DAMNS L'AIR, LES GAT
BONT AUTOMATIGUEMENT ET PROGRESSIVEMENT COURES

[WANiETME TFELIGUE b8 Fad]

MOMTEE . LEVIER DE CONTROLE DU ROTOR VERS LE HAUT, LE ROTOR
« MORD » DAVANTAGE DAMS L'AIR, LE MOTEUR ETANT
AUTOMATIQUEMENT ET PROGRESSIVEMENT ACCELERE

[namirion ewgLigul by B )
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