Un Hélicoptere-Remorqueur lance les Avions

Un ingénieur américain a imaginé un dispositif Ingénieux permettant de soulever ou de
déposer les appareils civils ou militaires de demain opérant de terrains d'aviation de toute
petite surface, grice &4 un «hélicoptére de service» assurant les manceuvres nécessaires.

LES avions i réaction de demain pourront étre
L/ manceuvrés au-dessus de petits aéroports
situésen pleine ville, grice 4 des vremorqueurs»
aériens qui se détacheraient dés que |"appareil
aurait atteint sa vitesse de vol. Voild du moins
ce qu'a prévu le Professeur A.-]. Bennett, tra-

illant pour la Société des Hélicoptéres Hiller.
Ila d'ailleurs pris différents brevets de garantie
a cet effet.

Ces icoptéres-remorqueurs pourraient
de la méme , S'attacher i3 un ap-p:uii
arrivant au terme de S0n  voyage,
I'amener au sol selon une ligne presque verti-
cale, et en toute sécurité.

Cette nouvelle méthode permettant i des
avions ultra-rapides de décoller ou d’atterrir
sur des terrains de petite surface éliminerait
toute nécessité de longues pistes d'atterrissage,
et permettrait I'édification d'aéroports tout
prés des centres urbains,

Un autre avantage serait que les avions
pourraient é&tre débarrassés du lourd train
d'atterrissage qu'ils ent actuellement,
augmentant d'autant la cha utile ou le
rayon d'action de ces appareils.




e

Les avions de chasss & réaction pourraient ainsi dixe soulevés ol lancis en plein air, au
lisa d'aveilr & décaller de pisies parfols trop couries.

Le Professeur Bennett fait remarquer que les problémes d'attache ou
de désolidarisaticn des appareils en plein vol sont qiuthuc peu compa-
rables 3 ceux qui ont d'ores et déji été résolus dans le domaine du ravi-
taillement en Eltin vol des avions, A partir d'un avion-citerne. Les mé-
thodes d'attache d'un hélicoptére sur le dos d'un avion sont protégees

¢ les brevets internationaux. Le systéme ainsi préconisé permet une

ibération quasi instantanée de 1"avion transporté, Il semble que les vitesses
intermédiaires ne posent aucun probléme, les hélicoptéres construits main-
tenant pouvant fort bien atteindre rapidement des vitesses suffisamment
élevées pour étre de I'ordre des vitesses d'approche des avions de transport.

« L'hélicoptére-remorqueur aurait i ped prés le méme rle que le pilote
qui guide les transatlantiques & I'entrée des ports, explique le Professeur

Bennett. Il connaltrait toutes les difficultés du terrain au-
dessus duquel il opére, et serait bien entrainé aux maneuvres
de décollage et d'atterrissage. Son expérience des conditions
locales serait de grand intérét en cas de manceuvre i travers
une couche de nuages bas, et les pilotes de 'hélicoptére et
du transport assisté pourraient communiquer par téléphone
au cours de la descente, un peu comme correspondent le

Ci-deaspus: Premibre édbsuche d'uan motsur & _.-|
réaction devant dévealopper plus de 4.000 CV ¢
pour un fotur hélicoptize de marque Hiller.
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A gauche: croguls du wmécanizms ds libération
instaniands de 1' 1 + "elon les plans
du Professsur Bennett. L'hilicoptére-remerqueur se
matiralt wk chavaly sur Vapparsil ki smporter, & Ia
hautsnr du cockpli ﬂ;uu'ﬂmi # de l'svien de chassa
fed.

Les hélicoptéres-remorqueurs

DE LA CARLINGUE) extraordinaire, Un engin :mférim:ntal

\ cpn;udpilr les E‘_-tr:u;s d;-l a Propul-

sion de la Société des Hélicoptéres

R oMMANDI e Hiller _développe, estime-t-on, quelque

QUATRE CROCHETS
A ROTULE

commandant d'un bateau, sur sa passerelle, et
le mécanicien dans sa chambre de chauffe.»

Les hélicoptéres-remorqueurs seraient aussi
de grande valeur pour lancer des avions de
chasse ou de sauvetage a partir du pont d'un
navire. Le Professeur Bennett estime qu'un
hélicoptére avec un rotor de 23 m de diamétre
entrainé par des turbo-réacteurs placés au bout
des pales du rotor, pourrait soulever un avion de
c.ume dit pﬁdn 7 tunncl s sans la moindre diffi-

Ité, de m qu'il pourrait dtpout cet appa-
reil sur le pont du navire, aprés 'avoir accroché
sous ses griffes. Un tel service d'hélicoptéres-
ascenseurs permettrait d'utiliser au maximum
I'espace restreint dont dispose un bateau. Un
porte-avions pourrait laisser une grande quan-
tité d'avions sur son t d'envol et
tous préts i partir dans les plus brefs délais.
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4 200 CV, soit en tout 8 400 C'lf travaillant
aux extrémités des pales du rotor.

Il est probable que les hélicoptéres-remor-
queurs rraient se passer de 'hélice anti-
couple de la queue, cu de toute autre espéce
de queue, en utihisant une autre invention
due au Professeur Bennett. Les hélicoptéres,
égu.lpﬁ de turbo-réacteurs, ont en effet besoin
d'un moteur auxiliaire destiné a3 lancer ce
rotor qui, ‘f.a: déﬁnitinp, ne saurait functinn:
ner que s'Ul est en train de tourner, ce qui
permet a |'air de I’lnﬁuﬂ'ﬂl‘ dans les prises
d'air, Le Professeur Bennett envi d'uti-
liser la puissance de ce moteur au
la faisant agir sur |'arbre du rotor dant
toute la durée du vol de I'appareil, fournis-
sant ainsi la-puissance nécessaire & équilibrer
les forces de résistance des roulements et acces-
soires, et permettant au pilote de "hélicoptére
de faire pivoter son ap?artil en vol autour de
'arbre du rotor dans n'importe quel sens.
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