Les nouveaux Sous-Marins domineront-ils les Mers?

par le contre-amiral Charles B. Momsen

L'amiral Momsen esl un des
plas (llustres sous-mari-
nisrs des fats-Unis. Ru
cours de la dernidre guerre,
i1 était & la tdte de deux an-
cadrilles de sous-marins,
of; jusgu'k upns date récents,
i1 commandak tous les soun-
marine du Pa « 1 esi
égalament 1'un inven-
teurs de la famesuss trappe
d'évacuation dite « Momsen

ascaps langn.

commandant l& Preamier Disirict naval amdricain.

OQUS allons bientdt construire des sous-marins qui pourront
aller plus vite en plongée qu'en surface. Le sous-marin de
demain sera plus court et plus trapu, afin d'avoir une forme plus
efficace en navigation sous-marine. erge, il croisera 4 30 ou 40
neeuds et, en cas de besoin, pourra atteindre la vitesse fantastique
de 60 nceuds & 30 métres sous le niveau de la mer.

De telles vitesses sont impossibles pour les navires de surface
4 cause des pertes de puissance inévitables provoquées par la vague
soulevée par I'étrave. Ce handicap n'existe en immersion et,
de plus, le sous-marin reste parfaitement indifférent aux vents
comme a l'état de la mer.

MNos sous-marins d'aujourd’hui fonctionnent un comme des
dirigeables. En. immersion, ils jouissent d'un état d’équilibre
neutre, tout comme les appareils « plus légers que I'air » dans I'at-
mosphere. Le sous-marin de demain ressemblera davantage 4 un
avion et aura des ailerons Eour lui donner son pouvoir ascensionnel
ou de plongée. Il est possible que nous utilisions ces deux principes

E conjugués, les ailerons faisant descendre le sous-marin, qui

flottait en équilibre normal, vers la profondeur voulue et I'y mainte-
nant. Ces ailerons ne seront pas du type utilisé actuellement, car
une plus grande vitesse posera le probléme de leur contréle.

L’avantage du systéme de maintien forcé sous I'eau est qu'en
cas d'incident ou d'accident, le submersible « tomberait » vers la
surface, vers laquelle il serait automatiquement attiré, Ce n'est qu'en
cas d'invasion trés importante des compartiments par 1'eau de mer
qu'il s"abimerait dans les hauts-fonds et serait détruit par écrasement.

Les ingénieurs spécialistes étudient tous les aspects de ces solu-
tions, car, & l'avenir, les nations qui domineront sur les océans
devront d'abord posséder la maitrise sous-marine. Plus de la moitié
des navires de rre ou de transport coulés pendant la derniére
ﬁe;rr. fut détruite par les sous-marins américains, de méme que les

liés ont perdu 2 750 navires marchands uniquement par les sous-
marins de |'Axe,

Comparativement aux navires de surface ou aux avions, le sOus-
marin en est encore 4 un stade peu avancé. A I'heure actuelle, il n"a
aucun débouché commercial et, par conséquent, aucune de ces sub-
ventions accordées par quelque industrie ou puissante société quiont
grandement favorisé le développement des navires ou des avions
modernes. Comparé i ces derniers, le sous-marin est non seulement
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L'étrave massive de ce dfusury congn pour lutier conire les auires sous-marins, comprend un éguipement
socrat de sonar, & longus disiancs,

insuffisamment puissant, mais encore un com-
promus, un hybride fabriqué tant bien que mal
avec des piéces détournées de leur destination
premiére. Ce n'est qu'aujourd’hui que nous
commengons d'inventer les machines spéciali-
sées qui permettront de réaliser exactement la
construction d'un véritable sous-marin.

Parmi les nombreuses améliorations dont
on est en train de doter les sous-marins amé-
ricains, citons de nouveaux moteurs qui n'ont

besoin de l'oxygéne de l'air pour tourner.

| Ce moment, Croisiéres sous-marines
doivent étre faites avec des moteurs électriques
fonctionnant par de lourdes batteries d‘accu-
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mulateurs et qui ne permettent que des vitesses
moyennes pendant un nombre d'heures limité.
Le nouveau systéme, dit « Snérchel », n'est
qu'un moyen d'alimenter en air libre des mo-
teurs diesel de surface, le sous-marin se dépla-
g;:lt a peine au-dessous du niveau de la mer.
Ce procédé sera abandonné dés que qur.l?u:
invention aura été mise au point, car il fait
du submersible une cible facilement repérable
a l'ceil et au radar. Pour le remplacer les Alle-
mands avaient essayé d'utiliser de |'eau oxy-

énée et de l'oxygéne liquide; mais les

‘U-boats ne ﬁg:uv:iznt pas en emporter une
quantité suffisante pour de longs trajets sous-
INarinsg.

Les moteurs atomiques actuellement en
construction pour le « Nautilus» et le
deuxiéme submersible expérimental, le « Sea
Wolf s, représentent un important progreés:
la puissance nucléaire permettra de grandes
vitesses sous-marines ainsi que des croisiéres

Ce sous-marin expérimental transporte du personnel pour ralds
amphibles. Le gros réservolr englobe un capot de débargquement
ot du matériel pour permefire les explodis d'un commando,
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de plusieurs semaines sans faire
surface et a4 n'importe quelle
prfﬂndué:. g

"air nécessaire 4 |'équipage sera
fourni par un rt#l.cll f:ﬂa Ea:undi-
tionnement d'air faisant disparaitre
le gaz carbonique au fur et 3 mesure
de sa formation et introduisant de
'oxygéne. Cet oxygéne rait
provenir de réservorrs, ou étre ex-
trait de la mer. Récemment, un mé-
decin de la marine et 223- hommes
furent enfermés dans un sous-
marin qui resta en plongée pen-
dant plusieurs semaines, pour étu-
dier le fonctionnement des nouveaux

= ST pili;:ila, ainsi que le comportement
25 homines.

Des ¢ s éleciriques sont solgneusement glissées par . .

I'¢con wers la chambre des torpilles. Elles sont ﬂilﬂ'lllph On a dit plaisamment que les

fagon & se diriger seules, Cl-dessous: des marins se préparentd  SOUS-IMArins atomiques n'auront be-
ssaayer le dispositif de sauvetage «Momssnn, du nom de I'su-  goin de faire surface que tous les
u de cel article qul pul:i[pl & mon inventon. quatre ans pour permettre aux

wo ¢t =28 .ﬁ RN hommes d'égl:lipage de renouveler

leur contrat d'engagement. Sans en
arriver 13, il n'en est pas moins vrai
ue ces submersibles pourront ef-
ectuer de trés longs voyages a des
fondeurs considérables. =
En fin de mmﬁgte. le moteur idéal
ne serait peut-étre pas atomique .
mais d'un type absolument nouveau
utilisant une substance qui f'é"‘tﬁ‘.t
en contact avec I'eau de mer, On fait
de gros efforts pour utiliser le sel de la
mer comme agent nécessaire i une .
réaction chimique qui produirait de
la puissance. Il existe plusieurs élé-
ments qui réagissent avec l'eau salée
de la méme maniére que certains
produits pétroliféres s'unissent 4 l'air
pour donner un mélange détonant.
Une autre possibilité est un nouvel
accumulateur qui utiliserait 'eau de
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« YOILE »

CHAMBRES D'ACCES ET D'EVACUATION

Celte coupe montre les principaux compartiments d"on sous-marin du type v d'atiaguen. C'ést la meillevy des
sous-marins préatomigues.

mer comme électrolyte : de nombreux métaux,
par exemple, accusent une différence de poten-
tiel lorsqu'on les plonge dans de I'eau de mer.

Nous aimerions aussi avoir une meéthode
nouvelle de propulsion. Le Nautilus lui-méme
est vieux jeu, 4 cet égard, car son moteur ato-
mique entraine une turbine A vapeur ordinaire
qui actionne a son tour les arbres moteurs des
hélices. Il faut absolument se débarrasser de
toutes les machines & piston ou 4 rotor ainsi que
des hélices, car les bruits qu'entrainent obli-
gatoirement ces dispositifs peuvent étre dé-
tectés a trés grande distance par le « sonar ».
Le systéme de propulsion idéal doit étre rigou-
reusement silencieux pour éviter les ondes
sonores que les oreilles ennemies peuvent
toujours ecouter.

Le poisson est un nageur trés rapide et silen-
cieux. Certes, nombre de poissons émettent
des sons, mais ils ne proviennent pas de leur
mode de locomotion. Récemment, jai été
Captivé par un nouveau petit jouet : un pois-
son en matiére plastique animé par un ruban
de caoutchouc et ﬂ"i traverse une baignoire
sans faire le moindre bruit. Un sous-marin

flexible, ou doté d'une cl;.leu: flexible, se dépla-
imt rapidement et sans bruit mérite I'attention.

a propulsion par réaction de l'eau est une
autre possibilité, ainsi qu'un systéme de godille.

Un important probléme, au cours des longues
randonneées sous-marines dont nous avons
parlé, sera la navigation elle-méme. L'obser-
vation des étoiles ou le repérage par radio
seront impossibles, & moins que le sous-marin
ne remonte une fois par jour en surface A cette
seule fin. La méthode de navigation & |"estime
est heureusement quelque peu plus précise
sous |'eau qu'en surface. En outre, de fréquents
sondages du fond de la mer avec le « Fatho-
metre » seront grandement utiles. On a sou-
vent dit que le fond des mers est mieux connu
que les terres elles-mémes.

11 est fort possible que les marchandises du
monde entier soient transportées plus écono-
miquement sous 'eau qu'a la surface, dés que
des sous-marins améliorés seront construits,
Une moindre puissance pour la méme vitesse,
voild déjd un avantage; mais, dans certains
cas, il est certain qu'un sous-marin raccourcirait
les distances entre deux ports.

Les sous-marins peuveni naviguer sous la banguise, en se servant du sonar pour repérer les étendues d'ean
libre leur permettant de faire surface.
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Les nouvelles méthodes de prepulsion pro-
posées comprennent la iiquene de polssony
gul bat 'eau de droite et de gauche. Des vo-
lets arficulés se fermeralent pour pousser
sur l'eau et s'ouvriraient pour revenir en
position de fravail.

ltl '

Le sous-marin & double queue pourrait avolr

deux surfaces de propulsion gui travaills-

. yaient comme les jambes d'une grencuille.

Les deux surfaces aurajent des volets comme
cl-dessus,

La plus silencieuse de toutes les propulsions

serait le systéme de réaction de "gau:

celle-ci, éjectée sous forte pression, pousse-
ralt l# submersible vers 'avant.

L'auteur suggare gue le sous-marin de demain, illus-
tré ioi par notre dessinateur, pourra, en plongée, lan-
cer des projectiles gui atteindront un objectif aérien.

Les navires de surface ne peuvent pas tra-
verser la calotte du monde, bien que les dis-
tances selon les grands cercles au travers de
I'Océan Arctique soient plus courtes que les
itinéraires suivis par les navires entre les
grands ports des continents. On pourrait con-
cevoir des sous-marins capables de passer au-
dessous des banquises en toute sécurité.

Un sous-marin a déja croisé pendant 35 km
au-dessous de la banquise au large de I'Alaska.
Cette premiére t!pégitiﬂﬂ expérimentale, faite
par le « Redfish », a révélé que, sous la croute

laciaire, il n'est aucun obstacle qui ne puisse
tre vaincu. Le «plafond » a, en général, le
méme relief que la banquise elle-méme, avec
une épaisseur variantde 1m a rom. Il y a des
zones o, la crolite s'étant brisée, et les mor-
ceaux ayant basculé avant d'étre repris par le
gel, on trouve des sortes de grands stalactites;
mais il reste en dessous beaucoup d'eau navi-
gable — la mer, au pile, atteint en moyenne
une profondeur de 3 600 métres.

Les sous-marins sont insensibles aux effets
des tempétes, car les vagues se font rarement
ressentir au-dessous de 4,50 m de profondeur.
En certains endroits, sont des courants sous-
marins qui coulent en sens contraire des cou-
rants de surface — c'est le cas, par exemple,
dans le détroit de Gibraltar : les sous-marins
pourraient les mettre  profit.

Les bateaux pétroliers, en particulier, pour-
ront peut-étre un jour naviguer sous l'eau,
car il ‘est facile de concevoir un pétrolier sub-
mersible, Les pressions dans les réservoirs et a
I'extérieur pourraient i peu prés s'équilibrer,
ce qui permettrait d'utiliser des parois relati-
vement minces.

(Buite page 136)
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Les nouveaux sous-marins
domineront-ils les mers?
(Bulta da la pags B8I)

Aujourd’hui, la marine de guerre américaine
a transformé un sous-marin en navire-citerne,

afin d'étudier ce probléme. Nous faisons d'ail-
leurs d'autres expériences avec ces bitiments,
Nous avons les sous-marins du type K, de
« Killer » {« Tueur ») qui attendraient les sous-
marins ennemis pour les détruire; les sous-
marins radar, pour surveiller les zones sur les-
quelles nous voulons étre renseignes : les trans-
ports de personnel, disposant d'un petit engin
de débarquement, logé sur le pont, pour opérer
de petits débarquements amphibies sur les
rivages ennemis. Nous avons fait des
riences avec des projectiles idés lancés
du pont d'un sous-marin en suriace et il est
uestion de les refaire, le sous-marin étant en
ongée.

Une des plus utiles fonctions de nos sous-
marins en ce moment méme, c'est de servir de
cible aux appareils de détection anti-sous-
marins que notre marine est en train de mettre
au point. Les Etats-Unis ne se suffisent plus
4 eux-mémes maintenant: ils forment pour
ainsi dire une Qle et doivent protéger de
longues routes maritimes sur lesquelles na-
viguent des navires de surface. C'est pourquot
I'om met l'accent sur la défense contre les
attaques sous-marines. Au cours de la der-
nitre guerre, ce ne fut pas fait assez ot et il
nous fallut, d'urgence, mettre sur pied un
plan de défense hitif qui colita des sommes
considérables et géna beaucoup les autres sec-
teurs de la défense nationale. Il fut un temps
ol nous ne pouvions qu'essayer de construire
des bateaux trop rapides pour que ['ennemu
puisse les couler...
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Pour 'éviter & I'avenir, les spécialistes de la
lutte sous-marine, sont en train d'inventer de
nouveaux moyens de repérer et de détruire
les sous-marins ennemis.

. Il est maintenant relativement facile de loca-
liser et de détruire — théoriquement du moins
— le sous-marin d'il y a dix ans; mais nos plus
récents submersibles sont bien plus difficiles
4 aﬁt:mdr:. o 4 :

Ous Serions ument paral I'on ;

inventait un submersible d'un w;:h radicale~ ;ﬁﬁf
ment NOUvVeau que NoOUs ne pourrions pas dé- IS
truire. Des jorati constantes de nos ==
propres sous-marins, permettant d' i- e
menter des méthodes efficaces de lutte
contre eux, sont la ¢ ?ranth possible de
nos convois en surface de |"avenir,

Les opinions exprimées dans cet article sont
celles de I'auteur et ne sauraient ftre considérdes
comme officielles ni, méme, comme le reflet des
Wﬂun&dﬂuﬁfﬂﬂmnﬁh

arine des Etats-Unis ou des services de

I' Amirautd, quels qu'ils solent.
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