Lowsll Thomas, célébrs woyageur
&l auteur de cel article, est photo-
graphié iel sur ane plate du Thibei.
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Par Lowell Thomas

N matin de décembre 1946, douze navires
tous aérodynamiques et ayant subi

diverses transformations en vue d'une expé-
dition polaire, se g;:::jcut du port de Balboa,
dans le canal de ma et mettaient le cap
sur le Sud, vers le « Continent blanc s.
C'était la cinquiéme expédition du vice-
amiral Richard Byrd dans ['Antarctique,
I'opération « High Jump» (« Grand Bond »),
qui devait différer des autres. Garés dans les
profondeurs du porte-avions « Mer des Phi-
lippines », se trouvaient un hélicoptére et
toute une escadrille d'avions et d’hydravions
modernes pour prendre des photos aériennes
de la calotte glaciére de I’Antarctique. Chagque
appareil emportait cing caméras: l'une
pointée directement vers le bas, deux autres
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| LES - TACHES BLANCHES - DES
| CONTINENTS INDIGUENT LES

L'auteur indique quelgues «faches blan-
cheaw sur la carts ﬂ-ﬂqli“l. q..l atten.
dant d'#tre mieux explordes; mais il fuit
ramarquer que les urs de l'ave-
mir sintéressaront surfout au fond des
mers ou aux esspaces [niersiellaires.

|

HEIOMS PARTIELLEMERT
EXPLOREES

alfimétre. Ces photos,
DENLs, pourraient ensuite

iner une carte parfaite i
la calotte gladge et de
Eyevees et chaotiques, une

carte dé région ofl jamais |"homme
n'avait jamag pénétré. -

Tandis\gye Ja flottille se frayait un chemin
a travers s/ premiéres glaces, ['hélicoptére

décolla potyy servir de guide au brise-glace
qui allait en téte. Un sous-marin se dirigea
vers l'océan pour servir i l'expédition de
station météorologique mobile.

A bord des bateaux étaient les appareils
scientifiques les plus récents, y compris ceux
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Lowell Thormas Janior tHent

un micre tandis gu'il aide
son pére & enregistrer
le# son dune bizarre
trompeite de cérémonie
d'nn moeine thibéiain,
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ue la guerre venait de faire découvrir, afin
e rendre la tiche plus facile et la vie plus
belle 4 « La Petite Amérique », le camp de
base de la Baie des Baleines. Il v avait des
maisons lpréfabriqum et isolées, des tracteurs
a chenilles spécialement congus pour rouler

.8ur la neige, pour tirer des traineaux, enfin

un magnetométre, instrument destiné &
dessiner d'un avion, la terre sous la calotte
de glace. Pour le confort personnel des
membres de I'expédition, il v avait des véte-
ments spéciaux, des lunettes de neige, des
couvertures électriques er, méme, des dindes

Tandis que son équipage pagaie, I'auteur de cet
article, met ses notes & jour tout en descendant
len riviéres boueuses de la jungle d¢ Malaisie.




Ci-dessus: Peary & son relour
du pils Nord en 1909. A dryodiie,
Armuandsen, au pils Sud, =&
1911, devant la drapsau norvi-
glen gu'll visnt de planter. Rinsi
s'acheva la grands courss vers
las péles, gqul passionna le
monde au début du sibcle.
Lowell Thomas dit gue les ex-
pleratenrs d"anjourd'hul font des
voyages de grand laxe, compa-
rativernsnt & ceo gue devaient
supporiar leurs devanclers,

de No#l! «Une exploration moderne avec
chauffage central | » dit un observateur.

Un spécialiste des vétements polaires, m'a
dit que l'explorateur moderne des régions
polaires portait sur son dos 193 articles divers,

esant en tout 87 kg ! Il pense que ce sont les

quimaux qui ont raison : rien ne vaut les
fourrures et les peaux de bétes. C'est pour-
quoi 'on fait des recherches pour trouver
une étoffe qui duirait le méme effet que
ces fourrures. On essaie de créer des véte-
ments dl:mtumat]quu dans lesquels l'air ser-
virait d'isolant.

Il y a loin de ce modernisme aux braves
navigateurs qui voguaient sur des mers in-
connues, sans cartes, 4 la recherche de conti-
nents inconnus, il y a quelques dizaines
d'années seulement. Les equipages étaient
décimés par la maladie, les intempéries ou
une nourriture faite de viandes salées et de
biscuits moisis; ou, pire encore: les explo-
rateurs partant a pied a travers la forét vierge,
sous les pluies tropicales, accompagnés par
les fidvres et mourant de faim.

Il y a seulement 50 ans, la plus grande
ambition de ue explorateur était d'étre
le premier 4 atteindre les pdles, en utilisant
de grossiers traineaux, des chiens, des véte-
ments d'Esquimaux et leurs propres jambes.
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Huit fois de suite, Robert Peary affronta les
vents glacés du deésert du Nord et, chaque

fois, il dut rebrousser chemin. En 1g0g, il
repartit pour une neuviéme et derniére ten-
tative : il avait alors 52 ans et n'était plus un
jeung trplnrat:ur; de é|::J.1..|ELJ. il avait perdu
huit orteils, gelés précédemment. Au cours
de la derniére étape — 800 km en tralneau —
il dut lutter tenacement contre les tempétes
et le froid. Il n'y avait avec lui que son celebre
compagnon noir, qui l'avait suivi au cours de
ses precedents es et quatre Esquimaux.
Le 6 avril 19og, ils atteignirent leur but:
le pble Nord était enfin conquis. Le secret du
succeés de Peary fut son aptitude & vivre 4 la
fagon des Esquimaux. construisait des
iglqc?ﬂs, portait des fourrures et chassait le
Ehnque — tout comme Nanouk I'Esquimau !
t ses compagnons etaient des
endurcis, habitués i la vie qu'ils menaient.
Dés que la nouvelle du triomphe de Peary
atteignit le monde civilisé, 1'on porta les yeux
vers le Sud. Deux ans plus tard, la course
vers ce pble était commencée. Le capitaine
Robert Falcon Scott, un officier de la marine
britannique, fut le chef de la premiére expédi-
tion qui pénétra a l'intérieur du « Continent
blanc », tt avait l'intention de glisser sur
la glace avec les premiers traineaux i moteur.
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Des poneys du Shetland porterdient ses
Son bateau, la « Terra Nova» était
chargé de huttes démontables et de tout |"équi-
moderne nécessaire i la conquéte des
endues désertiques et couvertes neige.
Au méme moment, Roald Amundsen, un
MNorvégien, se préparait aussi, mais, suivant
I"exe de 'a[rﬂ n'mpnrtdt g;.-.'un
uipement rudimentaire : attelages de chiens,
?:Inuux et skis, . $sl
Une année plus tard, la tragique histoire
de cette course était kmuﬂéi: d::sﬂ ses
i-ulﬂ‘! compagnons, ret par acc1-
nts et un temps épouvantable, trainant leurs
propres traineaux, n'atteignirent le pdle que
pour trouver le drapeau norvégien flottant
au-dessus d'une tente vide. Amundsen, avec
8 compagnons équipés de skis, les avaient
blﬂ: d'un mois. & ; 3 %
ceur lourd, reprirent
chemin de leur base de d » @ 1.290 km
de li: 1.aso kilométres i trainer la jambe 4
travers les blizzards ! Ils n'arrivérent jamais :
huit mois plus tard, on retrouva leurs
gelés sous une tente, 4 14 km d'une cache de
vivres. A cdté du cadavre de Scott, on trouva
son journal, racontant la poignante histoire
de cette petite troupe et se terminant sur ces
mots héroiques : « C'est dommage, mais je ne
crois pas pouvoir écrire plus longtemps ».
Avec la premiére guerre mondi e, I'aviation
fit des progrés énormes et les pionniers de
I'aviation virent tout le profit que l'on pour-
rait tirer de I"avion &muvn{ les mystéres
du- monde. Dés 1897, un Suédois, le gur
S. A. Andrée, avait essayé de voler jusqu'au
pole Nord, dans un ballon dirigé par des
voiles et des guide- $; mais son expé-
dition s'acheva en mm‘u: : quelques années
plus tard, on retrouva des messages dans
des bouées, mais on n'eut jamais aucune
nouvelle, ni méme la moindre trace du ballon.
En avril 1926, le « Chantier », un wvesti
de la flotte de Li hips en bois, construits
ndant la Grande rre, sortit du port de
ew York. Il emmenait dans sa cale un mono-
lan Fokker, le « Joséphine Ford » et, 4 son
ﬁm'd, se trouvaient I'amiral Byrd, qui n'était
alors T:z capitaine de vaisseau et son pilote.
Dans la Baie du Roi, au Spitzberg, I'avion
fut débarqué: il décolla juste aprés minuit,
le 9 mai 1926, et, par un temps magnifique,
aviateurs partirent vers le Nord;
15 heures et demie plus tard, ils étaient
revenus au Spitzberg et étaient les deux

premiers hommes ayant survolé le péle Nord.
Mais la plus grande gloire de Byrd était
encore 4 venir. Imm ement aprés son

vol au-dessus du pdle Nord, il dit 4 Amundsen

ue son ambition était de survoler le péle

ud. Le 1°F janvier 1929, une base de d t
fut choisie dans la Baie des Baleines et baptisée
« La Petite Amérique ». Une station de radio
fut installée et un égﬂipc_m:ut compliqué,
dont cing avions, des ns de traineau, une
voiture congue &wr rouler sur la et de
grosses quantités de nourriture et véte-

ments fut débarqué sur la calotte de glace
de l'AntarcthuTqu :

AOUT 1953
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Pendant expiéditien Byrd, wers
4 dut appeler & l'aides,

sous-marin

A une reconnaissance poussée vers le
‘I..ivgwu, un » Byrd réalisa son réve :
il fut le pre a survoler ‘le pdle Sud,
le 28 novembre 19ag. Aux commandes de

‘'son trimoteur monoplan Ford, était uny Viking

des temps modernes, Bernt :
Dans un autre sens, I'expédition polaire la
us bizarre fut celle de Sir Hubert Wilkins.
olorateur invétéré et aviateur, Sir Hubert
Wilkins tenta d'atteindre le pdle sous la mer
et sous la , dans son sous-marin le
« Nautilus ». Il dut son échec principalement
au fait que son sous-marin était un_modéle
vétuste et impropre & une telle expédition.
Quelques-uns des instruments et des autres
bienfaits dont ient les explorateurs
d'aujourd’hui furent obtenus pendant et
dce 4 la deuxiéme mondiale, surtout
u t de vue de ['aviation, des vétements
et la nourriture. L'été dernier, j'ai quitté
mon travail dans la radio pour aller en voyage
dans le subarctique, en Alaska, avec le « Juneau
Ice Field Reseatch Project s, sous I'égide de
I' « American Geographical Society », I'y ai
fait quelques vo en avion qui sortaient
de l'ordinaire : 1"appareil, un C. 47, décollait

aT




Une découveria axiraordinaire: des counls de dinosaure dans le désert de Gobd.

g culairement avec des fusées auxiliaires

la surface d'un névé, par-dessus les cre-
vasses d'un champ de glace de 4.000 kilométres
carrés. Des avions nous parachutaient des
vivres sur la calotte glaciére, L'un des buts de
cette ition était d'étudier les glaciers. Le
chef de |'expédition et ses collégues creusérent
ces glaciers avec un ick de champs pétro-
liféres jusqu'a une profondeur de plus de
cent res | La glace y est translucide et
dure comme du fer. Cette grande expédition,
qui espére continuer ses travaux pendant une
cinquantaine d'années, essaie découvrir
la vitesse de disparition des glaciers. Cela
nous donnerait de précieuses indications sur
les changements du climat mondial et sur
le réchauffement progressif de la terre. Sans
les méthodes modernes d'exploration, de telles
découvertes resteraient toujours hors d'at-
teinte pour la science.

L'une des régions les plus attirantes et les
plus mystérieuses du monde, c'est |'Asie
centrale, cette étendue désertique et mon-
tagneuse qui s'étend de I"Afghanistan et du
Thibet jusqu'aux toundras et aux déserts de
Sibérie et de Mongolie. Pour la premidre
fois, en 1916, Roy pman Andrews, jeune
naturaliste américain, se lanca dans le désert de
Gobi, 4 dos de chameau et avec une caravane
de poneys de Mongolie pour transporter
ses vivres., Cette contrée inconnue était si
vaste qu'il décida de recommencer avec des
moyens de trans plus rapides. De retour
aux Etats-Unis, il annonga, au grand ahurisse-
ment du monde des explorateurs, qu'il
refournait sur sed traces, mais en automobile.
On lui éclata de rire au nez : c’était impossible !
Mais le jeune professeur Andrews ne se laissa

décourager par les bavards. Il rencontra

Détroit les fréres Dodge et leur exposa ses
projets. Ils apz;owtrtnt son idée et E:s de
temps aprés, Andrews se retrouvait le
désert Gobi, secoué dans sa Dodge.
Evidemment, ses voitures eurent des crevai-
sons, ou s'ensablérent, mais il trouvait tou-
jours le moyen de continuer. Le jeu en valait

28

la chandelle et Andrews ramena aux Etats-
Unis une des découvertes paléontologiques
les plus sensationnelles du siécle : des ceufs
géants de dinosaure ! Depuis, les automobiles
ont apporté une aide appréciable i la décou-
verte des vastes s inexplorés aux noms
romantiques : le bi, le Takla Makhan,
le Kalahari, le Sahara, I'Atacama (que j'ai
survolé 1'an dernier) et I"Arabie (ot je suis
allé avec T. E. Lawrence et I'Emir Feisal,
il y a quelque 36 ans). Ce n'est plus aujour-
d’hui qu'une question de temps — et de
politique — pour que tout le globe soit

loré.

ﬂ%e toutes les régions du monde offrant un
intérét historique, I'Asie 'centrale m'a tou-
jours fasciné plus clp.u: toute autre. Que
trouve-t-on derriere les pics de |"Himalaya,
a 6.000 metres d'altitude? Un peu :ga 1920,
j'ai traversé le Bélouchistan et le Waziristan
et, de 14, suis passé en Afghanistan : ¢'était la
premiére fois que 1'émir des Afghans per-
mettait de filmer son territoire et ses sujets,
Au cours de cette expédition, Amanullah,
roi de Kaboul et Lumidre du Monde, fit
déE.]:r sa cour d:v:lnafl :1]-:»;&;;t ﬁ‘mﬂu.

e n'est que pendant |' € 1949 que j'ai pu
réaliser mon r\épv; et Faﬂir a travers le massif
de I'Himalaya jusqu'au Thibet et, de li, en
franchissant « le toit du monde », 4 la capitale
du royaume du Dalai-Lama, la fabuleuse
cité de Lhassa. Il n'y avait qu'une chance sur
un million d’obtenir la permission de faire
ale e interdit »; mais elle me fut accordée
ainsi qu'a mon fils. Nous partimes donc avec
nos caméras et nous avons pu revenir avec
un film en couleurs de ces régions étranges
et mystérieuses ol 25 %, de la population
mile est moine ou lama.

Nous avons visité et phot i€ le palais
du Dalai Lama, le szfa, p:'}g;ﬁ a.uuiphaut
que I'Empire State Building et aussi Drepung,
le plus grand monastére du monde, ol vivent
10,000 moines, dans un pays hautement
civilisé, mais ofi I"on ne saurait trouver une
seule roue.
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Nous revendiquons I'honneur d'dtre les
premiers a avoir utilisé des appareils d'enre-
gistrement du son. Mous avons envoyé i la
station de radio C.B.S. un rapport complet
de nos périgrinations i travers I'H ya
et du voyage de retour vers 'Inde qui frisa la
tragédie lorsque, dans un col élevé et bien
loin de toute assistance médicale, mon cheval
me projeta sur un rocher et me brisa le bassin
en huit endroits.

Les cinquante derniéres années ont vu les
explorations les plus captivantes: certaines
histoires d’aventure et de mystére en font foi.
Tous les ans, les journaux annoncent en gros
caractéres : « Découverte du colonel Fawcett ».
De nombreux wvoyageurs affirment avoir vu
ou entendu parler de Fawcett qui serait
encore en vie dans un coin sauvage de |"Amé-
rique du Sud. En 1925, le colonel anglais
Percy Fawcett s'enfonca dans la jungle du
Matto-Grosso 4 la recherche des ruines d'une
civilisation perdue. Au cours d'expéditions
cartographiques en Bolivie, au Pérou et au
Bm?fﬁﬂ avait entendu ler d'une race
oubliée d'Indiens blancs, Ayant supposé que
ces hommes pourraient étre les survivants
;i: Il'ancia;m El Dorado, ia E:ultuaﬂ Cité

‘Or, Fawcett persuada la gra=
phical Society de Londres, de ﬁﬁmr une
expédition. Le 20 mai 1925, un rapport fut
envoyé par l'expédition qui, profondément
avancée dans le Matto- , annongait
ﬁr‘clh se dirigeait vers le pays indien, au

I3 du Rio das Mortes — la Riviére de la
Mort. Puis, plus rien. Ce n'est que deux ans
plus tard que des rumeurs commencérent i

1 r concernant le sort du colonel Fawcett
et de son fils,

Des expéditions de secours firent des
recherches, mais jarais la junﬂ: ne révéla
le secret des hommes partis 4 la découverte
de I'El Dorado, Au printemps dernier, le
gouvernement brésilien annonga fitrement
qu'il avait éclairci le mystére en découvrant le
squelette du colonel. }1;1'113 il semble mainte-
nant que le maxillaire de ce squelette ne
soit pas le sien, selon les affirmations de son
dentiste de Londres. J'étais au Brésil 1'été
dernier et j'ai discuté avec deux explorateurs
sud-américains, deux prétres qui venaient de
passer quelque temps dans cette région in-
connue. Il leur a fallu 8o jours & pied pour
atteindre un endroit ol un avion pouvait
venur les rechercher, Ils pensaient avec opti-
misme qu'une solution pouvait encore E&tre
trouvée. Presque tout le bassin de 1'Amazone,
ce chaos de marais et de jungle ol les énormes
anacondas, les anguilles électriques, les alli-
gators, les piranhas, ces poissons carnivores,
guettent le voyageur imprudent, ne peut étre
représenté sur nos cartes que par une tache
blanche. Actuellement méme, trés haut dans
les Andes péruviennes, une expédition anglo-
américaine recherche la source de cette
riviere. Peu importe' ce qu'il adviendra de
I'exploration, car I'on se demandera toujours
« Qui fut le premier ici 7 » En ce moment, on
‘se querelle pour savoir qui a réellement dé-

{(Suite page 138)
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Un magnétométre installé dans un avion sert & dres-
sor la carte des terres situdées seus les ochamps de
glace polaires; Byrd l'utilisa dans I'Antarctigue.

Des générateurs portatifs fournivent une dlectriciié
précieuse sux explorateurs de la petite Arméxigque.
Cl-dessous: des camiéras fixéden un appareil
PBM-5 donndrent des photos sériennes parmatiant
de dessiner une carte parfaite de "Antarctique.




Cinquante ans d’exploration
(Suite de la page Z8)

couvert le premier les sources de I"Orénoque.
Récemment, un groupe de savants frangais,
sous la direction du Docteur Cruxent, du
Vénézuela, affirme avoir atteint les véritables
sources, apres s étre fraye un chemin a travers
une jungle touffue et en traversant les gorges
de la Sierra Parima. Ils marchajent sur les
traces de Sir Walter Raltipéh qui avait exploré
dans cette direction en 1618. Ils envoyerent
la nouvelle de leur découverte par radio et les
journaux furent remg:!is de leurs exploits.
Mais, une autre expédition, dirigée par un
Américain, le Docteur Herbert 5. Dickey,
un entomologiste et 'un de mes collégues
du Club des explorateurs, dit qu'il recher-
chait des indigénes comme modéles pour
gl_uelqu-:s sculptures et qu'il arriva awnsi a

ama-tama, la source du fleuve, au Brésil,
le 28 juillet 1931, il v a plus de 20 ans.
D'ou la controverse.

Notre génération est peut-étre la dermere,
ou i peu prés , i se livrer 3 des explorations
terrestres. On explore déja dans les trois
dimensions : sous les mers, dans les cieux,
sous la glace et dans les entrailles de la terre.
Mous avons besoin de recherches scientifiques
sur la météorologie, la glaciologie; sur les
ressources de la terre en pétrole et en meétaux
rares tels que l'uranium. Bien que moins de la
moitié deala surface du globe ait été étudice,
les géographes vont pouvolr rapidement rat-
traper leur retard en ‘survolant les régions
inconnues d'Afrique et d'Amérique du Sud,
de Nouvelle Guinée, d'Arabie, d'Asie cen-
trale et de |'Alaska. Mais les deux tiers de
I'"Antarctique demeurent encore mpenétra-
bles & l'eeil humain. L'égquipement et les
techniques modernes permettront des progrés
rapides : parachutages, hélicoptéres, projec-
tiles radio-guidés, bulldozers. Les progres de
la médecine, [avion a reaction peuvent
accorder i l|'explorateur d’aujourd’hui une
aide dont il n"aurait pas méme oser réver il y
a cinquante ans. La télevision intervient aussi,
puisqu’on immerge déja un bathoscope spé-
cialement équipé de caméras de télevision
dans les profondeurs les moins accessibles
de l'océan.

A la cadence actuelle, vous pouvez vous
demander ce qu'il restera & découvrir dans
50 ans | Beaucoup de choses |

Depuis Platon, qui a parlé de I'Atlantide,
ce continent submergé, les hommes se sont
pencheés sur les mystéres des montagnes et
des vallées du fond de l'océan. En depit des
grands progrés faits par la science océano-
graphique depuis l'utilisation des méthodes
acoustiques et des appareils électroniques,
nous n'avons encore qu'une connaissance
rudimentaire de la mpﬂ%raphit des hauts
fonds sous-marins et des étres qui y vivent.
Les trois quarts, ou presque, de notre pla-
néte sont recouverts d'eau, d'eau sombre et
silencieuse, dont la pression est énorme et
dont le mystére demeure inviolé depuis le
commencement des tﬂﬂ‘}ﬁ-

En 1goo, l'idée de faire un voyage dans
la Lune n'était qu'une fantaisie digne de
ules Verne. Mais nombre des propheties de
}. Verne et H. G. Wells sont devenues main-
tenant des réalités et le « Tour du monde
en quatre-vingts jours » est devenu simple-
ment un « Voyage autour du monde en moins
de huit jours ». Les savants parlent déja sérieu-
sement d'aller faire un voyage dans la Lune
et, méme, Mars ou Vénus, 32 bord de fusées
interstellaires i propulsion atomique. Ce genre
d'exploration constituera probablement le
domaine des jeunes savants de demain; en
ce moment, nous leur préparons le chemin.

De toute fagon, ces futures explorations
en sont, pour le moment, au stade theorique
et leur sort est entre les mains des savants,
des aviateurs et des ingénieurs. On aura bien
le temps de discuter plus tard de questions
telles que « A qui appartient l'espace 7+, quand
les problémes de base auront été résolus.

Jusqu'alors, il y aura suffisamment de tra-
vail pour les explorateurs, rien que sur notre
propre petit fragment d'espace: bien qu'il
ne reste que peu de o taches blanches » pour
aller vy planter un drapeau, nous n'arrétons
pas de faire de nouvelles découvertes dans
nos déserts INCoONNus.

Ne serait-ce que dans le courant de 1951,
plusieurs dizames d'expeéditions revinrent
avec de véritables bibliothéques de connais-
sances nouvelles, Sur la mer Caspienne, en
Iran, les os de trois étres de |'ige de pierre
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i méme ml’lﬂtiqut Ur des C‘h:.lﬂlgm
Son Age fut Ié par des eils de me-
sure au carbone usi'nﬂ:l:if. ide appréciable

qm!‘iuﬂmiqmtppwulﬂpmdt

, Préis des Bermudes, sur une
fle qui n'avait jamais été explorée, des orni-
thologues. ont trouvé vivants ’
ces oiseaux de mer dont on t la race
éteinte depuis 300 ans. Des aphes
ont tdﬂmmtlﬁl:lw
dtg.;nm#ru.g;dsdu m.ﬂnﬁ
que animaux 4 prés de 10 ki res de

_d_nm_h:reu:d-:] . au

‘on t continuer ant
pages et des Il y a de fortes chances
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ne saurait accepter de demeurer assis prés de
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@ Recommandez-vous de « Mécanique Popalaire »
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