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DAHS_ ce matin d'hiver, une pile lueur
# éclaire faiblement le pilote de chasse
qui marche en retenant son souffle sur les ri-
zitres gelées du Nord de la Corée. Lorsqu'il
se retourne, il voit derriére lui un géant qui le
suit, c'est un soldat chinois qui ne le quitte
pas d'une semelle, Il se demande pourquoi
i ne s'arréte pas pour lui envoyer une balle,
Une seule fois, le pilote tire. 1l envoie trois
projectiles de 9,6 mm, des balles tracantes:
toutes font mouche; puis, le tir s’arréte.
: Cet incident était connu dans tous ses dé-
¥ tails, 96 heures plus tard 3 Washington par un
représentant de la Sécurité Navale dépendant
de la Direction des Opérations Navales. Les
faits communiqués étaient portés & la con-
naissance d'un groupe de pilotes qui exami-
nérent le comportement de leur camarade de
Corée et en tirérent des conclusions dont le
résultat fut la diffusion de consignes sur la
gactique que doit adopter I"aviateur se trouvant
dans une situation analogue.
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Ces consignes furent étudiées a fond, I'af-
faire étant examinée dans ses moindres dé-
tails, depuis le moment odi, & 5 h. 30 du matin,
I'avion fut lancé d'un porte-avions, pour une
mission de harcélement et de reconnaissance
météorologique. _ :

On apprit que le pilote avait commencé
sa mission 4 l'aube sur la cite Est de la zone
Wonsan-Hungnam dont les Chinois utili-
saient les chemins de fer et les routes pour
apporter des vivres et des munitions aux
troupes du front.

Lorsqu'il décolla, I'avion se dirigea vers la
zone indiquée accompagné d'un deuxiéme
appareil qui le convoyait latéralement (on
appelle cet avion un ailier). Ils atteignirent la
baie dési et remplirent leur mission sans
incident. L'ailier vira, se dirigea vers le Nord
et adressa par radio 4 son guide le salut sui-
vant: « Bonne chasse ! »

L'autre avion se dirigea vers 1'Ouest et se
trouvait 3 10 mn de vol de Wonsan lorsqu'il
apercut au-dessous de lui, dans |'obscurité,
trente 4 quarante camions dont les lanternes
étaient allumées. L'altitude était de 2.000 m
environ et I'avion piqua vers le sol, En enten-
dant le bruit de son moteur, les conducteurs
des camions éteignirent leurs lumiéres. _

Alors que le pilote faisait le tour du convoi
pour voir s'il le couvrait bien tout entier, il
nota que deux des conducteurs avaient laissé
leurs lumiéres allumées. Le convoi s'était
arrété dans 'espoir, pensa le pilote, que 1'obs-
curité les dissimulerait tous.

Il piqua pour l'attaque et fit le tour du
secteur occupé le convoi. Dans la lumiére
indécise des balles tracantes et des bombes,
le pilote aperqut de la fumée et pensa qu'il
avait mis le feu & quelques-uns des véhicules,

Il remonta & toute vitesse dans I’ ir de
mieux dominer l'ensemble de la scéne. Ilvit
alors que trois camions avaient allumé leurs
feux et cherchaient i s'enfuir, Le pilote jeta
encore quelques bombes, puis pensa que toutes
ces cibles en ligne droite lui permettaient de
faire des tirs a la mitrailleuse pour en atteindre
un certain nombre. Il appela a la radio son
ailier pour lui signaler ces camions; mais, dans
sa bande de fréquence, il entendit les con-
versations des pﬂntu de bombardiers appar-
tenant & son propre groupe de combat et qui
se pressaient vers un train filant 4 toute va-
peur vers 1'abri d'un tunnel voisin. Le pilote
de chasse décida de jeter un coup d'ceil sur
les zones de Hamhung et de Hungnam ot ses
camarades étaient en train d'opérer.

Lorsqu'il y parvint les bombardiers avaient
tout transformé en un amas de ferraille, Son

ailier l'ayant rejoint, ils abandonnérent les
;:-m‘r:ﬂbiardm et se dirigérent vers le Sud de
a e.

L'avion-guide a t un nt qui cons-
tituait unegcible m et d&ﬁh d'y laisser
tomber ses deux derniéres bombes. monta
a4 570 m et tout semblait aller pour le mieux
lorsqu'il ressentit un choc.

C'était le premier coup au but d'ung batte-
rie de D.C.A. qui l'avait laissé descendre
avant de tirer dessus. Une trainée de fumée
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étant sortie de "avion, les artilleurs pensérent
qu'ils I'avaient bien atteint et le poursuivirent
4 coups de balles tr tes. Cependant, 'avion
ch it 4 s'enfuir le plus vite possible de la
ville de Hungnam, bien pourvue d'une défense
anti-aérienne assez mor ,

Bientdt, il se trouva enfin hors de portée des
balles explosives et rechercha la sécurité des
navires vers lesquels il se dirigea. Il poussa
les le plus possible mais 1'avion continuait
de ﬁccndre en vol plané,

Il se brancha sur la bande de fréquence
utilisée pour les appels au secours et envo
son message : « Je suis touché et je cherche
* O aie o ripandits o]

‘ailier lui it: « Je vous accom W

L'avion dont le moteur était tmml%ﬂsf::it
gagné de la hauteur & la suite de son piqué et
se trouvait 3 goo m. Le pilote se dirigea vers
I'Est en mesurant mentalement, avec an-
goisse, le chemin parcouru centimétre par
centimétre. Il pensait toujours aux mnavires

italiers et espérait qu'ils enverraient un
hélicoptére pour le chercher. %
'est ce qui se produisit enfin. L'ailier
envoya immeédiatement des renseignements
détaillés sur leur position et sur les dommages
qu'ils avaient subis. 11 demanda également
au porte-avions de mettre sur pied une pa-
trouille de secours. Un des navires chargé des
secours 4 petite distance, qui bombardait les
communistes dans les ages, envoya le mes-
sage : « (Eil d"Oiseau a Jeune Gargon bond.
Pilote en détresse dans la zone AX
Envoyer un moulin & vent &héh?ﬂpté[!‘] s
'Se dirigeant vers la baie, I'hélicoptére — a
ui les avions de la patrouille de secours
ent escorte — da par radio & un des-
troyer de lui donner un médecin. :

Pendant que ces événements se déroulaient,
I'avion atteint perdait de la hauteur et 1'in-
cendie commengait 4 sortir du fuselage et a
menacer les réservoirs d'essence. Le pilote
se trouvait & trop basse altitude pour sauter en
parachute et il lui fallait, cofite que codte,
poser l'avion ol les flammes commencaient
déja d'atteindre le ﬁ;“’: de pilotage. Descen-
dant encore, il vit des lignes de transmission
a haute tension qu'il ne pourrait éviter; mais
sous le choc, les fils se rompirent et I"appareil
se posa sur le ventre, les roues et les volets
restant escamotés. L'atterrissage fut parfaite-
ment réussi mais le pilote eut un peu l'im-

ression de franchir un rapide dans un canoé
orsque son appareil alla s’embourber dans une
série de riziéres et de canaux d'irrigation.

Une idée lui traversa 'esprit: « J'ai oublié
de larguer le réservoir d'essence et d'ouvrir le
toit du poste de pilotage : une explosion, suivie
d'incendie et je suis brilé vif dans cette cage».

Il n'y eut pas d'explosion et le toit s"ouvrit
trés facilement 4 la main. Le pilote sortit de
sa cabine enflammeée et fit 15 m dans 'un des
canaux d'irrigation. Le parachute était resté
dans l'avion, ce qui doit étre évité, un para-
chute étant trés utile en cas d'évasion; mais
le feu faisait rage et le réservoir risquait d'ex-
ploser d'un instant a l'autre: il n’ donc
pas question d’aller le chercher.
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Les photos de cos deux pages montrent cegul ulp
s'aplatit sur le pont du navirej 2. Le choc fait lewver
ceaux; 3. Le nex & le ponis d-iaﬂnl:lrli heurtent le
recouvert de Nammes of de

Le pilote s'était mis 4 genoux, puis sur le
ventre et surveillait les environs du mieux
possible ;Eu: essayer de rejoindre le navire
sauveur, L'ailier fit un piqué au-dessus de
I'avion en flammes et remonta en faisant mon-
ter et descendre le bout de ses ailes, signal
courant pour donner un ordre ou pour attirer
'attention. Ni l'ailier ni les hommes de la pa-
trouille de secours ne virent le pilote 4 terre.

Le rapport sur l'accident mentionnait :

« La lumiére était faible & 1'aube, ce qui em-
gmh patrouille d'apercevoir le « Les
~observateurs virent seulement ['avion en
. flammes au sol. Un pilote en perdition doit
 faire tout son possible pour localiser I'endroit
de_sa chute ».

asse lorsqu'un avion atterrit alors gqu'il est trop bas. 1. L'avion
la fusslages pendantgue l'avion se sépara on deux mor-
ont] 4. L'épave a répandu son essence sur le pont, bientdt
miée; 5. Les pompiers se précipitent pour sauver le pllote et éleindre le fou.

vers le pilote:'c'étaient d'ailleurs des paysans
inoffensifs dont il n'avait rien 3 craindre.

Pour le tirer de ses réflexions, il fallut un
soldat nord-coréen qui s'était glissé derriére
lui et le suivit & 100 m. &

Il sortit de son marécage et se dirigea vers
I'Ouest t suivi de son ennemi. Ce der-
nier ne tirait pas et le pilote commengait a res-
pirer quand 1l songea soudain qu'il constituait
une merveilleuse, pensant plus i regarder
ot il marchait, il tombait dans la boue, se rele-
vait, retombait et se remettait debout. Le com-
muniste le suivait toujours d'un trot monotone.

Une seule fois le pilote put se reposer,

; trébuché dans un fossé d'irrigation

d'eau glacée. Sa ection fut assurée
i A i B S B Al
qu'll essa ur la p _ is,

ment a au point 4 la suite d'une
série d'accidents mortels survenus i des pi-
lotes ayant été o de rester t un

_assez long I'eau glacee. Il com-



Ils défient la mort dans les airs
(Buite de la page 18)

Il apercevait enfin les avions amis venant
a son secours et se demandait pourquoi ils ne
se servaient encore de leurs mitrailleuses
pour faire p nette autour de lui.
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Mais le pilote commandant la patrouille de
secours, ayant perdu I'espoir de retrouver son
camarade au sol, ifesta son intention de
rallier sa base. Heureusement le mm:ﬁjg.
mwzé par radio, ne fut pas :&tfcgu I'heli-
coptére qui poursuivit ses r es; alors
le chef patrouille se détacha pour hu
donner, par signaux lumineux, I'ordre de les
abandonner

Cependant, au sol, le pilote avait passé la
téte au-dessus de l'embarcadére, ce qui lui
valut une balle qui lui érafla la gorge; il
recula et cracha: sa salive ne renfermait
pas de sang, la situation n'était donc pas

t%m“‘ 3

pensée du coup suivant lui rendit des
forces, car il était nt que l'ennemi tirait
avec précision. Pour la premiére fois, il alluma
un feu de Bengale pour marquer sa position.
Il sauta de son trou et recommenca de fuir
avec les Chinois derriére lui : il fallait fuir ou
mourir. ennemis avaient enfin compris
que leur victime était blessée et, remoncant
4 la poursuivre sur la terre ferme, en con-
tournant les riziéres, ils entrérent hardiment
e 7 Bengale ne brillai depuis

i} i e L Qque

quelques secondes lorsque le f_u;i&:f entendit
enfin le crépitement des mitrailleuses : il vit,
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au-dessus de sa téte, les avions de secours qui mouvement ancre 10 1ubin
- piquatent et mitraillaient la région. Il agita anti-choe, danche, lond agier
' vigoureusement le feu de Bengale et, pour la inen. vitsh, boihier ploqué or
premiére fois depuis son accident, pensa 4 sa chifre reliel, retsart obser.

maison, 3 son navire et aux aviateurs qui le

ient, ennemis étaient-ils vivants ou

3 morts? Il ne s'en soucia pas car ils avaient
i:t-ii de tirer. - " o
_Sauvetage fut rapide : I'hélicopt le

recueillit et le déposa sur un destroyer qui

I’ ia sur son porte-avions au moyen d'un 91

cible de transbordement. C'était la fin du
cauchemar et, en méme temps, le début du

travail pour les spécialistes de la Sécurité
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Mavale qui examinent chaque cas d'accident :

Quel que soit le point du globe ol un pilote
m se trouve en détresse, dés que la nouvelle est
,’ 00 connue, les experts se mettent au travail,

Vi 5 Lors de son retour sur son porte-avions,

(| _,.-"'/ 1] MOTEUR AMOVIBLE le pﬂuu fut prié de fam: un rapport devant
i o A R e ST tous les autres pilotes réunis, cela dans le but
A DEBRAYAGE de les faire bénéficier tous d'une expérience

ET MARCHE Ammibel

et b dés qu'elle est acquise. La causerie commenga
Hh‘lﬂ; par ses mots : uogc furent les huit heures les

AR plus chargées d'événements de toute mon
-"'"aeufl.q.ll existence. ]tﬂ. étﬂ.’lﬁ 4 ma troisieéme mission

VI”R”BE' de combat. Je crois bien que la combinaison

spéciale modéle n® 3 me sauva la vie : elle me
tint au chaud et au sec durant mon Ssejour
L8 oV dans 'eau glacée et dans la neige. »

Au sujet de l'allumage des feux de Bengale
avec un certain retard, il donna |'explication
suivante : « Je pouvais en allumer un dés mon
arrivée au sol pour prévenir les pilotes de se-
cours que tout :dlail: bien et pour étre certain
qu'ils sauraunt ol j'étais; mais je voulais en
conserver en réserve pour les employer lorsque
I'hélicoptére serait & proximité »,

Il se reprocha l'enrayage de son arme et
donna 4 ses camarades ce conseil : « J'avais
négligé de le faire traiter pour les grands
froids : c'est 4 faire de toute nécessité, des
qu'on entre dans la zone de combat en hiver;

faut le faire avant de partir, car 'huile or-
dinaire géle trop facilement »,

Les remarques de toute nature du pilote
: sont accompagnées de celles de tous les in-
19, AV. OF LA GRANDE ARMIE . PARIS. I8 A5, B 40 téressés, y compris le médecin du navire,
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qui s’occupe surtout des systémes de sécurité :
ceintures, harnais, casques, CcOmbinaisons
isolantes. Il en md;qm les qualités et les dé-
fauts. C'est également des rapports des méde-
cins que l'on t déduire les motifs mentaux
et émotionnels qui sont souvent les causes
principales des accidents.

Tous ces ra sont acheminés wvers le
sommet de la hiérarchie et |'amiral comman-
dant la flotte finit par savoir qu'un certain
nombre de ses avions ont été attaqués et des-
cendus dans des conditions identiques. Il
peut alors envoyer des instructions détaillées
aux différents services pour leur exposer dans
quelles conditions se produisent les attaques
ennemics.

Finalement, les rapports parviennent au
Service de la Sécurité de |"Aéronautique Na-
vale, ot un groupe de pilotes se plonge dans
I'étude des faits. Le 1" décembre 10%1, ce
service, connu sous le nom de NASA (Naval
Aviation Safety Activity) a été créé dans le
but d'étudier les meilleurs moyens de réduire
les fautes de pilotage: dés qu'un accident
arrive 4 un avion de |'Aéronautique Navale,
les r rts lui sont immédiatement transmus.

Le NASA a pour but de réduire l¢ nombre
d’accidents dans |’Aéronautique Navale. Lors-
qu'on entend les avions voler il faut se ra
peler que le pilote, qui utilise la voie des airs
et non les voies terrestres, a pleine confiance
dans son matériel et que cette confiance est
un hummlg; rendu au labeur d'un certain
nombre d'’hommes qui travaillent dans des
bureaux pour défier la mort dans les airs.

Sur wn esngin simple,
roebuste, pulssant, éco-
namigues aveL Uns
méeanigques sans dié=
falllance.
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