Joe James (auvolani) a couvert 20 ki k I vitesaw mE']'mt de 210 km h dans cette voiture de course & moteur
hryaler.

Une Chrysler de 400 CV roule & 272 km/h.

par David WIHICE. Président de In Socidété Chrysier

N moteur C ler V.B. » Firepower »

modifié a réalisé récemment des per-
formances extraordinaires, au cours d'épreuves
organisées par la Société des Pneus et Articles
de caoutchouc Firestone & Indianapolis. Le
public averti s'est montré si intéressé par ce
moteur qu'il est nécessaire de lui fournir des

renseignements complémentaires. Le moteur
avait été installé sur un chéissis de voiture de
course classique appartenant 4 Roger Wolcott,
d'Indianapolis. Au cours d'essais, totalisant
plus de 1.400 km, la voiture roula 4 grandes
vitesses plus vite et plus loin qu'on n'avait
jamais pu le voir sur la piste ot ui:lléruule ur-
tant la course des 500 miles du Memorial Day.
La wvoiture fut chronométrée a la vitesse
de 219,25 km/h sur un tour de circuit,
272 km/h sur ligne droite, et i la moyenne de
218 km/h sur 100 miles, pulvérisant e record
précédent de 214 km/h. Au cours des 1.400 km
d'essais, si pénibles, il fut parfaitement inutile
de changer quoi gue ce soit au moteur, pas
méme une bougie, La plus grande partie de la
distance fut cependant couverte i des vitesses
dé%assant presque toujours les 200 km/h,
es résultats, extraordinaires dans le do-
maine de la vitesse, de la nervosité et de la
solidité, ont été obtenus avec un moteur
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standard, 4 cette différence prés qu'il s'avéra
nécessaire d'utiliser un carter spécial pour
éviter que ['huile ne fit refoulée de cbté
dans les virages, ainsi que pour permetire le
surbaissement intégral la voiture (73 mm
entre le sol et la voiture).

C'est 4 cause des performances réalisées
par lui que j'appelle ce moteur: « le moteur
ultime ». Je crois qu'il incarne les extrémes
possibilités du moteur 3 explosion en ce ui
concerne son utilisation sur des wvéhicules
automobiles.

D'habitude, il est nécessaire d'apporter des
changements importants 4 un moteur si
I'on veut en augmenter la puissance et le
couple. Les modifications portent, en général,
sur la course et l'alésage, méme pour une
petite augmentation de 25 CV. Mais la sou-
plesse du moteur Chrysler « Firepower » est
telle que sa puissance peut étre plus que
doublée sans changement de la course, de
I'alésage ou du poids; il suffit de jouer sur le
taux de compression, la carburation et le
combustible. Il est possible, & partir d'un
moteur d’environ 150 CV avec un taux de
compression de 6, d'obtenir une puissance
effective de qoo0 CV en agissant sur la com-
pression, la carburation et l'essence; ce qui
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d’ailleurs, fut fait en ce qui concerne cette
voiture de course d'Indianapolis. Dans ces
cas, les augmentations de couple sont pro-
portionnelles aux auf:mtatmﬂl de puissance.

Le changement du taux de compression
est réalisé par l':ilﬁ:gmmt du piston. La
carburation est ifike en remplacant le
carburateur unique par deux ocu quatre car-
burateurs et une injection de carburant
ouverte ou fermée donnera I'augmentation
volumétrique effective exigée par la plus
grande puissance.

Dans ce «moteur ultime », le passage de
150 4 400 CV se fait sans surchargeur, et il
?Ht pas besoin de t:hhn r les rcnus;i:uts*
€3 segments ou autres ments importants.
On peut utiliser des taguets de soupape
hydrauliques ou solides, ces derniers etant
bruyants; mais le bruit n'a que peu d'impor-
tance sur une voiture de course.
& ét: l:lli::tpbre de :qm‘nnu:lr.inn ?bit;:u h;'urmr.

1spherique, ce qui rend possi per-

formances obtenues. La bougie est placée au
centre méme de cette chambre, d'ol une com-
bustion uniforme du carburant qui, en explo-
sant, agit directement de toute sa pression
sur le sommet du piston.

Iin'y a de pertes dues a des es ou
autres s inégales dans la chambre de
combustion. La forme hémisphérique rend

possible un refroidissement efficace maxi-
mum. Elle permet également la disposition
latérale dezs sou s ce qui, a son tour,
permet |'utilisation de soupapes de grand
diamétre entrainant une augmentation de
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Wallace, Préasident des usines Chrysler, soulavant ::‘r

|iyb| pour vous montrer le moteur gu'il décrit dans cet

als,

puissance. On peut utiliser différents types
d’arbres 3 cames, mais il ne s'agit plus que de
modifications mineures réservées aux moteurs
dont la puissance est déja supérieure i 250 CV.

La souplesse du moteur « Firepower » fut
démontrée par M. James Zeder, vice-preési-
dent des usines Chrysler, chef du Service des
Recherches, dans un rapport ol il énumére
six petits changements mineurs permettant de

1 r la puissance de 180 CV a 310
(avec du supercarburant), & fins d'installation

sur le prototype de sport Chrysler K-310.
Les soup et leurs sié furent agran-
dis. Une tubulure double d'admission rem-

plaga la tubulure standard. Quatre carbura-
teurs remplacérent le carburateur double
standard. On augmenta le temps d'ouverture
des soupapes d’admission et d'échappement.
On le tuyau d'échappement et l'on
fit remonter légérement les pistons dans la
chambre de combustion.

Le président de la Chrysler Corporation
a annoncé que cette société n'a pas l'intention
de créer une rivalité entre la wvitesse et la

(Suite page 137)

PERFORMANCES REALISEES SUR LA PISTE
D'INDIANAPOLIS

Volture Chrysler. Racords officisls.

48 tours (188 km) 40 tours (180 km)
& 218 km/h A 214 km'h

B8 tourm {334 km) 200 tours (BOD kkm)
& 918 kem /b A 208 Jm/h

Un tour (4.200 m) Un tour (4.200 m)
& 218 .88 km/h & 223.3 km/h




Une Chrysler de CvV

roule & 272 kmfh.m
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qu'avec notre chambre de combustion hémi-

sphérique, notre » moteur ultime », nous ne

craignons aucune concurrence. Nous avons, - B Vous chohires parmi
d'ores et déji, prouvé que nous pouvons aller | les nombreux modsles
au deld de tout ce qui a été fajt dans le do- que vous offre DIFOR,
maine de la voiture de tourisme et nous de- e ; la molven de confionce
meurons persuadés que l'on peut encore = de BESANGON,
tirer énormément de ressources de ce moteur, | la montre dlégants
Il est bien entendu gqu'une augmentation 1 ot solide que vous
de puissance ne saurait se traduire par une <oy
simple augmentation de vitesse, Tel n'est thuee vonN § Yow lo recovres &
pas l'objectif des ingénieurs de . La p ) eusal pour 15 jours
vitesse maximum voitures équ du '
« Firepower » n'est tellement supérieure B Vous lo paieres per petites mensualins,
a celle des autres res de méme empatte- soni aucun froli, sons Formolités, sons troites.
ment, mais datant déji de plusieurs années, Escompte sn con de réglemant complani.
Mais nous avons utilisé les possibilités de ce tAIlllﬂ:l * BIJOUX OR + ORFEVRERIE
rablemert supérieurs en vitesse réduite et en plui complétes ot les plus sérisuies.
vitesse moyenne, alliés 4 des qualités d'éco- CATALOOUE 53 pages »* 28
nomie, de solidité et de durée. @retuit ) sEne engagement.

Le chiffre indiquant le couple maximum

— doat 'mgénieur rt déterminer

les p:rtfmmma:ﬂ m“\r::luw:riaﬁ'tﬂm - DiFOR

est supérieur de 169, dams nouveay [ =,

moteur 4 celui du moteur de 135 CV & E\EL”QHUH DOURS

B cylindres en I qui le it. On
atteint ce chiffre 3 une plus grande vitesse
du moteur, d'ot une meilleure accélération,

de meilleures reprises sur route.
Il est indiscutable que cette qualité est um

des moyens les plus efficaces pour éviter les

accidents. Une voiture qui peut passer rapide- M!Cﬂ"lQUE
ment de 60 & Bo ou go km/h est une voiture
qui peut échapper 4 un accident peut-ftre POPULAIRE

mortel, qu'une voiture sans reprises ne pourra

o L'AUTOMOBILE

MOTETE CHERETILER « FIREFOWER =
DINDIANAPOLIS |44 pages - 500 photos - 150 franes

Paissancs ! Plaa da 400 CV i 0.8200 1 'ma_
| Chryslar aFirepowsrs Smadard
Culasss ! Chryaler # Firapowsr s aves rous plus

anda.
-lJI:l-n: £8.8 mm. Courss 81,1 mm (Sumndarda).
Cylindrés: 8 lires 3 (Biandard).
Vile wmndard forgéd en allsges amdlleors,
Blallak capoapian wandard mals renforcdes.
Coussineis; des oamions Dodgs.
Cualbuiwurs oi Sges: smndards.
Teguats: mboinigues. Arbres & chmen: modiflds,
Funorns pandards (& e arrondis an dbma),
Oarnitufes mandards. Allumags par .
Lebrilcation: par carar sec.
Embraysge an bolta de visssss: Maywr ot Draks.
Pant arvidre; repper 1,00:1 Chissis: Eurts-Eraf,

[ ]
Le guide Indispen-
sable 3 tous les
automobilistes
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