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Las aviateurs qui ani
atferel au plls Nord
an mal ent planté le
drapssn smirienin
sur le o pornmet»
du globes. Des dooun-
manis renfermant
das renssignamenis
utlles semt placds
dans des booaux de
varre A 'intérieur de
tonneaux d'huaile.
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Aux environs du Péle Nord, les savants et

les militaires umiriccﬁ:lp sont installés
3 ; * hl" -

aur des icebergs. Voicl I'hisic
'r|-,'_-3:”: |

AERODROME SUR

E nos jours, la glace est devenue d'une
actualité... br te dans les milieux
militaires.

Les énormes iles flottantes de glace qui

arsement |'océan Arctique inspirent i la
ois des inquiétudes et des méditations. Il en
existe dont les dimensions superficielles sont
de l'ordre de 30 km. La possession de ces ter-
ritoires mouvants et la maniére de les utiliser
peuvent décider de la paix ou de la guerre.

On en connait trois qui peuvent devenir des
relais pour des raids aériens t au-dessus
du Pble Nord, entre la Russie et I"'Amérique.
lls sont plus proches de la Russie que les bases
américaines les plus lointaines et peuvent servir
de terrains de secours ou d"observatoires météo-
rologiques pour les lignes internationales.

Au point de vue légal, ces terrains, n'étant
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La carta Indigus la chamin dasa
glaces [ottantes depuls ieur décou-
varia ot les trajeis sulvis par les
mﬂ LI-I."I tarrestras,
marins ou Ifn-ﬂl Les avions
mllitaires amdbricains wsalvent la
routs de Piarmigan pour aller da
Falrbanks au pils ef reiour.

SRR SRR

fixes, n'appartiennent & aucune nation,
"axiome « Possession vaut titre » s'applique
ici_intégralement.
hc::n icebergs sont :ufﬁsamm:l nt wvastes T:
résistants r permettre l'atterrissage et
I:iu avions les plus lourds construits

ou envisagés i "heure actuelle. Leur épaisseur
est estimee devoir étre de "ordre de m et
I'on u'ils peuvent supporter le choc des
bombes et des torpilles ainsi que l'atterrissage

des avions de 136 t. Ils représentent ce qui
existe de mieux comme porte-avions insu
mersibles.

On a commencé & avoir une idée de leurs
possibilités et de leur importance au cours du
printemps dernier lorsqu'un général de 1"Ar-
mée de I'Air américaine et sept officiers dé-
barquérent d'un bi-moteur sur le plus petit
d'entre eux. L'un de ces officiers était le lieute-

' nant-colonel Joseph Fletcher qui avait décou-

vert I'iceberg. Il se trouvait 3 ce moment & 150
km du pble et la température superficielle était
de — 46° C. L'expédition abandonna trois hom-
mes et du matériel sur I'iceberg pour y établir
une base d'observations; plus cing autres
personnes furent acheminées vers ce point.
Peu aprés, un avion de la Marine icaine,
cherchant i se poser sur la glace au voisinage
du pdle, fut désemparé et obligé de faire un
atterri dans de mauvaises conditions. L'é-
ggipllt t sauvé par l'aviation américaine
nt un appareil survolait les parages. Ainsi,
pendant un certain temps, la population de
cet iceberg atteignit 20 personnes. :
présentent un grand intérét
scientifique car ils constituent des stations
d'observation permettant l'étude d'une des
régions les moins connues du globe, Le pdle
Nord lui-méme ne I'est que depuis 42 ans et
notre connaissance du continent arctique est
encore bien imparfaite. Les r ts
sur Jes courants, les vents, le magnétisme et
la nature du sol sous-marin sont trés limités.

L'ilot T-3 a environ 11 km de diamétre ot il se déplace

sctusllament vers le pile, L'altitude au-dessus de la

raar varie de 3k 16 m. On Jul a donnéd le nom d'Te

Fletcher sn scuvenir du leutemant-colomel Joseph

Flelcher, gul, ceite anndés, ¥ condulsit In

supbdition. Le débarguement se At par uns tempé-
rature de — 46* C.
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1. Les aviaieurs sstiment la résistance de la glace

avant da s& paser. On das géophones puls

uns bombe gul au yas du sol, Des masures

d'écho permettent de calouler l'épaisseur de la
couchs de glace.

MESURE DE LU'EPAISSELUR DE LA COUCHE
DE GLACE PAE UM AVIOHM

OMDE DE CHOC SUIVIE D'ONDES SOMORES QUE L'ON MESURE

2. La durée des dchos de 'onde sxplosive sur les "ﬂ'"' permet de diéterminer la vitesse du déplacenment

MESURE DE LA DERIVE D'UNE GLACE PLOTTANTE

Bien qu'elle soit fausse, l'ancienne notion
d'aprés laquelle le pdle et ses environs ne
seraient qu'une masse de glace et de neige,
est encore tres r ue, Cette idée repose en

tie sur les rapports de I'amiral Robert

ry qui, en 19og, y arriva en traineau a
chiens, alors que la glace aprés ['hiver était
solide et dure. Les observations aériennes
d' Amundsen, en 1926, et celles de nombreux
autres voyageurs ont prouvé que la région

laire n'est formée que d'eau, mais l'idée
ausse subsiste.

Il n'y a pas plus de six ans que la premiére
des tles a été apercue. Elle dérivait & 500 km
au nord du cap Barrow, en Alaska, lorsqu'elle
fut repérée par le radar d'un avion B-ag de
I'Armée de I'Air exécutant une mission metéo-
rologique. La région était voilée par la brume,
mais le radar pergut l'existence de l'obstacle
qui lui renvoyait ses ondes: il ne fallut que
Feu de jours 4 dautres avions pour voir et
ocaliser cette terre.

Iis virent un ilot en forme de coin formé de
glace couverte de neige et ayant 30 km dans
sa plus grande dimension. Etant descendus, ils
constatérent 21.1: le sol émergeait de l'eau
d'environ 10 4 15 m. Le nom donné a cette

g2

___________________________________

mu_!;‘tﬂa terre fut Target X (cible X) puis
=1
Son aspect et sa couleur la rendaient tout &
fait distincte des étendues de glace flottante de
faible épaisseur. Ces derniéres sont formées
d'eau de mer congelée et leur couleur est bleu
pile, alors qu'elle est un peu plus foncée si I'é-
paisseur est plus grande. L'épaisseur moyenne
est de l'ordre de 3 m. D'octobre i juin, alors
que ces glaces sont assez compactes, elles pré-
sentent 4 la surface des rides entrecroisées dues
4 l'action des vents et des courants marins
qui poussent les blocs les uns contre les autres,
puis qui les séparent. Les entassements de
glace qui se forment peuvent atteindre 10 m.
Au contraire, les iles flottantes semblent
étre formées par de l'eau douce d'origine
glaciaire; on pense qu'elles pourraient pro-
venir des baies et des cites de l"archipel cana-
dien arctique. Les experts ont précisé que
l'origine de I'lle T-2 qui a été decouverte et
dénommeée en 1950, dpaoumt bien se trouver
dans la cite Nord I'tle Ellesmere. Cette
méme année marque également la découverte
par I'Armée de I'Air del'ile T-3 sur laquelle les
avions purent se poser et déposer du monde.
Si les trois iles sont originaires d'Ellesmere
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plod des plane las opérations
p-hh‘-l. ii-l-hll'l-l:I m.“ n;'l'lll sux
plansurs, H:t::ltlh L1 ﬂ.i::l'qlil Uz les flots Ia::
aviens de transport sont ipl.l:nll.t HIII.IL

T

et s'en sont détachées par fragments successifs
la plus large a dd flotter pendant des milliers
d'années.

Contrairement a l'aspect que présentent les
Hu: gelées 1'hiver, avec leurs rides et leurs

uelures, les pro ent dites res-
m:n ent @ des plaines. Elles ont des rides
basses, bien paralléles, entre lesquelles des

marais se forment en été par fusion de la
glace. Les lles sont un peu inclinées, générale-
ment 4 angle droit par rapport aux rides et
aux

Ces iles se déplacent 4 une vitesse faible
et variable. Les avions qui patrouillaient pour
découvrir I'lle T-1 ont trouvé une vitesse de
I'ordre de Boo km/an. Les trajets suivis par les
trois iles sont probablement le sens des ai-

d'une montre pour un observateur

survolant le pdle. Si l'une vient 4 cesser cette
rotation, elle se dirige vers le nord du Groen-
land od se trouve le seul largu et pru-
fond de l'océan Arctique; el Rth.nt
détroit de Baffin et se rend dans I"océan
tique ol elle fond. Dans les parties les plus
froides de |'océan Arctique, leurs dimensions
restent inchangées.

Ce n'est pas la premiére fois que des explo-
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Des campn; tels que celul gque 'on wolt lel, rerapent
Ia monotonis du paysage polaire. Le C-47 eet muni
d'un atterrisseur & pating, Ces camps servent i faire
des obssrvations sclentifigoes.

rateurs et des stratéges envisagent les bases
aériennes polaires. 1937 une expédition
russe dirigée par le s '.'-t de I'Arc ue,
Otto Schmidt am:m sur la glace et éta
un ca ;ﬁ du pble, Leur avion -étnl:
un bombardier. L: but de ce voyage était de
faire des observations météorologiques pour
aider les aviateurs russes qui, au cours de la
méme année, firent un vol sans escale de Mos-
cou en Cnhfume, en ant par le péle.
Du personnel de l'expédition Schmidt
uatre membres passérent g mois a faire des
ummus sur un ilot flottant. Pendant ce
t:m , le déplacement fut de 2 soo0 km. Les
mn%u leur donnérent au pdle une profon-
deur de plus de 4,2 km. De cette n l'on
ue peu d'indication de profondeur,
une demi-douzaine de sondages seulement
:ynnt été faits convenablement. L'un des
observateurs note dans son rapport: « Le fil
de sonde ne peut descendre plus bas »,
Récemment, les Etats-Unis ont décidé de
s'intéresser fortement aux régions polaires.

Depuis :ﬁ: des tqu: itaires station-
nés en :Aoumuﬂtment de
nombreuses mmm: météorologiques,

Fairbanks au pdle, Des unités du 10° Eut.a.-
63
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Lialpinisme falt partis ds 'sntrainsment des avinteurs d'Alaska, ceux qui font

=

partie du faraesax 10° Escadron

dron de Secours, dirigé pendant plusieurs
années par le colonel Bernt Balchen, vétéran
des ditions arctiques, ont exploré |'Alas-
ka, le du Nord et les océans polaires,
au cours de missions de secours ou de recon-
naissance.

Balchen et ses hommes ont démontré sou-
vent que les bimoteurs pouvaient atterrir sur
les flots de glace. Il leur est arrivé d'utiliser un
C-47 muni de fusées de décollage et possédant
un train rentrant i patins pour se rendre sur
le glacier Taku au secours de seize observa-
teurs faisant de l'alpinisme polaire, attachés
les uns aux autres par une corde. Ils ont
également montré que I'hélicoptére était par-
faitement adapté & ces régions.

D'autre part, ['on ameliore les méthodes de
navigation dans les régions circumpolaires.
Pointant trop vers le bas, le compas magné-
tique ne saurait servir et l'on a essayé des
appareils gyroscopiques qui fonctionnent en
liaison avec un et un appareil permettant
les observations astronomiques. On peut ainsi
améliorer nettement les estimations des navi-
Ig;:turs et leur permettre un calcul précis de

r route et de leur vitesse. Un autre appareil
ingénieux, basé sur l'em
polarisée, permet de prendre des relévements
du soleil alors qu'il a déja disparu derriére
I"horizon.

La Marine américaine a été également trés
active dans ces études polaires, notamment en
ce qui concerne l'océanographie. Cette année,
I'on a procédé & une répétition des opérations
de 1'an dernier ol douze atterrissages sur glace
ont €té accomplis, I'un & 1300 km au sud du
pble. Au cours de ces essais, l'on a constaté

64

1 de la lumiére *

&

qu'une épaisseur de glace de 45 cm pouvait
supporter le poids d'un C-47 pendant un cer-
éll:: temps, ce qui peut étre utile en cas de
(ﬁ:: des plus importantes contributions
apportées récemment 4 la connaissance des
conditions d'utilisation des régions polaires
est due A un Jﬁmu“ de géologues aidés par
I'Armée de 1'Air.

Pendant des années, les aviateurs militaires
ont cherché un moyen de mesurer |'épaisseur
de la glace sans avoir besoin de forer un puits
tous les 300 m. Le moyen de procéder i dis-
tance est dd & deux d'entre eux i la suite de leurs
études sur la physique du globe.

Les géophones enregistraient les ondes de
choc dans la glace. Mais les géologues firent
en outre une remarque intéressante. L ol la
couche de glace était mince, les vibrations
étaient rlﬁ: es et courtes, lh ot la glace était
épaisse, elles étaient lentes et longues.

Lorsque les choses en furent arrivées & ce
point, ' Armée de I' Air s"intéressa fortement 4 la

uestion et fournit les crédits nécessaires pour

aire ces essais sur le Lac Supérieur puis, par
la suite, une expérience i grande échelle i
I'ile de Barter juste au-dessous du cercle
polaire arctique. La technique a été mise au
point et se présente ainsi & I'heure actuelle :
un avion survole le %lm:ier et cherche un point
qui paraisse favorable 4 I'atterrissage ou i la
construction d'un aérodrome. Il décrit des
cercles au-dessus de la région choisie et lance
gue]quu géophones munis d'un parachute et

‘un émetteur de radio qui enverra un message

reproduisant les enregistrements du géophone.
(Buite page 138)
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Aérodrome sur un cube de glace
(suite de la page 84)

On lance ensuite une charge explosive, assez
faible, qui éclate juste au-dessus de la surface
libre du glacier.

Les o de choc transmises la bombe
a la glace mnt regues Ex les géup qui les
envoient & l'avion. mesure vitesses

dans la glace donne une idée de Hpmmur de
la glace et de la pression qu'elle .
En quelques munutes, les mem u d: "equi-
page savent quelle charge la glace peut tenir
sans danger.

Les savants utilisent également les géo-
phones pour mesurer la dérive du glacier. Ils
placent quelques-uns de n:u appareils a diffé-
rentes distances les uns des autres et
percent untmudmlz lau:tyfuntdu—

cendre une char mzf Lu ue 1'ex-
plosion se fait, el !:!E u;ut ents
géophones & des instants qui ft’éunt de quel-

ues fractions de seconde. Un calcul assex

acile donne la distance de la bombe au gla-
cier ainsi que la vitesse et la direction de ce
dernier.

Un phénomeéne qui a intrigué les savants et
qui a occasionné bien des ennuis aux explo-
rateurs est connu sous le nom de voile blanc ou
de voile gris. C'est un brouillard de trés faible
altitude qui donne a tout le paysa I"aspect
d'une surface de neige bien orme. Un
explorateur se déplagant sur le glacier risque
de tomber dans une crevasse.
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Le soutien de vos débuts,
I'instrument de votre réussite.

ﬁm Hectmiciens veier ROCH “Junior |
"« . \5 J -
J : p Lf

le meilleur marché
des colibres de marque

PRECIS AU 1/50° S oy
wnn:";hu : VENDU EM ECRIN BOIS 5-"0
CHEZ LES QUINCAILLIERS SPEC IALISES

W AY. DN LA REPUBLIGUE- PA NI

Malgré tous ces contretemps, le mytmt
qu.luult séparé pendant longtemps le con-
du reste du monde, est en train
dtdupuullm L'aviation a rendu les
puluruu es et commodes. Chaque expé-
confirmer ce que Fridtjof
Hlmn l‘ﬂ.l'll.&.ﬂ:n iprés onze ans de voyages
mmrdduurd:pnluu les régions arctiques
zn'r.lu u.lﬂlmnduﬂnh-:tnnunmptu
tem
Il de temps, une expédition polaire
mréﬁl;lguuﬂn tour d; fn[u qui trouvait sa
mpense dans son seu memom;
maintenant le plle Mord n'est plus qu'une
borne kilométrique jalonnant une wvodte
;Iﬂnd:ﬁdlhuhlmmu:utuurd:
terre.
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in-tnl:r-l" uun-pmrmm Hlm.rh "
couleurs, adressée gracieusement sany sngagement
du votre pare. Joindre 30 francs pour frais de port.
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