Supez-Paguebot
'SUR L'ATLANTIQUE &

Le pont de 1'u United-Statesn est dominé par sa cheminée avant — la plus grande qu'on ait jamals construlte —
ol le mit de communications.

UR la cOte de la Virginie du Sud, I'on peut  s'il s’agissait de papier d'étain, Tout cela porte
S voir tout un monde de supcr-g:ianu. Des une simple marque : « Coque ﬁ_&B i
grues, hautes de 14 étages, mettent en place Sur le quai de la Newport News Shipbuil-

des blocs d'acier de 40 tonnes comme s'ils ding and Drydock Company, la Coque ﬁE
thtm e

n'étaient que des bouts d'allumettes. Dans  était une mon d'acier, s du

d'immenses bitiments, certaines sont ment, dans un en béton. Sur toute la cite,
aussi vastes que six terrains de Al'in- aucun chantier n'était assez grand I rece-
térieur de ces cavernes, des hommes s’affairent  voir la grande quille, Ici, dans ce u de

autour de monstres hauts de 10 métres, qui, monstres marins, tels les sﬁﬂﬂw ts
depuis deux ans et demi, grondent et rugissent « Midway» et « Coral s, elle s'élevai
en faconnant ou en t de nouveaux lentement. k

goliaths : turbines géantes, arbres extraordi- Un jour brillant de I'été dernier, dans un
naires en acier luisant, gros comme un tonneau, éclaboussement de champagne et sous les.
et s'étendant 3 perte de vue; colossales hélices acclamations de la foule, la e 488 fut
de bronze dont, d'une pointe i l'autre, la baptisée d'un nouveau mom: elle devint le
hautmudépmeletmtd'unemnhundad’nn vapeur « United States», le bot
étages; pi:gun de tble, deux fois plus grandes le plus révolutionnaire du et le glﬂ
que le sol d'un garage et que I'on cintre comme puissant qui ait jamais été construit aux
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La cheminde avanit masure 18 métres
d'avant sn arridre ot 17 mblxes de
hawivur., Des salllies sn forms de
nawlnl ampilchent la fuomés de
nh." vers ls pont. La coupe, & gan-

na
y montre comment les conduites

de famée se divisent em guatra
dnormen  eylindres ocollscteurs de
: \ ponssiére, R




Ily a denx théitres & boxd, chacun pouvant cons
tenir plus da 500 p-lunln-l Ca sont les pramisrs
theltzes flottants dont le plancher solt en ponie

S TLE T P

pour améliorer la visibilité. Pendant 1s jour, los } -
assagers peuveni nager dans la grande piscine Y *
f térigure enfourde d'une terrasse luxususe des- -

tinde mox jeux of aux bains de saleil,

LE PLUS GRAND PAQUEBOT AMERICAIN
Cofit : 75.000.000 de dollars Poids : 52,300 tonnes

: s hul-n-' i

Equipage : 1000 hommes ' Ponts: 12 . i
.., Longueuri 300 métres - - Largeur: 3| matres - - l
S 7 s ' Hauteur de Ia carlingue ay sommet de la cheminée : i et/
e T R by 53 ‘mitres 2 o e YRS K
: - de - logement : IMD muglrn an hmpi 'il 4

Eas 14.000 soldats Al :"_‘:":3?_'_".?
‘ f&g oins 118,500 CY.~ Rl X l

ce e, A pllll ﬂtl mih&l < _-"" T ‘EF-_ P
' : m mu I (¢ virdn 58 km & rn-.m ::-::3
‘_"‘“'**‘” I ""‘* e -'-.".'_’*:-?.".-'.".."'- i s




Plus grand ?ue les deux porte-avions sus-
indiqués, il dépasse de 10 métres A ue bout
le bord du dock en béton. Son pont, de
31 métres, peut tout juste er par les écluses
du canal de Panama, en lai t un plus
d'un métre de chaque cité. De la carlingue au
sommet de la cheminée avant, sa hauteur est
de 53 métres, 4 peu prés autant qu'un im-
meuble de 14 étages.
lancement de ce super-paquebot ne
comporta ni sabots graissés, ni panache d’écume
impressionnant : les constructeurs ouvrirent
les vannes de |'immense dock; les eaux de la
James River se précipitérent autour de la vaste
coque et souleveérent le navire au-dessus de sa
forét de cales. Une petite flotille de remoqueurs
le traina jusqu'i prés de 2 km en aval, le long
du méle ot 3.000 hommes, travaillant en trois
équipes, mettent la derniére main aux salons
richement tapissés et aux promenoirs lixueux.
Parmi les innovations les plus remarquables
de I'« United States », il faut signaler son ton-
nage : bien qu'il soit presque aussi grand que
le « Queen » et le « Queen ﬁ:’sabeg:h
(307 et 310 métres respectivement), ce tonna
n'est que de 52.300 tonnes brutes, 4 peu p
autant que le vieux « Bremen». Le tonna
du « Queen Mary » est de 8a.500, celui du
« Queen Elisabeth » de 85.000. la capacité
de logement de 1'« United States » est presque
identique aux leurs.
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En haut; la cogue eni um:ruﬂnuut. me calla

::'tl. n‘gi:‘-“i.,“mdﬂ“ lri.lml“i::.:u 1:1 en can

incendie ou o on, l'an pa oler la compar-
Hment avarlé.

Cl-dessus et & gauche: si un incendie, éclate dans un
Tk Bassinity, Pothotsy paut Gotase etione ts
a i k- I pen anner

fermer la portes qul conduil au salon,.

Il faudra un équipage de 1.000 hommes
pour le faire sillonner |'Atlantique. Environ
2,000 passagers seront logés luxueusement sur
les 12 ponts 4 air entiérement conditionné qui
occupent |'intérieur de la coque. Une douzaine
d'ascenseurs permettront de monter ou de
descendre d'un étage a l'autre.

En mer, les soirées seront égayées par deux
théitres au plancher incliné et pouvant contenir
plus de s00 spectateurs. Les passagers disgcu—
ront de trois promenoirs spacieux et d'une
grande terrasse pour se livrer aux sports : trois
tours de promenoir représentent en effet la dis-
tance de deux kilomeétres environ. Ils mangeront
dans I'une des trois salles & manger et nageroat,
s'ils le désirent, dans une piscine intérieure
entourée d'une terrasse i co es. Chaque
cabine est munie d'un téléphone permettant
d'entrer en cofitict avec toutes les 1es du
monde. Aucun autre navire n'estsi équi_pé.

Mais il y a plus. L'« United States » n'est
f)a.l un navire ordinaire: un épais mystére

"‘entoure depuis m année ol il n'était en-
core qu'un réve I'esprit de son auteur,
I'architecte naval en retraite, William Francis
Gibbs, Ce wvaisseau, en tﬂ'ﬂt, est considéré
comme une unité de la Marine américaine, qui
assume la charge financiére des caract
correspondant 4 son utilisation militaire. La
Commission Maritime le remettra & ['c United
States Lines » moyennant 1o milliards seule-
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ment et acquittera le surplus de la dépense;
mais, 4 tout moment, le navire pourra étre
utilisé comme transport de troupes. Sa coque
aérodynamique contient, en matiére de con-
structions navales, tous les perfectionnements
enseignés par la 2° guerre mondiale. C'est un
navire 4 transformation: en quelques jours
seulement (et non en quelques mois ou en
quelques années, comme ce fut le cas pour des
navires comme [« Américas), on peut le
débarrasser de ses aménagements luxueux et
disposer dans le méme espace, des cantonne-
ments pour I4.000 hommes — toute une
division — qu'il pourra emmener jusqu'd
15.000 km, s'il le faut, sans s'arréter pour le
ravitailler en combustible ou en vivres.
Quatre hélices 4 pales de 3 métres propul-
seront cet hotel flottant & travers les mers, grice
4 un groupe de quatre turbines A vapeur sur=-
chauftée. Selon le « Merchant Vessel Register »,
elles développeront 118.500 CV (et davantage,
suivant d'autres s:-um:sg. ;
Comment est-il possible de réunir tous ces
perfectionnements dans un navire qui, d'aprés
ses dimensions, semble légeérement surclasseé
par les « Queens » britanniques? :
Placez-vous a "avant, regardez l'impression-
nante superstructure et VOus en apercevres
bientdt une des raisons : au-dessus du pont
promenade, presque tout est construit en
aluminium: méme les canots de sauvetage, les
daviers, les échelles, les garde-fous et les
cheminées sont en métal léger, Sous le pont,
il est également employé dans beaucoup de
cloisons de séparation, salles de douches, cou-
chettes de l'équipage et portes d'ascenseurs.
(iuthuzs 2.000 4 3.000 tonnes de ce métal
léger permettent au puissant navire de ne pas
dépasser le poids incroyablement réduit de
13.000 tonnes — la moitié de celui des
¢ Queens ». Cela représente aussi quelques
années de miracles techniques pour les ingé-
nieurs de Newport News.
L'aluminium doit &tre travaillé v« i froid »
(a2 moins de 200°%); sinon il perd sa solidité et

Les patits points noirs & I'intérieur de la cogque sont

des ouvriers, ot I'on ne voit lol gu'ons pariie du grand

navwirs an constructon. Le ¢ murn du fond est ane des
nombreuses clolsons étanches.

sa résistance 4 la corrosion. Les grandes
presses 4 emboutir sont excellentes pour pro-
duire en série des piéces de forme compliquee;
mais, quand on doit fabriquer, 3 un umque
exemplaire, plusieurs centaines de formes
différentes, elles ne sont plus économiques.
Aussi, les plaques d'aluminium de '« United
States » ont-elles dd étre fagonnées & la main,
une a une, les ouvriers devant les marteler
dans des moules d'acier avec des marteaux
mécaniques, A peu prés comme l'on martélerait
un cendrier en curvre dans un moule de bois,

Les ingénieurs vérifient la forme des cheminées dans un tunnel aérodynamigue. Ces chemindes ont ébb
abandonnéss paroe gu'elles avaient donné de mauvals résultats aux sssals.
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Le super-transatlantigus de 300 mbtres est amend jusgqu'an méls de finlssage par une flotills de remorgquenrs.

Ce fantastique travail de fagconnage et de
rivetage incombait largement & Gordon Don-
nan et Charles Boykin, jeunes ingénieurs de la
section d'études du chantier naval.

« Nos hommes sont principalement des
travailleurs de l'acier », explique Boykin, « et
les propriétés de I'acier sont tres différentes de
celles de l"aluminium; nous avons donc dd,
pendant des mois, faire des essais pour acqué-
rir le tour de main nécessaire pour le travail
de |"aluminium. »

L'aluminium a plus de « ressort » nécessaire

ue |'acier. Si les énormes plaques de 13 mm
stinées aux cheminées avaient été martelées
suivant les courbes exactes que désiraient les
ingénieurs, elles se seraient « dépliées » suffi-
samment pour faire tout céder. « C'est pour-
1 nos ouvriers ont dd exagérer la courbure

e tous les moules, »

Si on le courbe jusqu'd un angle trop aigu,
I'aluminium casse et les constructeurs apprirent
bientdt & donner aux angles vifs un rayon plus
largement calculé. La dilatation et la contrac-
tion de I'aluminium sont doubles de celles de
I'acier. Pendant les premiéres expériences, les
hommes rivérent quelques plaques d’alumi-
nium ensemble; en une nuit, la température
ayant baissé, les plaques se contractérent et,
le lendemain matin, les bords rivés étaient
disjoints, Les cloisons en aluminium du navire
s'adaptent maintenant dans des montants
munis de fentes : elles peuvent se dilater et se
contracter dans tous les sens sans se détacher.

rivets en aluminium perdent de leur
solidité si on les place 4 chaud; mais non si
on Jes refroidit. Aussi, lorsque, sur I'« United
States », le rivetage dg:c;sr:amt, les couloirs
taient-ils jalonn frigérateurs 4 glace
séche, pleins de rivets maintenus & trés e

température que l'on pouvait enlever, tout
fumants, dans leurs paniers en treillis métal-
lique, et préts 4 étre mis en place au marteau,
qu.; plus grande partie du navire géant a été
construite en blocs, dans des ateliers, sur des
plateaux ou des patins en acier. La cogque
seule comprend 183.000 piéces fabriqu
séparément dont certaines, comme la proue,
peésent jusqu'a go tonnes !

Les difficultés les plus considérables sur-
girent avec les grandes cheminées et leurs
chapeaux aérodynamiques i ailerons. Ce sont
les plus grandes cheminées de navire du monde.
La plus importante est celle d'avant qui a
J8 métres d'avant en arriére et 19 métres de
haut. Plus de 8o tonnes d'aluminium et de tdle,
ainsi que 65.000 rivets, en constituent la car-
casse, assez grande pour contenir quatre maisons
de six piéces entourées de quelgques pelouses.

Le probléme consistait 3 metire en place
ces colosses préfabriqués. Donnan serre encore
les dents quand il se souvient de ce travail :
« Telles qu'elles étaient prévues », dit-il, « ces
cheminées s'élevaient & 53 métres au-dessus
de la -Eiﬂe, Les grues pouvaient atteindre &
peu pres 54 meétres et porter 75 tonnes sur les

ets inférieurs. Mais les crochets auxi-
liaires supérieurs que nous dimes utiliser ne
pouvaient manipuler Bo tonnes. Aussi avons-
nous fendu les cheminées en deux; nous avons
soulevé le fond jusqu'd mi-chemin de 'avant-
pont, nous avons mis deux grues mobiles de
chaque cdté et nous avons soulevé la piéce.
Puis, nous avons procédé de la méme maniére
pour la moitié :uPéri:u.tu et I'avons mise en
place, comme si 'on mettait un couvercle de
40 tonnes sur un pot de 40 tonnes, »

Ces grandes cheminées, avec leurs ailerons,
ne sont pas i pour le plaisir des yeux. Leur
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vaste intérieur est un enchevétrement de con-
duites 4 fumée qui se ramifient en quatre
énormes cylindres collecteurs, grands cun
comme un wagon-citerne, et se rétrécissent
pour aboutir au peftit orifice de chaque cha-
peau, Chaque cheminée contient des conduites
provenant de deux salles de machines, ainsi
qu'une batterie de grands ventilateurs pour
conditionnement d'air. Les ailettes du cha-
peau suppriment ['appel vers le bas quand le
navire est en marche et évitent aux passagers
ui se trouvent sur la terrasse des sports
'étre recouverts d'un écran de fumeée.
Comme les caractéristiques mulitaires en-
trent pour plus de 10 milliards dans le co(t
total cﬁf navire, nombre de secrets dissimulés
par les toles de la coque ne seront jamais

(Sulte page 137)

Au UHeu de rames, las cancis de sauvetage auromt
des leviers, manosuvrés d'avant an arridre par les
gocupanis. Les bislles actHonneni des esngranages
gqui foni{ tourner une hélice propulsant le. canol.
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Quatre hélices massives & pales de 3 mitres Flﬂ}l'l-'l‘
geront le navirsd 'u.n.q] vitesse d'ad moins 55 km
& "heure.

Les rivets en aluminium, rendus malléables par une

trés basse tempérafure, sont amends aux cuvrlers

dans des armolres [rigerifigues. Ci-desscus, un

canct de sauvetage de 12 mbbres pouvant contenir
140 parsonnes.
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Super-paquebot sur I’Atlantique
Buite ds la page IT)

révélés. Mais, sans aucun doute, c'est le navire

le plus lﬁ;ﬂ du monde. L'« tl-'-.:.iu“d St:m a
innovations qui lui perme t

de rzilmmmﬂiuiunldqn.Iumm-mp]m

que double de celle requise par les normes

internationales. Toute sa coque est comparti-

mentée comme un cuirassé avec tout, des
cloisons étanches et incombust

1 u'un incendie éclate sur le pont
B, dans un salon. Immédiatement, un détecteur
de fumée actionne un signal dans la salle de
surveillance, située sur la passerelle, ol presque
toutes les avaries s’enregistrent sur un grand
panneau électronique, au moyen d'ampoules

B Recommuandég-rains dé « Mécanigus Populaire s
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de couleur. Instantanément, 'officier sait
u‘un incendie s"est déclaré et en quel endroit.
un tableau de commandes placé i cdeé de
son pupitre, il actionne une série de boutons
mﬁ“ r ll'nhrmtm dans la partie
navire. sont
o eyt =l vy
teurs commandent toutes les portes
étanches, dans les cloisons de part
et d'autre de la zone d'incendie. Le feu est
ainsi emprisonné et les pompiers peuvent
entrer en action. ;
Il est extrémement improbable qu'un in-
ﬂh‘mdn‘ puisse jamais Ii:hur, de q“uém utnml.-
soit, sur .l n'y
ipﬂq;t'bﬂhdlﬂ-tﬁutﬁnlﬁﬂ sauf dans
des objets comme le

ts and piano et les hachoirs
du boucher. Tous tissus de décoration,
literies et tapisseri sont traités avec un

Si jamais les passagers étaient forcés d’aban-
donner le navire, ils monteraient dans les plus
mdlunnud:ﬂuvmil’pqu'mm jamais
és sur un navire. Vingt-quatre bateaux
luisants, & fort tirant d'eau, bordent le long
pont promenade. Chacun, d"environ 12 métres
de Innl,ﬂrut contenir facilement 140 per-
sonnes. réalité, 400 t
s'entasser dans |'un qum
Au lieu de rames, ces bateaux sont munis de

wago

témoigne aujourdhui de
. , A uﬂ:ﬁnu unl:lu-in:; car,
depuis la pose ille jusqu'i la dernibre
couche de peinture de la superstructure, il a
fallu seulement 1.031 jours — 4 peu pris la
moitié du temps nécessaire pour construire
chacun des deux « Queens »,

Le nouveau uebot américain « United
Mnrlirgﬁh ;uﬂuhi.n %:l:hlul a
" gQui tenait 1938,

a effectué sa premibre traversée New
York-Southampton en 3 jours 10 heures

40 minutes.
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mais chacun doit la gravir lui-méme!

® Celle Année
doit &tre I'Année de volre Réussite |

Eecous il n* ale tard
Suives Son Inatvaction: D6 Shrples MLchs it

dlaciriclan ol masi g

davanir Il;vl ;;m ”:r:t :-“'r-m:"u
&n @8 flant sux eaurs | T. an dvalllang &t an
diveloppant leurs aptitudes Intellectuslies naturslies.

® Personne ne doil rester lo victime du sort |

Y | | Vaus dtudias lei gaurs 1. T. 5. chax vous, sans avalr | Iinterrompre

E ;:‘* _ﬂﬂ ml-rliu#r;nﬂ-nrllnl TR
cours I T. 5. ne méceusicent aucune préparation part .
mime :ﬂﬂ qui n's frdguencé qua l'dcole primaire peut les swivre
wvec succdn,

® Sorlez de |'impasse due ou manque de formation |

Demandez dés aujourd'hul, gratultement et sans sngagemen:, notrs
brochurs « Vers lo succhs », an nous indiquant votre profession

INSTITUT TECHNIQUE SUISSE
SAINT-LOUIS MP 38 (HAUT-RHIN)

Adrasia pour la Belgique st ls Lusembourg
Beablissement TELEVA, 83, r, du Grand' Duc, BRUXELLES-ETTERBEEK

® Recommander-vour de « Mécanigue Populaire »
138 lorsque pous deriver & nos annonceurs.

Ht'::.l.muul POPULAIRE

|



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1
	page6_1
	page7_1
	page8_1
	page9_1



