Un clou em oF, marquant I'mchbve-
ment du chemin de fer du désert,
ost maintenu par J. H. Gildesn, In-
génisur amdéricain, tandis gque le
prince hériter Saoud 'enfonce dans
ane traverse, dans la ville de Riyadh.

Chemin
de Fer
ameéricain
en Arabie

CIHQ cent cinquante kilométres d'un che- I'initiative ‘privé: longtemps avant de devenir
BT

min de fer américain moderne sillonnent  partie int
aujourd’hui le désert d'Arabie, du Golfe américaine.

Persiqu: i |'antique capitale de Riyadh. La genése

ante de la politique étrangére

du projet de chemin de fer d'Ara-

A 1'échelle ricaine, une voie ferrée de bie réside avant tout dans la découverte, il
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cette longueur ne constituerait vraiment pas a une vingtaine d'années, de ce fait CP.II: la pé-
une réalisation impressionnante; mais, dans ninsule arabique posséde 1'un des plus riches

les sables croulants d'un pays oti l'on s'ef- gisements de pétrole du monde. L'exploita-
force de «condenser » en qku:lmﬂ décades tion de cette richesse naturelle fut placce,
e

un développement industri

et économique une concession, entre les mains des Am
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qui prendrait normalement des sibcles, c'est cains, dont les intérbts sont re résentés
un signe surprenant de progrés. En vérité, aujourd'hui par |' Arabian-American Oil Com-
sa construction n'est pas seulement une réali- pany, filiale de la Standard Oil of California,

sation technique ttn'l.quulblti c'est aussi de la Stan
|

une manifestation frappante de
américaine du « Point Quatre »:

dard Oil of New Jersey, de la
ﬁhi.lnmphir. Socony-Vacuum, et de la Texas Company.
'assistance Vers la fin de la 2° guerre mondiale, 1'aug-

aux pays économiquement arriérés. Dans ce mentation des expéditions de produits pétro=
cas seulement, il a été congu et appliqué par  liers, bruts et raffinés, rendit évidente la néces-

Un taln chargé ds traversss arrive & lextrémité de la ligne,

dans 1'est de 1'Arabis Sdoudite.




Les cheminots arabens se servent de marteanx
PILE WA 8 amibrl rnl.'r fixex lesm
rails lo long de la vois du désert.La tempé-
rature attelgnait 55 degrés, mais les équipes
travaillaient 24 heures sur 24.

sité d'un port en eau profonde sur la cdte
du Golfe Persique, le long de laquelle la
plupart des gisements ont été décelés jusqu'a
présent., En méme temps, le développement

général et le progrés économique du pays
rendirent également désirable 1'amélioration
des transports, tant pour les personnes que
}:u;ur les marchandises, jusqu'aux villes de
'intérieur, en particulier Riyadh, la capitale.

En 1%?, un accord fut conclu entre le roi
Abdul-Aziz-Ibn-Saoud et I'"Aramco, en vertu
duquel le projet serait entrepris et finance
principalement par le gouvernement arabe
au moyen des redevances percues pour le
pétrole, la construction devant étre effectuée
sous la direction de 1'Ardmco et de la Bechtel
Construction Company. Au printemps de
1948 commenga le recrutement de spécialistes
ameéricains de toutes catégories avec, comme
chef, James H. Gildea, ancien ingénieur de
I"'Union Pacific, qui avait fait I'expérience du
Moyen Orient durant la 2¢ guerre mondiale,
alors qu'il était I'un des dirigeants d'exploi-

L'ambulance, un wagon Pullman transformé, fut
remorquée A travers le désert d'Arable Séoudite,
jusgqu'ad nouvean chemin de fer.
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tation des chemins de fer iraniens qui trans-
gﬂaimt du ravitaillement depuis le golfe
rsique jusqu'aux postes russes de la mer
Caspienne.
Le port fut établi & Dammam, & peu prés
4 mi-chemin entre Dhahran, quartier geéneral
de I'"Aramco et Ras Tanura, ol une nouvelle
et grande raffinerie avait été achevée un an
ou deux auparavant. Le travail, tant pour le
port que pour le chemin de fer, commenga au
cotirs de 1'été 1948, chaque projet présentant
des problémes techniques considérables.
Pour échapper aux hauts-fonds perfides du
olfe Persique, les ingénieurs décidérent que
a jetée principale serait construite i prés de
11 kilométres du rivage. Pour atteindre ce
point, 'on décida de construire une chaussee
en rochers, longue d’environ huit kilomeétres,
une passerelle d’acier la prolongeant sur
2.500 métres. Un gisement important de
rochers fut découvert & trois kilométres de
I'extrémité terrestre de la chaussée. Les mois
suivants, de milliers de tonnes de bon calcaire
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La carie montre las 850 km du chemin de fer du
désert, qul relis la Golfe Persigue & l'intérieur du
pays pétrolisr,

furent extraits et tramsportés sur de lourds
camions munis de pneus spéciaux pour le
sable. A huit kilométres, la chaussée dépassait
de 1,50 m le niveau de la marée haute et de
4 meétres celui de la marée basse. Les violentes

marées du ife ne permettaient ére
d'aller plus loin et la construction m ique
commen

Avec El:s ouvriers arabes formés sur place
et employés pour toutes les phases de l'opéra-
tion, le travail fut poussé, par journées de
24 heures. Les piliers en acier de la jetée
furent enfoncés de 12 métres dans la vase
du golfe, pour atteindre un fond solide, en un
endroit ol l'eau elle-méme avait cféih 12
métres de profondeur, La jetée a 225 métres
de long et 27 métres de large, ce qui suffit
pour recevoir deux navires-citernes océa-
niques et une gare de chemin de fer avec
voie principale et cing wvoies latérales,

Au début de 1950, un Liberty-Ship, long
de 130 métres, le « Lissekerk », battant pavillon
hollandais, s'amarrait 4 la nouvelle jetée avec
un chargement de rails, de locomotives et
d'autres marchandises livrées & ['Arabie
Séoudite.

Entre temps, les travaux du chemin de fer
lui-méme avancaient encore plus vite malgré
les deux importantes difficultés: l'approvi-
sionnement en matériaux sans disposer d'un
port convenable et la lutte contre les obstacles
techniques que comporte la pose de rails sur
du sable qui céde constamment comme de la
neige. En fait, c’est cette analogie avec la
nuf qui fournit le moyen de résoudre le

robléme. Comme les vents du nord-ouest,
ortement prédominants et connus en Arabie
sous le nom de «tchamal », maintenaient le
sable continuellement en mouvement, les
ingénieurs employérent avec succes les chasse-
n::‘ﬁ pour niveler et déblayer les dunes
ondoyantes. On dressa le long de la voie des
barrieres assez semblables 4 celles utilisées

JUIN 1952

Les chaminots arabes, qus 1l'on wolt sur uns loco-
motive Diessl, ont adopté ls costuma oceidental
pour leur travail.

contre la neige. L'on aplpliqua d’épaisses
couches de pétrole brut et la crodte ainsi ob-
tenue maintint le sable immobile en-dessous
tout en fournissant une surface sur laquelle
le sable amené lpar le vent ne pouvait tenir.

Dés 1049, le premier trongon de voie
achevé, allait de Dhahran 4 Abqaiq, emplace-
ment de |'un des premiers et des plus im-
fortants gisements de 1’Aramco. Le deuxiéme
ut le troncon Dhahran-Dammam. .

Tandis que la ligne progressait, un train-
campement fut mis en service afin de réduire
le temps perdu en déplacements. Improvise
et monté sur place, ce train comportait
quatre wnﬁons-lits avec placards, couchettes,
salles de lecture et installations sanitaires,
construits sur des wagons plats en bois. Un
ancien wagon-ambulance 'armée ameéri-
caine fut converti en réfectoire, un wagon-
citerne fut utilisé pour la réserve d'eau et un
wagon frigorifique r la conservation des
vivres. Un wagon de marchandise fut trans-
formé en atelier. Vu la température du désert,
qui atteint souvent 55°, il fut nécessaire de
conditionner 1'air dans tout le train.

Les mois qui suivirent nécessitérent de
I'ingéniosité, mais ne soulevérent aucun
obstacle dépassant la faculté d'improvisation
déployée tant par les Américains que par
les Arabes. Augamd'hui, la ligne est terminée
de Dammam 2 Riyadh. _

La ligne, une voie normale simple, com-
porte de nombreuses voies latérales avec des
installations de téte de ligne & Hofuf, Ak
Kharj et en plusieurs autres points intermé-
diaires le long des 550 km. Tout le matériel
et tous les matériaux sont conformes aux
normes américaines. C'est le seul chemin de
fer d'Burope ou d’Afrique qui fonctionne
avec accouplement automatique sur tout le
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Les installations de manutention sont situdes &
l'exirémité de la chaussée de Dammam et de Iy
jetds du Golfs Parsigus.

matériel roulant. La traction est assurée par
des Diesels utilisant le carburant extrait
presque le long d& la voie elle-méme. Le
matériel comprend déji & peu prés tous les

de wagons connus en Amérique (A part
les Pullmans de luxe) et son fonctionnement
suivra un horaire adapté aussi bien au trafic
des voyageurs qu'd celui des marchandises.
Dans une mesure sans cesse accrue, des
Arabes qui n'ont été formés que depuis trois

ans, prennent en main le fonctionnement et
I'entretien. Tandis que cette tendance se
ursuit, le contrile exercé par I'Aramco et

Bechtel est graduellement abandonné en
faveur de |'administration ferroviaire du
gouvernement arabe, dirigée par M. Gildea.

Depuis le début, le roi et son fils ainé, le
prince héritier Saoud, s'intéressent de trés
prés au projet. Le prince a parcouru presque
toute la ligne et a pu éprouver l'ivresse de
voyager dans la cabine de l'une des locomo-
R B I

n fait déj ans pour prolonger la ligne
dans toute la péni?uul:, reliant le &olfe ﬁﬂ‘-
sique 4 la mer Rouge. A titre d'essai, I'on

r que la voie évite la ville sainte de

a Mecque, mais atteigne Médine, la seconde
ville sainte de I'Islam, aprés avoir tourné
vers le nord depuis le terminus de Jidda, sur
la mer Rouge.

Finalement, la ligne pourrait continuer
jusqu'a Ma'an, en Jordanie, utilisant pro-
bablement ce qui reste des fondations du
chemin de fer qui reliait Ma'an a4 Médine,
avant la premiére guerre mondiale, Construite
en 1908, cette ligne & voie étroite amenait
des milliers de pélerins de Damas et d'autres
centres musulmans du nord jusqu'aux sanc-
tuaires du Hedjaz.

Pendant la premiére guerre mondiale, ce
fut Lawrence qui langa ses pillards du désert
a I'assaut de la ligne, alors propriété de I'Em-

ire ottoman et leur fit enlever les rails entre
édine et Ma'an. Il v a lprés de 40 ans de
cela et il pourrait s'en z::uu er davantage avant
que la route d'acier d’aujourd’hui ne reprenne
le chemin du nord, mais le début est solide et
prometteur,

La jetée de Damruam s'étend sur plusisurs kdlombtres dans les sanx du Golfs Persique, en raison des hants
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