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Les véhicules pénétreront dans le tunnel & des intervalles de 30 matres. Un auvent placé au-dessus de l"snirée
emplchera qu'slle ns soit blogquée par les avalanches.

Le futur Tunnel routier

Ci-desscus, b gauche, coupe du poste de contrile, & mi-chemin du tunnel de 12 km. A droite, un systéms
ds signaux lumineux riglera la circulation dans tout le tunnel. Le «vellieurs automatique survalllers cons-
tamment 1"état de 1'air.
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La maguatte du Mont-Blano montrs l'emplacement p.rl:p-nli pour l'orifice frangais du tunnel, pris de

du Mont-Blanc s« c. H pavi

IL n'est peut-étre dﬂ spectaculaire de tra-
verser les Alpes un tunnel, mais c'est
pratique; tellement pratique que des milliers
de voitures pourront le faire chaque semaine,
avant longtemps.

Aprés des années d'études, les trois gou-
vernements intéressés, la France, |'Italie et le
Canton de Genéve, en Suisse, s¢ sont mis
d'accord sur les détails. Le tunnel, d'environ
12 km de long, passera sous le sommet le plus
élevé des Alpes, le Mont-Blanc, et réduira
de 120 km la distance routiére de Genéve a
Milan, en été. L'itinéraire le plus court utili-
sable toute |'année sera réduit de 320 km.

Mais ce n'est pas en kilométres que l'on
peut vraiment mesurer l'intérét énorme de ce
tunnel, Le temps épargné en est la vraie me-
sure : les cols, ouverts seulement de mai i no-
vembre, comportent des montées longues et

énibles; dans tous les cas, ils atteignent des
altitudes supérieures & 1.000 métres et le col
du Saint-Bernard, le plus célébre de tous,
nécessite une ascension de 2.473 métres, ran-
donnée automobile peut-étre intéressante, mais
qui n'est certainement pas rapide.

Il faut environ go minutes 4 une voiture de

remiére force pour franchir le col moyen et
e tunnel réduira le trajet 4 environ 12 minutes,

Créani un itlndraire court paxr tous les temps pour
traverser les Alpes, le tunnsal desservira la France,
1"Italis &t la Swuisse.
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avec beaucoup moins d'effort pour le chauf-
feur et le véhicule. :

On pense devoir éprouver peu de difficultés
pour percer ces 12 kilométres dans des roches
que les géologues disent faciles & travailler, &
I'exception d'un trongon de 300 metres. Les
infiltrations d'eau et la température du roc ne
sont pas particulitrement considérables. La
pente du tunnel ne sera pas supérieure i 4 %,
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LES PELERITS

',I' QRIFICE DU TUMMEL

Le tunnel (voir polntillé) passera

ce qui permet I'écoulement des eaux et facilite
aussi la ventilation,

Six postes de ventilation placés dans e

| assureront |"évacuation des gaz d"échap-
pement. De grands ventilateurs aspireront "air
vers les extrémités du tunnel, Un autre jeu
de ventilateurs enverra de I'air frais dans des
conduites placées sous la chaussée. Des instru-
ments mesureront la température ainsi que la
pollution de I'air et en informeront le poste de
contrile.

La circulation sera réglée par un systéme de
signaux lumineux qui maintiendront un écart
constant entre les voitures. Des niches de
Seécours seront ménagées le long du tunnel pour
permettre aux véhicules en panne de se retirer
du chemin, Des mécaniciens seront continuel-
lement en service pour les cas imprévus,

. Des évaluations prudentes prévoient une
circulation annuelle minimum de 200,000 vé-
hicules. Un droit d'environ soo fr pour une
peute voiture i quatre sera
par la compagnie privée qui exploitera le
tunnel. Cette mﬂfagm: financera environ
35 % du codt to ¢ la construction. On
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sépare la France de 1'Tialis.

pense que la circulation augmentera fortement,
ﬂ,Md es touristes verront avec quelle facilité
ils peuvent traverser une chalne de montagnes
ul constitpait jusqu'd présent une barriére
écourageante. Les projets prévoient que le
tunnel sera ouvert aux voitures de tourisme
pendant la journée et la nuit aux camions. Plus
de 500.000 tonnes de marc ises y passe-
ront annuellement,
Bien que le tunnel se trouve sous la partie
la plus élevée des Al » c'est aussi la plus
oite, ce qui en réduit au minimum la lon-
gueur et le cofit. Les routes d’acceés, libres
toute 'année, existent déji A chaque extrémité,
a part un ou deux kilométres vers la fin, Toute
fois, un travail considérable devra étre exécuté
du cdté italien pour redresser et élargir cer-
taines routes des vallées conduisant ay tunnel.
On na pas publié de chiffres relatifs au prix
de revient total; mais quel qu'il soit, I'on pense
que l'affaire sera rentable, parce qu'elle créera
une route de transport permanente entre deux
régions extrémement peuplées et industriali-
sées, En outre, ['attrait pour les touristes sera
sans doute considérable,
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