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Tandis que le aLindenwaldr LED-§, se tapith la surface des saux, los patits dragueurs de mines péndtrent dans
ls basals intédriear.

VEC précaution, la longue coque du dra-
gueur de mines «Pirate » pénétrait dans
des eaux non déminées, prés des voies d'accés
du port de Wonsan, en ée, par une journée
b e d'octobre 1g50. La plus grande
de l'équipage, ayant laissé pousser sa be
ixnur se protéger des embruns glacés, faisait
a haie le l-::nng des rambardes, prét 4 mouiller
le di itif de dragage. « Vikings de la flotte
moderne », tel était le surnom de ces hommes
rudes qui, 4 chaque instant, dans ces eaux infes-
tées de mines, flirtaient avec une mort soudaine.

LE NAVIRE-GIGOGNE

Derriére le « Pirate », une colonne de navires
s'allongeait, chacun se fiant au chef de file
pour lui frayer la voie libre i travers ces eaux
dangereuses. Le « Pirate » avangait bien, mais
il est une limite 4 la souplesse de mancuvre
d'un navire d'acier de 55 métres de long, dans
une passe dangereuse.

Soudain, la wvigie cria « Mine entre deux
eaux pres de nous, par tribord avant ! » Avec
une embardée, le navire prit un virage raide
sur la gauche une fraction de seconde trop
tard. Avec un grondement sourd, une colonne

Aprés son travail journalier d'snlévement des mines, uns formation de LOM rallis s navire-gigogna.
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Les petits navires péndtrent dans le grand; le pont supérienr est fait d'éléments amovibles en grilles d'acier.

L5D (DOCK POUR NAVIRES DE DEBARQUEMENT)

SCHEMA DU LED SUR LEST,LE BASSIN INTERIEUR ETANT BN DESSOUS
Bl HIVEAL DE LA MER, ET LES BATEALY POLVAMT SORTIE PAR LA PORTE ARRIERE

GRUE MOBILE POUVANT EMLEVER LES ELEMENTS DU PONT SUPERIELR

l POMT SUPERIEUR POUR CARGAESCH '

A T

BASUN INTERIEUR § PETITS BAT X LOGES DANS
: A - T F LG

PORTE ARRIERE OUVERTE " LES BALLASTS A EAU OF MER PEUVENT ETRE REMPUS EN COURS DE ROUTE
AT':ET:E PARO| LATERALE GRUE MOBILE GRUES TOURNANTES DE 35 TONNES POUR BATEALIX OU CARGASON

gyt e [ UL ) LT
ol b ap: e L A g
.-J .l 'T|”':."' 2 -”'ﬂrl.l"b 3 1o .- r i

' .. :5'_'.1-1-'1 P LI 'Il : iy il "i




d'eau et de débris d'acier s'éleva vers le ciel.
De lourds engins glissérent en travers du

qui dansait; des hommes blessés tombérent
en gémissant. Le capitaine, E;ujtté contre la
cloison de la passerelle, tomba sans connais-
sance, En quatre minutes, le « Pirate » dispa-
rut dans un tourbillon de bulles et d'huile.

Les batteries du rivage ouvrirent le feu, au
moment ot les canots de sauvetage envoyés
des autres navires allaient recueillir les sur-
vivants. Dans la confusion, un autre dragueur,
le « Pledge s, toucha une mine et coula. Bilan
total : six disparus, 43 blessés.

Le dragage des mines dans n'importe quelles
eaux est toujours un rude travail; mais, dans
des passes étroites, les dragueurs modernes
g'ghssanj: vraiment de mauvais quarts d’heure,

éoriquement, de petits dragueurs devraient
préparer la voie pour que les gros puissent
suivre; mais les petits navires ne peuvent Sou-
tenir la comparaison avec un convoi de dra-
urs de mines se rendant d'un port i l'autre.
usqu'd maintenant, ce sont les poseurs de
munes qui ont l'avantage.

Mais, ces derniers mois, les vigies nord-
coréennes posées par les Chinois pour compter
les navires américains qui pénétrent dans les
eaux peu profondes de leurs ports fraichement
mineés, ont vu quelque chose qui, probable-
ment, leur a fait ouvrir de g:rangs yeux.

Du brouillard sort un navire de guerre
énorme, 4 la proue ventrue, au rouf central

Aprés son lancement, la LCM vient se placer sous
uns grus lournants qul soulive ls LOVP plus petit,
placd & "intérienr,

Le schéma monitre comment le Lindanwald ]
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massif et aux lignes élnﬁfu se terminant par
une poupe coupeée en carre semblant faite pour

un gigantesque bateau 4 rames. Il s'arréte au
dehors du chenal miné et s’accroupit lente-
ment sur les eaux, comme une poule couvant
sa progéniture, jusqu'a ce que sa coque soit a
moitié submergée. poupe aplatie se replie
vers le bas, dans la mer, découvrant les en-
trailles inondées du navire,
On entend un grondement de moteurs. Un
ﬁa.nacht de fumée bleue s"éléve au-dessus de
superstructure et, par la gueule béante rem-
Ejémt la poupe, sort toute une flotte de
bés-dragueurs — des LCM et des LCVP —
tous munis d'un équipement spécial. Quand
ils émergent, ils se divisent en groupes, décri-
vant des cercles autour du navire-meére jusqu'a
ce qu'ils soient tous d . Ils se forment
alors en échelon, mouillent leur matériel de
dragage et s'introduisent dans le port, net-
toyant une voie pour les gros dragueurs de
mines qui pourront suivre plus tard, ou dé-
blayant des zones peu profondes qu'aucun
navire de grand tonnage ne pourrait atteindre.
Le travail terminé, les petits dragueurs re-
fluent wvers le navire-gigogne, entrent dans
I'ouverture de poupe, séparément ou par
paires, jusqu'a ce qu’'ils soient tous en sireté
dans ses entrailles rebondies. La porte se ferme
derriére eux et le gros navire s'en va vers le
port suivant, se redressant lentement sur la
mer 3 mesure que de grosses pompes aspirent
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Portant dans sss snizailles 18 LCM, 1s gros navire ferme sa poris asrxlére large do 15 métres ot 5e prépare

& app

I'eau de ses ballasts, soulevant le fond, de
sorte qu'd l'intérieur l'escadron de dragueurs
est bientdt & sec.

Bien qu'on en ait parlé, cette combinai-
son fantastique de bateau, de sous-marin et
de garage flottant a fait sa premiére apparition

dant la deuxiéme guerre mondiale. Baptisé

SD (Landing Ship : dock pour navires
de débarquement), il avait pour fonction de
transporter et de mettre 3 I'eau les navires de
débarquement des forces du Pacifique. Mais,

u de temps aprés, on commenca a |'utiliser

d’autres fins. Sa propriété de s'enfoncer dans

la mer et d'abriter de petits bateaux en fait une

excellente cale séche flottante. Son énorme
bassin intérieur pourrait contenir un matériel
d'invasion considérable. Depuis la guerre, il a

8T,

assuré quantité de tiches nouvelles, parmi les-
quelles le dragage des mines.

Le travail du «'Comstock », LSD-12, et de
sa couvée de petits LCM et LCVP convertis
en dragueurs de mines, a été si satisfaisant en
Corée que la Marine construit aujourd’hui des
dragueurs spécialement congus pour é&tre
transportés par plusieurs navires-gigognes tels
que le « Comstock ». Les navires de guerre qui,
auparavant, devaient naviguer lentement pour
se conformer & 'allure des dragueurs de mines
ordinaires, pourront maintenant marcher A
toute vapeur: préts 4 étre libérés sur place
lorsqu'on aura besoin d'eux pour frayer le
chemin, les dragueurs seront introduits dans
les entrailles d'un L.SD rapide accompagnant
le convoi.

Vue latérale du mavire-gigogne, alindenwaldn; partant vers un nouvean thélire d'opérations, aprés avolr
déminé la port.
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Aujourd’hui, on peut voir
une demi-douzaine de ces
navires d'aspect étrange sil-
lonner les mers avec la flotte
américaine, Récemment,|"un
d'entre eux, le «Linden-
wald », LSD-6, fit une dé-
monstration pour notre re-
vue, dans la passe de Wind-
ward, & 'entrée de la Baie
de Guantanamo, 4 Cuba.
Comme ses fréres, il ressem-
ble 4 un engin que la Marine
aurait oublié d"achever : une
énorme coque avec une ca-
vité béante de 120 métres de
long et 13 de large, se prolon-
geant depuis 'arriére jusque
sous la passerelle d'avant.

Cette cavité a seulement
1B métres de moins que la
longueur totale du navire.
On y mettra 27 petits LCVP,
ou 18 LCM, six en large et
trois en long, contenant cha-
cun uh petit LCVP.

« Nous avons fait entrer
ici trois LSU », dit le capi-
taine, « et nous avons pris
des LSM en maintes occa-
sions, Nous avons méme
logé une escorte de des-
troyers que nous avons mise
a sec, au large de la Corée,
durant la derniére guerre.
Tout ce qui elsl: assez étroit

ur er la porte ut
E:trtrpfshs-nrd. # : 25

Le capitaine se réjouit des
opérations fantastiques réali-
sées par son navire, On a
amené d'Allemagne la fléche
colossale de la plus grande
fmﬂ du monde. « Nous

‘avons simplement posée
dans notre bassin intérieur »,
dit-1l, = et il restait encore
de la place pour d'autres
objets ». Il nous parle du
transport d'un canon auto-
matique A Aberdeen, dans le
Marvyland, pour le compte de
I'armée. « Aucun autre na-
vire ne pouvait le prendre »,
dit=il. « Il était si gros qu'il
fallut élargir des routes et
démanteler des ponts pour le
transporter jusqu’au navire, »

Qutre son énorme bassin
intérieur, le « Lindenwald »
posséde un pont supérieur en
grilles d'acier qui recouvre la
cavité, On y place 350 tonnes

Une wue adrienns montre la
slindsnwalds en routls, aves
sa cavité ouverte pour recevolr
len patits dragusurs de mines
et l'éguipament gul leur esi

nécessaire en cours de route.
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Revenant d'unes opération de déminage, le patit batean pénbires dans le bassin, tandis gue l'égquipages manmeuarre
len cordages.

de matériel d'invasion de toute nature : tanks,
autos, camions, DUWEK, 66 tanks amphibies
ou autres véhicules amphibies. « Le pont supé-
rieur se compose d'éléments de six tonnes »,
explique le capitaine, « et cette grue mublle
de six tonnes, que vous voyez sur des rails, au
sommet des parois latérales, souléve les élé-
ments et les porte aux grues tnurname._-. de
25 tonnes placées au milieu du navire

les faire passer par-dessus bord qu.am:i

n'en avons pas besoin. »

L'équipage du «Lindenwald» comprend
330 hommes et 18 officiers, tous occupés
quand. partant pour une mission, sa proue
massive met le cap sur le chenal du port, dans
le ronflement des 7.000 CV de ses moteurs qui
lui font faire 16 nceuds.

Bien que pouvant paraitre simple, son
fonctionnement est extrémement complexe.
« Il lui faut une heure et demie pour s tnfnm:zr,
Ju.squ'.i ce que son bassin intérieur contienne
assez d'eau pour que les petits bateaux puissent
flotter », explique le marin. « Aussi commen=
fons-nous déji la manceuvre en cours de route.»
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Cependant que le navire avance, vous pou-
vez voir que les préparatifs sont en cours. Des
hommes armés ‘d'un téléphone se trouvent
répartis en six postes différents, Eour signaler
les progrés de la mise en eau. Chaque télé-
Ehunr. est relié au centre de commande des

allasts, Eetit abri situé prés de la paroi tribord
et tapissé intérieurement de grands panneaux
portant des cadrans rappelant la chambre de
navigation d'un sous-marin. Par le frémisse-
ment du pont, sous vos pieds, vous apprenez
ut les grosses pompes envoient 1"eau de mer
les 36 ballasts du navire, situés le long de

la carlingue, sous le pont de bois.

« Nous ouvrons l'®il », nous explique-t-on,
« pour éviter d'avoir un ballast & demi-plein

u l'eau peut ballotter. 5i, par grosse mer, le
naw:rt roule, "eau contenue dans un ballast
mal rempli aggrave le roulis, et ¢ca menace de
nous faire chavirer. »

L'officier-mécanicien ordonne d’ouvrir la
porte arriére, large de 15 métres, et, tandis
qu'il s'enfonce, la mer commence i clapoter
A l'intérieur du navire. Lentement, le bassin

MECANIQUE POPULAIRE
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En haut & droite: un LSU introduit sa prous carrée dans la porte cuverte du navire-gigogne. En dessous: la
ports arribre est partiellement ouverie pendant la mise an sdu, de sorts que la mar pout se préciplter & 1'intd-
rieur; I'homme qui ss trouve sur la pont supérieur commande l'entrée du bateau,

se remplit comme une grande baignoire et,
avant qu’il ne soit arrivé & destination, 7.000
tonnes d'eau salée en inonderont l'intérieur,

atteignant une profondeur de deux meétres.
En reéalité, il suffit de 3.500 tonnes pour mettre
i flot les LCM de 12 métres, rangés cOte a cOte
et, bientdt, ils dansent comme des bouchons,
leurs parois d'acier gringant lorsqu’elles s'en-
trechoquent. Quand le «Lindenwald » est
parvenu sur le champ de mines, son moteur
g'arréte et le navire s'immobilise. '
Des engrenages grincent et la porte s'abaisse,
se pliant exactement en deux, puis se plagant
sous la poupe. Les moteurs des bateaux ron-
ronnent. Une fumée bleue emplit le bassin.
Trois par trois, les dragueurs sortent par la
Eoupe ouverte et décrivent des cercles sur la mer
leue et libre, jusqu' ce qu'ils soient tous sortis.
A un signal du chef de |'expédition, debout
i la poupe de son navire, les petits dragueurs
se forment en échelons de deux a cing bateaux.
Les pare-mines sont mouillés, trainant un cible
d'acier devant la proue du bateau qui le suit,

AVRIL 1852

Je long de ces cibles, A intervalles réguliers,
se trouvent des crochets d'acier aux arétes
coupantes sur leur passage, qui trancheront
les cibles d’amarrage de toutes les muines
mouillées. Quand, libérées, elles remontent a
la surface, on les fait sauter a4 coups de canon.

Ainsi, les formations de dragueurs de mines,
dont les zones d'action se chevauchent, font
le tour de la baie, déblayant un chenal pour
les gros dragueurs qui les suivront en nettoyant
des secteurs peu profonds oii leur faible tirant
d'eau leur permet de pénétrer sans danger de
s"échouer. ; 3

Le déminage terminé, 1ls retournent auy
navire-gigogne demeuré sur place, sa porte
arriére ouverte, prét & les recevoir.

A I'extrémité arridre de la paroi bibord se
trouve un officier muni d'un mégaphone dans
lequel il lance ses ordres : comme sur un porte-
avions, il a pour tiche de faire rentrer dans de
bonnes conditions les bateaux qu'il « appelle »
ainsi &

« Numéro six, entrez au centre; sept et huit

13
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Un gros dragusar de mines saute dans le port de Wonsan, en Corée; grice aux dragusurs naine; transportés

par ls navire-gigogne, ce danger est réduit,

suivent bibord et tribord s rugit le haut-
parleur,

Le premier LCM se d:réﬁe droit vers le
centre; deux autres suivent, chacun de chague
chté du premier, jusqu's ce qu'ils aient gagné
leur place. Le chargement se poursuit trois

trois, jusqu'a ce que le dernier des petits
teaux ait disparu dans la gueule sombre du
grand navire; puis, sa porte arriére est fermée
partiellement, pour laisser s’écouler les eaux
de I'océan & mesure que les ballasts vidés le
souléveront,

C'est une opération trés simple par mer
calme; mais, par gros temps, quand le navire-

igogne roule et tangue, 1l faut un équipai
ien entrainé pour manier les navires de dé-

barquement de cing tonnes qui dansent sur
les flots. Quand ils pénétrent dans le bassin
intérieur, ils tournoient, entrechoquant leurs
parois, dansant comme des bouchons au cours
d'un typhon. Dans les zones de combat, com-
plication supplémentaire, ils doivent entrer i
reculons afin pouvoir sortir plus rapide-
ment. Par mauvais temps, il ne faut pas perdre
une seconde: les hommes s'accrochent aux
parois, grimpant les uns par-dessus les autres
pour saisir cordages et les arrimer et leurs
Cris rauques se mélent au fracas des tiles entre-
choguées.

Tout est chronométré i une seconde prés,
Quand les bateaux commencent i entrer, le
navire-gigogne commence immédiatement 2
vider ses ballasts, ceux d'avant en premier lieu.
Si les ingénieurs ont bien calculé, I'extrémité
avant du bassin intérieur sera A4 sec et les
premiers bateaux s'échoueront quelques se-
condes aprés avoir été amarrés i leur place. La
manceuvre des ballasts continue vers I"arriére,
de sorte que chaque fmuPz de trois bateaux
€St amarre, puis mis a sec immédiatement, ce
qui les empéche de remuer comme ils le fe-
raient s'ils étaient dans ["eau.

Une fois que la porte arriére est fermée, tout
est en ordre. » On pourrait penser », nous dit-
on, « que la mer démontée envoie des paquets
d'eau par-dessus la porte; mais, comme nous
n'allons jamais A reculons, nous n'embarquons
jamais d’eau, méme si les vagues surplombent
la Ec.:;upe haute de 6 métres, »

systtme de manceuvre partielle des bal-
lasts, limitant l'accés de l'eau & l'arriére du

(Buite page 131)
Bur ls poni supériour amovible, le LD peut trans-
porter 350 tonnes de cargaison, tells gus tunks i

camions. Le chargement co t sl de 66 innds
amphibies. Icl, on souléive uns Joep.

MECANIQUE POPULAIRE



Le navire-gigogne
(Suilie da ln page 14)
bassin, ne présente pas que I'avantage de faire
rentrer les baieaux par gros umpl il permet
au L5D de -:lmm.t une plage de lancement
pour enem_}l
LesL ou u:h-;mphlhlu, par exemple,
ne p:unw: étre descendus avec une grue, du
t supérieur i l'extrémité avant du bassin.
dnneut paré pour le lancement, on rem-
it les ballasts l.tnirl et 'extrémité arriére
du bassin s'enfonce dans |'océan. Placés au sec
i I'avant, les véhicules amphibies descendent
mpkmmt la pente, comme s'ils parmr.nt
d'une , entrent éuu l*uuhl m-pmt:
sont & lnnqu’ih :uug:umr.
Tandis que chaque bn:l e mt'l:
en route, on en descend d':utrﬂ jusqu’a la

e plage » au moyen d’une grue placée au milieu
du pont supéritur.

Les applications de ce genre de navire sont
illimitées. Certains méme, sont pourvus d'un
ﬂ:m.t intermédiaire entre le pont supérieur et

avec une r spéciale pnu.r Iu
tanks. L'un d'eux, le « Grande »,
abriter 100 LVT et 100 DUWE.

Le = Lindenwald » et son frére, le « Gunston
Hall », viennent d'étre équipés spécialement
pour les arctiques. Leurs co sont
renforcées et isolées pour résister & la
des glaces., Les commandes des grues et le
matériel de pont sont abrités. Les passerelles
sont couvertes et les vigies disposent de cabines
d'acier. Leurs nouveaux moteurs 3 mouvement
alternatif permettent un effort soudain dans
les zones bangquise.

Ce que sera le prochain rédle des LSD, per-
sonne ne le sait; mais md. [ étre assurés
qu'il ne manquera point d'étre fantastique, en
raison méme de son caractére. Une nouvelle
unité, beaucoup plus grande qu'aucun des
navires de 140 mitres existant déji, est actuel-
lement en construction. Personne ne connalt
rien encore de ses caractéristiques nouvelles.

Mais nous en avons un apercu quand le
capitaine, se temant sur la elle du
« Lindenwald » et fouillant I'horizon de ses
jumelles, nuu.u dit, l'air pensif: « Ce sera le
navire le msant forces amphibies
d'aumurd u|+ otre de combat
n'est qu'une faible fraction de ce que sera la
sienne. »

Conseils pour le Dépannage de Radio (N°

Uapris les lapinieurs
de Sybvania Radlo Tubes

Probléma; Recharche des fila cous
pis dens un clible de microphone.

Sslutien: Un moyen slmpla pour
trouver | extrémiol du chble gui com-
ports la rupture asc o8 masurer |a
cupacitd entre le fil ot la blindage.
L'endroit ob |'on treuve In capacicd
nullsa oy minimum corrsspond U |a

partie coupds.

Prebléme: Pettes & souder,

Solution: Larigu'on & des difficulods
pour loger des Als sur wne pated
dibjh encambrée par pluslaurs condue-
tegrs, plquer une pointe ou wn poin-
pon dans le trou &t falre couler da la
ludurl l.n.l-mi' r-ﬁ*alflr:l? Imissant
& poingon an place obtient mingi
wn trou trda rdgulier dans leguel on
peut sncors plecer des Al supphis
mantires,

Ataliers de dépannage. Demandez nos pannesux-décalcomanie en couleurs
pour signalar vetre maison comme centrs de ddpannags Sylvenia. Gratuit ]

Sylvania, |'vne des maisons les plus importanten du mondes pour Lout
co gul concarns les cubea da radlo et de clldvision, offre les docu-
mants techniques suivancs (en anglals). Yoir le coupon cl-contre.

Envoyezr c# coupon dis maintenant pour recevolr nos Brochuray,

A) Radie-Téldvision Francaise
1%, rus d'Arwls BF
Paris (8% = France.

Y SYLVANIA ELE(

International Sales Division

AVRIL 1852

A

B 5. A, Anc, B> Andrd PF. Clomet |
48, gual du Commerce
Bruxelies - Balgiqus,

' In'ru-rlmul ol Coupon Hrnlli:

| Etablissamant

{ Willa

Sylvania Electrie Intarnaticnal
IT4 Irulmru_t:r York 1% M. "l’q

Weuillax msnvoysr [es brochures
suivantes en lengus saglslee:

intiguel des tubes:

gratule, |

Caractiér
4 brechureas des coneils de -Hm- i

nagel gratuit,
Manuel des dquivalences dl tubes:

l-lhr-

Manaal technique ded cubes h rudjo:
I dallsr,

Dépannags das stas da radie &
PRttt | | dollar.
Fanneaux an décalcomanias « Ddpan-

mage Sylvania = Eratuit.

Hom

[EREERESEENES LR RERN R NERERENL.

Rus

(ERRELEL RS R LR LR LS R LR R L

mﬂ'“m“tﬂ-pq-&l!hi!ri-! IIIIII =
Etat

TRITC

@ Recommandés-vous de « Mécanique Populaire o
lorsgue voms deriver d nNos aNRORCAUrE.

1740 Broadway, NEW YORK 1%, (M.Y.) U.S.A

131



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1
	page6_1
	page7_1
	page8_1
	page9_1



