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Cl-dessus, réalisé par Orville Wright, en 1803, le premier vol humain avec
t une longusur de 40 mibtres, & 3 métres de haut, Kujourd'bui
un Lockhesd Neptuns peut woler pendant 15.000 km sans s'arrdier.

moteur attelgnl

Lé Capliains Bickenbaslesr,
autenr das cet article, qul 4i-
rige aujourd'hul uns com-
pagnie deo transports adriens,

UN DEMI-SIECLE

L me semble que c'était hier que je pé-
neétrais dans le hangar du ¢* escadron,

4 Villeneuve (France) et que je montais a
bord du petit biplan francais Nieuport, mono-
‘place sur lequel je devais livrer tant de com-

ts acharnés. Le Nieuport était un avion
assez révolutionnaire en mars 1918, Il avait
un moteur rotatif, un plafond wvariant de
5.000 a 6.000 m, suivant son humeur du jour,
une vitesse effarante de 195 km a |"heure...
avec vent arriere et pouvait battre les fameux
Fokkers ennemis, pourvu que la toile des ailes
ne s¢ déchirit entre temps.

Le danger d'avaries a la voilure n'était
pas une plaisanterie et c'est ains1 que plusieurs
des nitres furent descendus plutdt rudement.
La premiére fois que cela m’arriva, je piquais

Quatre réacisurs st sdx motsurs & pistion; chacan de
ceux-cl développant a.'lim cv, propulsant le B-18
ant,

En 18089, les irédres Wright n'avaieni gu'nn moieur
de" 30 ov pour soulenir leur wadroplamen pendant

une hears,

40

vers un groupe de trois Albatros allemands,
avions photographiques armés qui s’appro-
chaient des lignes alliées au nord de St- L
et j'arrivais jusqu'i so m d'eux; 4 ce moment,
I'un des pilotes me vit et commenga 3 des-
cendre. J'étais sur sa queue en un instant et,

lorsque je le tins sous le feu de ma mitrail-
leuse, mes balles sifflérent le long du fuselage
pour disparaitre dans l'arriére de son siege :
I'avion s'abattit, désemparé.

Je ramenai alors le manche & balai pour me
redresser, mais trop tard : avec un craquement
sinistre, mon aile inférieure droite céda;
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En moins de quatre beures, un B-4] & six
rdacieurs a itraversd les U.SAR., & une
moyenns de 970 km & I‘htutt.

vion appareil

di*n.hua et partit,
de gnor:n m. En

se mit en vrille &
désespoir del catl
gaz. Conts '_ll:h':ﬂ!e cette manceuvre
nmem 0 position horizontale et le
maintin - iusqu au moment oli, rasant les
hangags de notre aérodrome, j'atterris sur la
piste au milieu d'un nuage de poussiere et
de débris, dans un fracas épouvantable. Com-
ment je me tirai de cette aventure sans une
egratignure, cest ce qu'aucun mortel ne peut
expliquer.

MARS 1852

‘rf‘“‘
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par le Capitaine
Eddie RICKENBACKER,

Directeur Géndral
des Eastern Air Lines

Lorsque je me souviens de ces mois remplis
d'activité, quand mes compagnons et moi
pilotions ces assemblages d'ecrous, de bou-
lons, de poutrelles et de fils de fer pour les
conduire 4 bien des victoires — et, aussi, a
notre ration de défaites — contre les plus
beaux appareils que ['écurie volante de Von
Richtholen pouvait mettre en ligne, cela me
fait encore tressaillir. Lorsque nous montions,
en 1918, dans ces espéces de caisses branlantes,
il ¥ avait 50 chances sur cent, si quelque habile
pilote allemand ne nous abattait pas en plein
ciel, pour que notre avion tombdit en morceaux.
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Au gours de ses recherches sur la thiorie du wol, Alexander ﬂrﬁlm Ball créa c¢ ceri-volani en forme ds

thiraddre, mund de n

Et pourtant, noys pensions alors qu'ils étaient
in !ptu prés aussi parfaits qu'un avion pouvait
‘Etre.

Aujourd'hui, ans de distance, nous
parlons d'avions lwsants, en forme de fleche,
qui percent I'éther i des vitesses supérieures a
celle du son, se redressent intacts aprés un
p:iué en pleine vitesse, 4 des pressions ca-
pables de pulvériser I'acier et remontent & plus

L'un des proamiers d'une longue lHgnée d'h ns

i constrult par Glann Curtiss, rass surface
des saux., Cl-dessous, ls rl.lnh d'sasal; Engens Ely,
s‘snvolant du pont du wBirmingham» sn novembrs

1910 sur un biplan Curtiss.
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premiére guerre mondiale sont devenus
€5 monstres volants pouvant transporter
deux cents hommes. On peut dire sans crainte
qu'ave:: I'électronique et la physique nucléaire,
I"aviation a progressé plus rapidement qu'au-
cune des autres sciences,
Si la possibilité, pour les Américains, de se
propulser dans les airs, remonte aux fréres

de r.;m m. Les « gros » avions i trois places
g: a

.I-t--!-u—
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=

Le premisr vol transatlantique fui réalisé em 1915
par ls NC4. Ci-dessous: presque tous les pllotas
américaineg ds la premiére guerrs mondiale ont
fdit lsurs premisrs wels sur um uJenmyn (JN-4D),
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Wright, ils se sont intéressés a 1'aéronautique
et y ont apporté leur contribution 130 ans
avant que ne se produisit cet événement:
a Kill Devil Hills, prés de Kitty. Hawk, Ben-
jamin Franklin fut probablement ["un des
premiers fervents de ['aviation. Sa corres-
pondance de 1783 et 1784 indique non seule-
ment un vif intérét pour le mécanisme des
ballons & gaz, mais une compréhension prophé-
tique de leur aalimtinn future dans la guerre,
Avant que la Constitution des Etats-Unis ne
fit promulguée, des Américains volaient.
I::b rgon dit 13 ans, Edward Warren, est i A ot i vl
probub emeat e Desaer Américin qui it 10 ewe e Taroie Pecot, s-deous, pesrid

i - une capacité presgus dgale & cells d'un wagen de
taire pour effectuer un vol en ballon captif, chemin de fer moyen. =

il décolla des environs de Baltimore. En no-
vembre de la méme année, le Dr Jeffries, de
Boston, traversa la Manche en ballon, avec
le Francais Pierre Blanchard.

Pendant les 35 derniéres années du 1g® siécle
un nombre grandissant de rsonnes con-
gurent et firent breveter différents types de
machines volantes, depuis le vaisseau i va-
E:ur volant jusqu'a l'avion a ailes battantes.

ntre 1880 et 1900, des expériences de pla-
neurs furent effectuées. Elles ont probable-
ment préparé la voie A l'invention finale de
I'avion. ntgomery aurait volé dés 1883,
C'est un fait établi que, les années suivantes,
11 3 fait de nombreux vols réussis en Califor-

de la 27 guerre mondiale #talt le F-51 Mustang, aves
une vilesse de 120 lem & 1"heure.

Une dtude de crolssance rapide: Vers Ia fin de 1a

2 guerre mondials lo plus grand bombardier US

it Jo B.29, cl-doawus, pesaat 55 tonnes, 1o double  Romerie ¢ lourdoment armi, le ¥-41 Thusdeskols
du B-1T do 1941, ci-dessous. Nazis. Ci-dessous, les Corsairs, pilotés par l::
aMarinean, emmenalent 1000 kg de bombes dans

leurs longues missions contre les Japonals.
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nie. Langley réussit i construire un modéle
long de 4 m qui vola avec succés, grice i une

ichine a vapeur en miniature; mais sa ma-
chine de méme modéle destinée i transporter
un homme s'abattit au cours de deux vaines
tentatives de lancement, en 1903.

_Orville et Wilbur Wright firent des expé-
riences avec des cerfs-volants et des planeurs
jusqu'a ce qu'ils fussent certains de pouvoir
actionner des engins analogues dans le vol
avec moteur. C'est alors seulement qu'ils se
mirent A faire les plans d'un moteur pour leur
AVion. v
~ L'histoire nous dit qu'Orville Wright réa-
lisa le Frr.mur vol d'essai, le 17 d bre
1go3. Il parcourut environ 40 m et endom-
magea sa machine en atterrissant. Ce premier
vol n'égalait pas l'envergure d'un avion de
igne moderne & quatre moteurs; mais n'ou-
b pas qu'Or et Wilbur devaient en-
core apprendre & voler, aprés ce premier vol
d'essai.

L'Amérique ne s'est mise a voler du
our I:u l!emti_:.main, aprés le viul de:t fréres

right. En fait, pendant toute 1'année 1904,
la durée totale de vol des deux fréres n'ﬂt
que de 45 minutes, bien qu'ils eussent cons-
truit un second appareil. L'année suivante,
ils firent 50 vols; mais, durant I'année 1906, ils
ne volérent pas du tout, se consacrant & per-

fectionner un nouveau moteur i cylindres
verticaux et non plus horizontaux.

Le premier avion militadrs & dricaln

réaction mm
futls Lockheed F-80, faisant pris ds 970 km i I'beurs,
Ci-dessous, la détenteur du record mondial ds wi-
tesss esi la F-88 Sabre, sux slles en flichs, avec

1078 km & 1"Baurs

Malgré cette période d'inactivité apparente,
il se it des choses dans la coulisse. De
nouve sociétés se formaient, de nouveaux
brevets étaient délivrés et les militaires avaient
commencé 4 s'intéresser 4 1'aviation. L"Avia-
tion militaire américaine d'aujourd’hui re-
monte & juillet 1907, année ol fut créée la
division aéronautique de 1'Armée. En décem-
bre, on décrétait la premitre adjudication
pour fourniture d'un avion,

Un regard sur les modéles d'avions essayés
jusqu'en 19I5 Vous porterait 4 croire gque
«tout le monde essayait de s’y mettre . Il
y avait des monoplans, des biplans, des tri-
plans et, méme, des appareils 4 quatre ou cing
paires d'ailes. Certains semblaient penser que

lus I'avion aurait d'ailes, mieux il volerait.
D’autres ne croyaient pas du tout aux ailes :
ils construisaient des machines wvolantes i

- palettes circulaires. Des jardins et des petits

ateliers d'Amérique sortait une procession

sans fin de dispositifs allant du « plan »,
4 pédales, au cerf-volant en forme de
tétraédre du Dr Alexander Graham, e
] ﬂ;rgnl:t I]:' i, :

La premiére fuuu mondiale n'a seule-
ment démontré les possibilités de I'avion

comme arme de guerre, mais a forcé les Etats-
Unis et leurs alliés 4 rivaliser avec |'ennemi
pour produire de meilleures carcasses et de
meilleurs moteurs. La « machine wolante »

devenait 1"avion.

Deux des sviens les plus pulssanis de la Marine.
Le réacteur du Grumman Panther, ci-dessus, dé-
veloppe uns poussés de 3.100 kg. Le MoDonnell
Phantom, of-dessous, ful, en 1946, le premisr avien
de chasse & rdacieurs ]"lu.ﬂh. pour porte-avion.




Vers le milieu de 1a guerre, le Fokker alle-
mand entrait en scéne. C'était un véritable
avion & tous .points de vue, avec une vitesse
de croisidre respectable, méme aujourd’hui,
plus une de facilité d'ascension et de
descente. Il était le mattre des airs en 1916
et 1917. Pour tt‘:uﬁguur. les Frangais cons-
truisirent le petit zfﬂ’ plus souple que
lui. Puis, vint le Spad, volant, montant et
descendant plus rapidement que I'ennemi.

Les Britanniques crédrent le S.E. 5 plus facile
4 manceuvrer et piquant plus facilement, ‘mais
::jlﬂt %‘f{l! q&:m:?{'ﬂ Iﬁ“SmE Hfagm;ﬁ;": Engull plus da v:hr ang, .'lnrnnmlm-m?.nul
sortis de la planche & dessin et supérieurs sur e “*“::'u:::';ﬂ';‘luﬂ'-‘.'ﬂ.". e en
beaucoup de points A tous les autres avions, E e

iers avaient la réputation d'avoir un
plafond, incroyable alors, de 10,000 m et une
vitesse atteignant 400 A I'heure.

Au g4° escadron, nous stationnions avec
notre Nieupert sur I"aérodrome — une petite
surface de gazon de 1.500 m de cité, pouvant
loger environ 8o avions, =
AVeC envie i ces nouveaux

i mais,

les premiers mois, nous combattions

sur les vieux NMieuports. En dépit de notre
mécontentement 4 leur égard, ces coucous
avaient quelques avant réels. On pouvait
F& Svec un avion presque en pibces,
pourvu qu'il ne fiit pas en Hammes, et atterric

Les derniers modiles du gracieux Lockheed Co
avec de séricuses chances d'en sortir. tellation, ci-dessus, ont une ritesme de croisidre
plus de B} km & I"heurs,

Au gours d'un wol d'Honolulu an ¢ ER
Martin Mars do 72 tonnes ci-dessus, iransporia
144 passagers, chiffre record, Cl-dessous, issu du
B-20 du temps da gusrre, ls Batocruiser & deux
ponls est pressurisé pour les hautes altitudes,
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Deux fois, Jimmy Meissner, I'as de Broo-
klyn, vit ses ailes se déchirer tandis qu'il cher-
chait 4 triompher d'un avion ennemi. La
premiére fois, 1"aile supérieure se découvrit
complétement, ne laissant que les nervures:

mais il ramena dans les li I'avion avarié,

fit un atterrissage bru.la et sortit sain et
sauf d'un monceau de débris. La deuxibme
fois, son aile droite perdit toute sa toile et
Jimmy réalisa le méme tour de force. C'est le
seul homme, 4 ma connaissance, qui parve-
nait toujours 4 réussir un atterrissage satis-
faisant sur un Nieuport... avec ou sans ailes.

Au cours d'un vol sur un Albatros I, je
n'aurais pas donné cher de ma peau. Au milieu
d'un combat acharné, tandis que je tenais en
joue le pilote ennemi, mes mitrailleuses s'en-
rayerent. Je les dépannai rapidement et es-
sayai de nouveau : elles s'enrayérent une se-
conde fois, au moment crucial et, pour com-
pléter le tableau, "huile s"écha et le mo-
teur commenca & gri . Je piquai, franchis
quelques fils de fer barbelés et parvins 4 poser
I'appareil sur un champ étroit en un atterris-
sage parfait.

Apreés rgao, la seconde génération de I"avia-
tion — les jeunes entrés dans la carritre aprés
la guerre — prit la suite et alla de l'avant
comme une cométe. A la suite des efforts de ces
pionniers, |'aviation, aussi bien que la cons-
truction aéronautique, devint une industrie.
Commencant avec quelques avions postaux
a carlingue ouverte et t dans la nuit, des
opérateurs ﬂ':ﬁs créérent une industrie de
t t proportions e€tonnantes, qui
transite maintenant voyageurs, courrier et
fret biéri-m aux dﬁ:auu coins du EI“E:-_; Le
nombre moyen des passagers transportés par
les lignes américaines seules, en 1gso, ap-
prochait de 1.500.000 mois,

En fait, nous travaillons aujourd'hui avec
des avions construits pour I'avenir. Le pro-

] dans les transports aériens com-
merciaux doit, logiquement étre la propulsion
4 réaction, Les avions de ligne intégrés au-
jourd’hui dans notre flotte sont construits de
telle fagon que leurs moteurs & pistons puissent
étre enlevés et remplacés par des moteurs 2

48
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En méme temps gus
leur uillitd snldli FADS
ceess crolssanie, 1'an-
teur sous-estime ls grand
rile wirtusl des hillcop-
thres dans ls transport
des passkgars antre lea
miroports of, dans las
villes;, la guartier des
affuires. Yolel commant
I'Aviatlon amériesins
congoll le rile fafar de
I'hilicopidre,

#

réaction. Aujourd’hui, les moteurs se dé-
modent plus rapidement que les carcasses
d’avions. Pour protéger nos énormes inves-
tissements en avions nouveaux, NOus nNOus
assurons que le modéle de base est su -
tible de s'adapter aux différents stades des
moteurs de puissance croissante. :

Le temps n'est pas trés éloigné oh les avions
de voyageurs seront propulsés par des mo-
teurs a réaction purs et simples, volant 4 8oo
ou 1.000 km i I'heure, en croisiére. En quatre
ou cing heures, on traversera un océan contre
lequel Christophe Colomb lutta durant trois

Im:]ga mois. ;

u point de vue du voyageur, ces avions
seront le dernier cri du luxe. L'intérieur des
cabines, avec sidges i suspension ultra-
confortable, surpassera tout ce gui a été tenté
jusqu'id présent. La pressurisation et le con-
ditionnement d'air fourniront un «climat »
parfait, méme lorsque l'on croisera 4 10 ou
12.000 m au-dessus du niveau de la mer.
L'avion de l'avenir sera pratiquement silen-
cleux et n'aura pas ou peu de vibrations.
Vous pourrez lire, écrire, travailler, jouer,
rendre visite & vos' compagnons de route ou,
simplement, vous reposer en voyageant d'un
continent a l'autre, absolument comme si vous
alliez faire vos courses dans votre ville,

Par contre, d'autres ‘aspects des voyages
aériens subiront des changements du tout
au tout. Les gares aériennes seront plus grandes
et deviendront de petites villes autonomes,
Le nouvel aéroport international de Baltimore
montre ce que peut étre |'aérodrome le plus
moderne. On y trouvera des asins, des
hétels, des banques et autres établissements
mettant & votre disposition toutes les marchan-
dises et tous les services désirables,

Malgré ces perfectionnements, il est pro-
bable que les voyages aériens deviendront
toujours meilleur marché, La vitesse accrue
réduira presque tous les frais directs de vol
payés actuellement par les entreprises commer-
ciales. Ils pourront faire profiter les voyageurs
de ces économies. En de compte, 1'avion

- sera le moyen de transport le moins cofiteux.

(Buite page 129)
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Un demi-sitcle d’aviation
[Buste da I pags F)
ol m-.m‘é:u : ﬂmﬂ ——
eXpér ience ':"'" te :
faible distance entre r:.;;rro:htuitdﬂ
quartiers commerciaux aux aérodromes. Un
P o
un sETVice est  envisagé
pour New York. Les Eastern Air Lines ont
mnnové dans “mmﬁr 1939, en orga-
nisant un service "autogyTes entre
I'aérodrome de Camden, dans le New Jer-

des hommes vivant actuellement m
iy dans un avion interplanétaire.
I'aviation de i un demi-sibcle a le
droit d'hésiter avant de dire A
bien ressembler |'avion de I'lﬂl
avons depuis plusieurs années I's
lante ». Les expériences de
guidés pourrasent bien amener o
ments révolutionnaires dans |'aviation.
carcasse d'avion qui, actuellement n'est
encore sur la phm:hl' § dessin,
f:. un modéle courant vers |a fin ﬂ: ce
Les ingénieurs me disent que
atrien muolti-réacteurs de demain, Em
d’altitude, pourrait faire New York—
en 15 minutes. Lorsqu'on parle avion, il est
dent de ne s¢ moguer de rien. En cette

|
1

3
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pro
matikre, | impossble sera peut-$tre un peu w
long & réalmer, mais sa mation est proba

:&ﬂlhmimu du bureau de
an,

-1y
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