LES MONTE-CHARGES

économisent les allées et venues

UH monte-charge est un instrument in-
comparable pour déplacer verticalement
les charges, surtout dans une maison ol les
plats, le linge, des colis, etc., doivent étre
portés 4 un étage supérieur. On économise
aussi bien des pas en |'utilisant pour descendre
a la cave, ol se trouve la buanderie, les pa-
quets de linge ou mettre dans le grenier
des objets encombrants. Grdce & lui, toutes
ces opérations sont simplifiées 4 |'extréme et
cesgsent d'étre des corvées. Le systéme le plus
simple et le meilleur marché consiste en une
caisse attacheée a une poulie. Ce matériel doit
étre muni d'un frein & main permettant d’ar-
réter Ja caisse 4 n'importe quelle hauteur tant
que le frein n'est pas reliché. Il convient pour
des charges relativement légéres et 4 condition
que sa portée ne dépasse pas une hauteur
de 3 étages. On emploie ce systéme comme
monte-plats dans les restaurants dont les
cuisines sont en sous-sol, ainsi que dans les
boutiques et, généralement, la sortie en est
placée sous le comptoir du magasin. Ces
monte-charges sont actionnés i la main, mais
le matériel de freinage et de manceuvre se
trouve dans la cave.

L'emploi d'un moteur électrique permet
d'avoir un matériel plus perfectionné, utilisable
quel que soit Je nombre d'étages desservis.
Des boutons d'appel et de renvoi sont installés
a chaque étage et, par l'intermédiaire d'un
relais, font marcher le moteur dans un sens ou
dans l'autre. En outre, des interrupteurs de
fin de course ajoutent & la sécurité en haut et
en bas du parcours. Tout le matériel électrique
et mécanique utilisé peut s'acheter chez les
installateurs d'ascenseurs et de monte-charges.

Ci-dessous sont représentés deux modéles
des freins & main. L'un est un frein 3 came,
'autre un frein a levier. Dans le frein & came,
la garniture est rivée sur les maichoires arti-
culées sur le méme pivot. Lorsque le frein
n'agit pas, les garnitures sont éloignées du
tambour, comme on le voit sur le croquis, et
le rotor peut tourner librement. Lorsqu’on
met la came dans la position de fonctionne-
ment du frein (lignes pointillées) les ressorts
appuient les garnitures sur le tambour tant
qu'on ne libére pas le frein & main. Dans re
frein & levier, la partie active est un frein 4
bande sur laquelle est rivée la garniture, Fyne
des extrémités de la bande est attachée 4 un
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point fixe et ["autre est articulée sur le levier.
Dans la position «frein serré», la garniture
porte sur la moitié inférieure du tambour,
Le grand avantage de ce systéme est 1'action
positive de la garniture tant pour le serrage
que pour le desserrage; il n'y a ni frottement
indésirable ni vibrations. Cela est dd & |"action
des ressorts de tension qui mettent Ja garniture
sur le tambour ou la retirent sous la moindre
traction d'une des deux cordes de commande.
Le frein 4 commande par électro-aimant
est employé dans les installations 4 moteur
et, ainsi qu'on le voit sur le croquis, il est placé
entre le moteur et le réducteur 4 vis sans fin,
le tambour sur |'axe de la vis. Le fonctionne-
ment est le méme que celui des freins 4 came,
cette derniére étant simplement remplacée par
I'action de l'électro-aimant., Chaque michoire
a son propre pivot, et, lorsqu'on établit le
courant dans |'électro-aimant, le frein agit
comme un frein hydraulique pour automobiles.
Dans tous les types de freins, le tambour doit
étre fixé sur 'arbre par un clavetage; ne pas
se fier 2 une goupille ou & une vis de blocage.

Sur les deux pages suivantes, on ne fournit
pas de dimensions pour les mécanismes dé-
crits. Les dessins ne donnent qu'une idée de
la fagon dont il faut procéder, chaque cas
particulier constituant un probléme qui ne
ressemble i aucun autre dans tous ses détails.
On notera l'existence de dispositifs différents.
Dans le type & traction, le cible est actionné
manuellement ou électriguement et il existe
un contrepoids. Dans le type de monte-charge
sous comptoir et & commande électrique, il
n'y a pas de contrepoids et le cible s’enroule
sur une rainure hélicoidale creusée dans le
tambour. Lorsque deux ou plusieurs étages
sont desservis par le monte-charge, le systéme
a treuil est remplacé par un contrepoids et
une poulie, cette derniére située au sommet \
de l'installation. Dans presque tous les cas, '
il faut mettre des poulies de renvoi en plagant
le cdble au milieu de 1"ouverture du vide dans
lequel montent et descendent les cages. Dans
les appareils fonctionnant manuellement, la
corde est continue, ses deux extrémités étant
liées par une épissure et elle passe dans des
guides en laiton tant du cité montant que
du cité descendant. La poulie de traction est
placee de telle sorte que le brin de corde sur
lequel on tire ne géne pas le passage de la
cage. On donne sur les deux pages Suivantes
des schémas pour deux et trois étages. Des
systémes d'arrét sont installés 4 tous les étages, @ %
extrémes ou intermédiaires. Bien que les crg- =
quis ne présentent chacun qu'un ensemble, il | 5]
est entendu qu'il faut trois boutons i chaque |
étage pour que l'on puisse appeler et renvoyer
la caisse de n'importe quel étage vers n'importe
quel autre.
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