Ce chasss-neige original esi monté sur une tomrnanie,

qud; & son tour, st montés sur an wagon. Il n'sst pas néces-

saire de disposer d'un embranchement de vole pour renver-

mer la mmn deux lln-u“-llllnll faire tourner I'sngin
mar plage,
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Chasse-neige
électrique

UH nouveau chasse-neige sur rails
qui fonctionne en Suisse peut en
une seconde projeter jusqu'a 700 kg de
neige a une distance de 30 i 50 métres.
Il est poussé par une locomotive élec-
trique qui fournit également 1'énergie
4 deux rotors. Des godets poussent la
neige dans les rotors qui la projettent des
deux cdtés de la voie. L'emploi de deux
rotors jumelés supprime les «angles
morts » meévitables quand on utilise un
seul grand rotor; ils réduisent égale-
ment |'énergie nécessaire pour propul-
ser le chasse-neige. La machine déblaye
une largeur de plus de 3 meétres et se
meut & une vitesse de 2 4 10 km i
I'heure, Deux hommes peuvent ren-
verser la marche i tout endroit de la
voie, en faisant pivoter le chasse-neige
sur le wagon a plaque tournante qui lui
sert de base.

Les flocons de naige jadllisssnt an irermbe du

chasse-neige électrigue qui déblaye une Iar-

geur de pluos de 3 mibires ot marche k uns
vitesse de 2k 10 km & 'heurs,
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Les hommes ot le matiriel dolvent yraiment soute-
e Tt e e
- Dhoi b s LUE RIVER est un petit village situé dans

haure our déblays evalis
::n hx ':iL'::'n naige, :nwut:::nm+ B la vallée de la North Thnmgi;nun River,
en Colombie britannique. En été, il a I"aspect
fleuri et verdayant de la plupart des a é-
rations de montagne de |'ouest canadien, Le
poisson abonde les eaux glaciales des
riviéres environnantes. L'été, 4 Blue River,
est une saison de détente : nul contact direct
avec le monde extérieur, si ce n'est, poste de
relais des chemins de fer canadiens, chaque
jour un bref arrét des trains transcontinen-
taux, juste le temps de changer les locomotives
et de relever le personnel.

Vers la mi-septembre, une atmosphére dif-
férente s'empare du willage : ses habitants,
en majorité cheminots, commencent i s'in-
uiéter du temps qu'il fait, car la neige, qui a

it son apparition sur le sommet chauve du
Mont Cook et sur les autres montagnes voi-
sines, descend chaque matin un peu plus vers
les foréts de la vallée. Les propritaires yvéri-
fient la solidité de leurs toitures, tandis que les
ouvriers du chemin de fer consacrent une
partie de leur temps & I'entretien du matériel
de dl&hlﬂ.}"if‘l qui doit étre prét 4 entrer en
action dés les premibres chutes de neige, Car
Blue River enregistre couramment les plus
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Avec des chasse-neigs rotatifs & grande puissancs, Dotés de machines géanies servani & faire fondre
on neitole les voles de chemin de fer p de Blus laneige (ci-dessous) les cheminots, pendant la salson

River, oi 'on snreglitre couramment les plos fortes d'hiver, sont constamment sur le gqui-wive pour
chutes de fout les riseau. maintenir les woies libres.
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Co cheminoi gque l'on volt icdd la portiére de son chasse-
neige, n'a pas mavqué uns sxpédition depuls 1940,

fortes chutes de neige constatées sur les 40.000
km du réseau ferroviaire canadien.

L'hiver, 4 Blue River, peut survenir en une
nuit. La neige s'amo dans le creux des
vallées, ol pratiquement, aucun vent ne souffle
et des chutes atteignant 1,20 m en une fois ne
sont pas rares. Les maisons sont recouvertes
jusqu’aux gouttitres et les habitants dégagent
a la pelle portes et fenétres se contentant sou-
vent de creuser un tunnel jusqu'i la maison
voisine plutdt que de faire de profondes
tranchées. Ainsi s'établissent deux niveaux
de circulation: un labyrinthe de passages
souterrains entre habitations et ins et,
¢4 et 13, des percées pour accéder i la surface
durcie. Dés qu'ils savent marcher, les enfants
de Blue River apprennent |'usage des skis.
Pour se rendre de l'autre cdté du jardin, ils
grimpent sur le toit de la maison et se laissent

Pour les cheminots, I'hiver prend un aspect
plus sérieux. Parfois au milieu de la nuit, ils
sont convoqués d'urgence pour des travaux
de déblayage : Cela représente des jours et des
nuits de travail ininterrompu pour nettoyer
les voies, voire méme, cﬂgur dégager des trains
bloqués dans les cols montagnes,

Le secret de la victoire sur la neige, dans les
Montagnes Rocheuses, réside dans la vigilance
et la possibilité d'amener rapidement sur
place les hommes et le matériel. Méme en
plein été, les chasse-neige rotatifs, garés dans
des endroits comme Blue River, sont vérifiés :
on se munit de piéces de rechange pour les
réparations immediates et |'on entraine les
hommes aux rudes tiches qui les attendent.

Au mois de janvier de |'année 1950, dans
les grands canyons de la Fraser River, les deux
lignes transcontinentales du Canada se trou-
vaient dans une situation presque inextricable.

FEVRIER 1952

IR R R R R i il s BB el el i s s,

La chef mécaniclen expligque les parfectonnsmanis
envisagés sur le chasss-nadge roiaiif,

Des chasse-neige rotatifs, des bull-dozers, des
locomotives supplémentaires et plus de 300
hommes furent envoyés dans cette région, of,
en raison d'une température adoucie surve-
nant aprés des chutes de neige sans précédent,
des tonnes et des tonnes de neige descendaient
des hautes vallées et des dépr rocheuses,
Les avalanches rendirent toute circulation
ferroviaire impossible pendant deux semaines,
bloquérent des trains de voyageurs et mirent
presque en péril I'"économie la cbte oceci-
dentale. Lorsque le temps se refroidit de nou-
veau, accompagné de tempétes et de nou-
velles et abondantes chutes de neige, le mal
était fait et les ordres furent donnés aux équipes
de secours, de Jasper & Vancouver.

Tandis que les équipes luttaient pour dé-
Blayer les rails condusant aux trains isolés
et au matériel bloqué par ['avalanche, une
tempéte de neige glaciale, venant du Pacifique,
arriva derriére les trains de secours, pendant
que la température descendait jusqu'a 3zo0°
sous zéro. Les cheminots formérent un train
de trois locomotives comportant un chasse-
neige rotatif 4 chaque extrémité, I'un vers
I'est et I'autre vers l'ouest, manceuvre qui
permit de retourner en arriére, i travers la
neige fraiche, pour aller chercher |'eau néces-
saire aux chaudiéres. « Nous repartimes, ra-
conte le chef mécanicien, aprés ﬂ;e 40 hommes
armés de pelles eurent travaillé comme des
forcenés pendant plus de deux heures. Enfin
dégagés, nous deux des locomotives
et le chasse-neige du cité ouest, pour entamer
une lutte & mort avec la barriére de neige ﬁ
subsistait. Je sens encore la vibration
palettes | Nous passimes.. Sinon, tout le
réseau du Pacifique eft été embouteillé . et
peut-étre pour plusieurs jours,» Le train de
secours poursuivit alors sa route jusqu'a Stout
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Durant 'hiver, dans les pralriss canadisnnes, le

vent ensevellli parfois compliéfement les wagons.

Cl-dessus, des curriers dégagent un wagon dans ls

wallis de s Frasey; ci-dessous; lss hormmes priteat
muin forte au matérial louwrd.

ol les voyageurs en souffrance furent trans-
bordés et amenés & Boston Bar. La neige
s’"était entassée au point qu'il fallut cing heures
ur reculer de 30 km. Les 75 voyageurs, de
humeur malgré leur i1solement, mon-

térent dans un train spécial allant 4 Edmonton.
Il s'écoula prés d'une semaine avant que les
chasse-neige et les hommes, partis de ['est,
fissent leur jonction avec ceux de Vancouver.
L'énormité de |'opération finale elle-méme
ressort des rapports de service: quand les
équipes est et ouest étaient presque au contact, il
restait encore un trongon de huit kilométres :
« Kilométre 31,7 — avalanche 6o m de long,

8 m de haut; kilométre 32,5 — go m de long,
1t m de haut; kilométre 32,7 — go m de long,
6 m de haut; kilométre 32,9 — go m de long
et 3 m de haut. Sur les Boo métres suivants,
il y avait sept avalanches, toutes d'au moins
6o métres de long et d'une moyenne de 6 m
de haut; au kilométre 34, sept voitures du
train n® 2 etaient recouvertes par 1o m de
neige; de cet endroit jusqu'au tunnel du kilo-
métre 34,7, la voie était complétement enfouie
sous une épaisseur variable de neige; dans le
tunnel, il y avait un amoncellement de 30 m
de long et de 3 m de haut; au kilométre 36
437 de 2 d 6 m de neige; au kilométre 37,
200 m de long et 3,50 m de haut; kilométre
ﬂ,;, 200 m de | et 4,50 m de haut; au
ometre 37,8 — ot le matériel se trouve en

(Buite page 128)

MECANIQUE POPULAIRE



tout le

malériel pour la
peinture au
pistolet

Le Canada lutte contre la neige

(iniite de In page 300
ce moment — de 2 4 3 m de neige.» Les
chasse-neige  travaillaient fois dans la
glace solide, déraillant jusqu‘a six fois sur une
courte distance. Des bulldozers et des chasse-
neige 4 bouclier furent amenés sur place pour
déblayer les amoncellements gqui avaient

ET’ emporté des arbres de 40 cm de u;lumhu_ La
& ?',m:mm contribua & farre sauter la glace, mais
- es progrés etasent d'une lenteur flbmm_
“"‘T'E:r' Dﬂ:ﬂﬂ%ﬁmﬁns reusement, de telles batalles ne se pro-
k. i duisent pas tous les ans ef, seule, une suite

de arconstances atmosphérigues inaccoutu-
mées déchalne ces gigantesques avalanches.

- Ce qu 1:;; plus ﬂl:uli;:!,td:tl m‘n’: les difficultés
rencontrées vers ] “hiver dans le sec-

Hé:AHIQUE teur du Mont Robeson et les fortes chutes de
neige de Blue River. Des conducteurs de

POPULAIRE chasse-neige de Jasper vous parleront d'une

avalanche de 15 m de profondeur, pris de
Gosnell, une avalanche i descendait en

l‘Au To MOBI lE grondant d'un glacier ::'tuTli plusieurs kilo-
mittres des voies; ef les ingénieurs de la ligne
de Prince-Rupert s'en rappellent une autre,

prés du Pacifique, qui mesurait 180 m de long

= hotos - ¢t 12 m de profondeur et d'une qui durcit
14 pages - 500 p 150 francs tellement qu']ij[ fallut 1100 barils pnudr‘:

noire pour la faire sauter.
- Deux types de chasse-neige, rotatifs et &
gnrur.i:lr. méjltnu:?t la base de mnmu
: ¢ deblayage § les montagnes ennes,
Le guide indispen- ;—L rotatifs les plus lourds sont utilisés princ-
ment pour les avalanches aofondes,
sable 4 tous les comme dans |'opération Fraser, fis pésent
plus de 100 tonnes, nt leur propre
automobilistes machine & vapeur pm.lrpi?‘:tmmnnlr les énorrmes s

ntés, comme les locomotives, les
MECANIQUE POPULAIRE bl el d LA TN

| roues 4 palettes et dépendent des locomotives
- ur leur lswea 4 travers les grandes ava-

fanches. Monté ™
:h.:ue-u,if:. locomotive comprise, ont un

WE:, total de plus de 400 tonnes.

c

- généralement 4 des vitesses asser dlevies,
I54, rue du Faubourg Saint-Denis précédant les trains de voyageurs dans les

PARIS (X=) montagnes pour déblayer les chutes de nege
C.C.P. 5.409-16 fralche et éliminer toutes les petites ava-
e -, lanches ayant se produire sur les wvoies.

L'aur comprimeé permet au conducteur de faire
@ Recommandes-vous de « Mécanigue Popalaire s
128 lersgue vous éerives 4 nos annonceurs, MECANIQUE POPULAIRE




fonctionner le bouchier et les ailes de |’ i
immédiatement. Au point de vue du A
la plupart des conducteurs reconnaissent que
le inmimu-.n: pihi: dm—mutmi_ |=E\v:lm:l'm
est légérement délicar ui d'un ro-
tatif, car ils brisent les ava
vitesse et, étant
sujets & des | séricux s'ils entrent
en contact avec la glace ou des roches.

Les accidents mortels sont rares, mais e
travall lui-méme est épuisant pour les nerfs.

Le n:num:lm:-tmrr rché en haut de |'engin,
devant sa m de commandes et de ca-
drans, ne t relicher un instant son atten-

tion 'appareil est en marche.

Les cheming de fer ent constamment
4 des recherches entr . des perfectionne-
ments destinés & améliorer la rité. Cette
année encore, le réseau canadien a achevé
g e “'“L““m"’;;'g gy g

passes H asper
Jackman, prés de Blue . A certains
endroits, se¢ trouvent des barriéres détectrices
d’avalanches, un réseau de protection aérien
qui met le « bloc » en court-circuit et déclenche
un signal lumineux lorsqu'il tombe méme une
seule pierre sur 'un des fils, Ce nouveau dé-
tecteur est considér Iip.lrhhlldi.rwu' 2 de la
compagnie comme ["une plus importantes
mesures de sécurité. De plus, les iciens
et les chauffeurs des lignes de montagne sont
entrainés i se tenir constamment en alerte pour

tout ce qui pourrait de¢ produire d'inaccoutumé
dans les zones de fortes chutes de neige.
Comme le dit I'un d'eux: «On finit par
flairer le temps. Il y a certaines combinaisons
de chutes de neige et de températures qui an-
noncent des ennuis. D'une certaine maniére,
apres des années de service, on arrive & repérer
exacternent les endroits od pourraent survenir
des coups durs et ceux o0 tout marchera bien. »
En cette saison, les cheminots de montagne
sont parés pour les grosses chutes de neige
de plein hiver. A Jasper, Kamloops et le long
de Fraser, jusqu'a Vancouver, on étudie
les prévisions & longue échéance et les couches
de neige surplombant les voies ferrées Iﬂ:l
examinées i la loupe par des ingénieurs
sur skis. Aux ‘paiuu stratégiques comme Blue
River, le matériel et les hommes sont perpé-
tuellement en alerte; tous sont tendus vers un
méme but: maintenur le trafic dans les secteurs
montagneux et assurer la sécurité sur les Lignes.

Conseils pour le DéEunme de Radio (N°6) & wacree

Problime : Dipancage den portes
mus cowrsnts b plles.
Bolution | On & parfoin ded ennuin

lars du dipas de g L1
= = qu-r

lorsgu'on les fade

‘an ravburns le PlcepIsur aEAa
wh, Cecl e traduit

ouveant par des tubes brilén Pour
dwiter eot wnnul, se servir d'upe
sntretodse @0 cEFtoA Qul maknclent
chagqum il immaoblls st en poilition coes
récte. Un morcese de carton onduld
da 65 = IT§ convient s
une palnts ou un dou yae dizaine de
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_I“_ ke ._“tn..."n _“
mm.. comme cancra da ddpannage Sylvenin Gratwie |

pour Ligaaler

Hmi.l:m- ln.n S plﬁ umn;nrunu- du monde pour towt
e Gul concarne les tubes du radio et de cilivision, ofire i docu-
meAts techabgues sulvents (8n snglsis), Yoir ls coupan chcoantra,
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