Dans une course originale,
deux volitures de ["anclen
temps se sont affrontées sur
le parcours Chlcago-New
York. Le musée de |la Science
et de I"lndustrie de Chicago,
a remis sur roues une viellle
Stanley Steamer de (913
et une Stoddard-Dayton de
1911, en vua de cette
manifestation rétrospective.

Qualls viliease atieindra-t-slla? Jack Brause panse
marcher pleins gax, sur sa Stanley Steamer.

La Course des Voitures sans Chevaux
pax du&uy (. Ceoliman Jr.

INSI, devant le monde de l'automobile,

deux véhicules anciens, mais en parfait
état de marche, ont tenu cette peu banale ga-
geure ;: Une voiture & vapeur peut-elle battre
une voiture 3 essence?

Cette course de 1,700 km organisée sous le
pm‘nm?e de « Po Mechanics » inaugure-
ra la célébration du cinquantiéme anniversaire
de 1a fondation de notre revue, aux Etats-Unis.

Bien que le dernier constructeur de voitures
4 vapeur ait arrété sa fabrication il y a de lon-
gues années, les fanatiques de la vapeur n'ont

Rubs ds Launty, persuadé gqu'il gagnera ls courss,
las tuysuteries de sa volture 1811 & ssssnce.

Ci-dessous, les 'pl':l.l-ﬂ!-ﬂ.::' willea jnlomnani 1Yidné-
r w
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Devani l& musés, Lenox R. Lohr
aligne les deux veliures rivales
Eu-mr une oourse d'sntralnessent.

s volture & ssssnce est & drodbe.

--------
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jamais admis la supériorité de la voiture 3
essence. A leur avis, une Stanley, ou une
White, ou l'une quelcongue des nombreuses
voitures i vapeur autrefols pulaires, de-
yraient pouvoir bartre des voitures i essence
d'importance comparable. .

Ils sont convaincus que, si les voitures &
essence ont triomphé, c'est prin-:i alement
grice 4 la politique commerciale plus éner-
gique de Ford, Olds, Willys et autres. Pour
se faire une idée de la concurrence existant
i cette époque, il faut, en effet se rappeler
qu'avant 1920 il y avait aux U.S.A. plus de
100 constructeurs de voitures i vapeur.

Cette course est I'aboutissement de contro-
verses sur les mérites comparés de la vapeur
et de l'essence, interminablement poursuivie
par deux vieux mécaniciens du Musée. Rube
de Launty, igé de 6g ans, et Jack Brause,
76 ans, sont spécialisés dans la réﬁ‘a—
ration d'environ voitures, ameri-
caines et étrang t une lus
belles collections du monde. Tous deux
ont connu la période héroique de |'in-
dustrie automobile, & la fin du siécle
dernier. Depuis, ils ont conduit ou dé-
panné 4 peu prés toutes les voitures

laires qui ont été construites.
i I'un ni l'autre n'a la moindre
considération pour le mode de traction
référé de son collégue. Rube hausse
es épaules quand on vient lui dire
que voiture i vapeur t avoir
quelque mérite et Jack meprise tout
autant le succés du moteur a essence.

De Launiy fali verifiexr lev freins dans un
garage de Chicago.

Ayant eu connaissance de cette controverse
acharnée, «Popular Mechanics» offrit de
patronner une course susceptible de la sou-
mettre 4 une épreuve décisive. Rube accepta,
disant qu'il pouvait gngmr sans aucune dif-
ficulté avec une Stoddard Dayton 1911} quant
& Jack, il prépara son allocution pour la vic-
toire prévue de sa Stanley Steamer 1913.

Le chronométrage fut basé principalement
sur le temps le plus court réalisé entre les
points de contréle nocturne de Jackson (Mi-
chigan), Cleveland (Ohio), Buffalo, Syracuse
et Hudson (Etat de New York). Un téléphone

tatif assura un contact permanent entre
es observateurs placés sur chacune des voi-
tures en course. On évalue 4 17 millions les
rsonnes qui ont pu voir les concurrents le

g de la route avant qu'ils n'atteignent le

Rockfeller Center, 4 New York.
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De Launty se sert d'une manivelle pour
mettre en marche son moteur i essence de
quatre cylindres., Brause démarre rapidement,
une fois la pression de 35 k* atteinte dans la
chaudiére sa Stanley, & 'aide d'un foyer
4 essence. Il doit refaire le plein d'eau-tous
les 65 km environ. Les deux chauffeurs-
mécaniciens affirment que leurs voitures sont

en pleine forme, autant qu'elles pouvaient
I'étre il y a quarante ans.
Ces deux pittoresques survivants du bon

vieux temps sont les plus qualifiés pour leurs
réles de i de cette compétition
inédite, Comme la plupart des ingénieux bri-
coleurs qui entretenaient ces premiers véhi-
cules sans chevaux, Rube a été mécanicien;
plus tard, son atelier personnel de Chica
devint La Mecque des automobilistes. En
méme temps, il représentait nombre de firmes
d'avant-garde. Rube servit aussi de dépanneur
pour le compte des constructeurs. Si, par
exemple, un client de Milwaukee se nait
de ne pouvoir faire marcher sa voiture, ou

Dans o8 tas da ferraille (i droite) découvert

dans la grange d'uns ferme de I'Towa, ssul, 'ceil

d'un expert pourrait reconnaitre les restes d'une
volture Mc-Intyre de 1810,

Rprés des mois de travall, les places
roullléss (ci-comize) omt reconstitué la

woiture compléte ot en parfait état gque
T'on wolt, ul.-ln:arnl. Il.nl- le lI'lEn

photographique du musés,

de résultats insuffisants, il était envoyé pour
le tirer d'affaire.

Ses exploits de magicien du moteur par-
vinrent jusqu'aux oreilles d'un négociant
millionnaire de la Marshall Field et Cie, qui,
audacieusement, abandonnait alors le cheval
pour "auto, Il lui parut que d'avoir constam-
ment Rube & sa disposition serait la meilleure
assurance contre les incertitudes de ce moyen
de transport ultra-moderne. C'est pourquoi,
en 1904, De Launty commenga une carriére
de 30 ans comme chauffeur et mécanicien de
Shelds. Puis, avant que rues et grand'routes
ne fussent parsemées de garages et de stations-
service, il plus de temps & ausculter les
wvéhicules et 4 les remettre en état de marche

u'd les piloter. L'atelier du forgeron était
'endroit le plus pratique et le plus siir pour
le remplacement des pikces brisées.

D'abord plombier et chaudronnier, Brause
demeura trente ans avec Stanley qui était
probablement le plus connu des construc-
teurs de voitures a vapeur, passant la plus
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grande partie de son temps sur les
routes, pour vendre et faire des dé-
monstrations.

En 1910, le gouvernement « em-
prunta» Jack pour des essais de
camions a vapeur destinés au service
postal, 3 Washington, Il organisa un
service de camions de 1o tonnes,
marchant jour et nuit et relevant
chacun 1.600 boites aux lettres en
24 heures. Juste avant que Stanley
ne cessdt sa fabrication, en 19as3,
Brause acheta & cette firme son ate-
lier de dépannage de Chicago, qu'il
exploita jusqu'en 1927, pour les oo

ropriétaires de voitures «orphe-
ines » dans cette région,

Brause et De Launty entrérent
au musée vers la fin de la derniére
guerre. Leur quartier général — la
section des wieilles wvoitures —
s'étend sur une grande partie “du
rez-de-chaussée de ce grand im-
meuble, Une de ses subdivisions,
le «cimetiére s, contient souvent
jusqu'd 50 vieilles épaves, achetées
ou recues en don. Beaucoup d’entre
elles ne pourraient guére dtre iden-
tifiées comme étant des automobiles,
si ce n'est par Rube et Jack qui
possédent maintes analogies avec ces
paléontologistes capables de reconsti-
tuer un animal préhistorique entier
en partant d'un seul os.

Lorsqu'une «relique» a été ins-
crite au tableau de travail, dont
l'ordre de priorité repose unique-
ment sur sa rareté ou son degré
d'intérét comme objet d’exposition,
la voiture est tirée ou poussée jus-
qu'au « centre de résurrection ». On
y démonte les piéces qui subsistent;
on enléve chaque écrou, chaque
boulon, y compris ceux .qui sont

rippés par la rouille ou le temps, A

aide d'une sableuse ou d'une ma-
chine & arbre flexible, on enléve la
rouille qui se trouve sur toutes les
piéces ainsi que les petites traces de
peinture. Finalement, la voiture est
réduite au chissis nu et préte au
remontage méthodigque.

C'est alors que la lon -
rience et la mémoire de f:;: et de
Rube entrent en jeu. Dans un ma-
gasin bourré de vieux phares, de
chronométres, d'indicateurs de vi-
tesse, de bouchons de radiateurs
ouvrages, de carburateurs et autres
accessoires, ils se refusent 4 prendre
des pikces se rapprochant de ['ori-
ginale et qui, cependant, pourraient
convenir. Ils ne wveulent que des
voitures équipées comme elles
I'étaient primitivement,

Grice 4 leur savoir personnel
aidé d'une pile de catalogues, de
manuels et de prospectus jaunis
par le temps et contenant la des-
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Cotts Whits Steamar, ﬁliﬂll-;i vapeur de 40 ov consirulie en
1806, approche du stade dédinitif. Uns Whiie .f"" ancienns
“lillllgl: le défilé organiséd en 1908 pour Vintronisation du pré-

sident Théodore Roonavali. Ci-dessous, 4 I'atelier de carrossaris,
préparation d'un chissis en vues de 'exposition.

Il fallait au moins quatre hommes robustes pour apérer la trans-
farmation II:omdin de cette ndécapotablen 1508,
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