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ROISANT au-dessus du champ de bataille
dans son avion de liaison léger « Snooper »,
I'officier de surveillance aérienne regardait m
avions fra pr.r, puis décrire des cercles pour
rejoindre ?-c Il portait de nouveau
£2] rtla.:d: |-.u- lorsque survint un appel
mdiquant que u:mmi centaines d'ennemis
venaent de se imuler dans le tunnel d'un
chemin de fer voisin.
Il appela aussitdt 'un de ses lance-flammes
volants, un avion portant des récipients lar-

ables remplis d’essence en gelée. Son pilote
ﬁcr "-"lt].‘l mﬁlﬂnur des f";]“ Efm! le ciel, pnur
choisir le meilleur angle d'attaque et
rapidement sur son objectif, 4 ba.u;: ﬂ d:
il licha 'un de ses récipients. Le
impeccable : la bombe incendiaire

Les treupes terrestres regardent

un F-84, chargé ds bombes et

de fosées gul wise 'enmemi &
cent mbires.
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I'entrée du tunnel et des flammes ::-uruu:;r’ Pdfr rr.nqﬁ ?em arme plus efficace encore,

aux deux extrémités.
La coordination étroite entre foemationss *
terrestres et aériennes constitue un mode de

combat s"est avéré particu-
:li?rmnt &h L- avions -;:::
us_rapides q r
nrl::‘l.‘lenﬁ: pewﬁu: nt
n'importe: E[ih objectif, 5 A *

1- les USA ont pr
uire en m:uu bombardier bi-moteur
réaction dmwntmﬂ , 1€ Canberra,

construjt par 1a Glenn L. Muu.n Cumpmy.
C'est la re fois, :chaqu 'une
firme am e s'adonne a la f tion en

grande série d'un avion de conception étran-
gére. Monté par deux ou trois hommes et

Une fasés sérienns de 13 crn & mis o8 iank hors de combai qui avali réuasi une percée dans wun
rkgiment d'infanterie.
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Le napalm lancé par un i Corsalry, en partles cbscurcl par la fumée, dévore une praiton ennemis gqui blogus
une avance amiricaine. -

légerement plus grand que certains avions de
combat, il cumule la souplesse i basse altitude
d'un avion de chasse avec la capacité en bombes
d’un grand avion. Un modéle envoyé d’Angle-
terre pour les essais traversa I'Atlantique sans
escale en moins de cing heures. La désignation
du Canberra dans I'"Aviation américaine sera

B-57.

Glenn L. Martin Company rsuit la
mise au point de son bombardier léger & réac-
tion, le I, et un avion quadrimoteur i

réaction de la North American Aviation, le
B-45 Tornado, opére en Corée. Sa mission
Erﬂm_clpa.lt, toutefois, est la reconnaissance., Le

eing B-47 est ent capable de jouer
un rdle efficace la coordination aéro-
terresire.

Pour ce genre d'opérations |"équipe se com-
pose habituellement de trois éléments: plu-
sieurs observateurs terrestres de |"avant, ré-
partis le long de la ligne de feu et qui se dé-
placent en jeeps munies de radio ou emportent
des postes portatifs; un petit avion de liaison
gui croise a une vitesse ne dépassant guére
le 50 4 'heure & une altitude tout juste suffi-
sante pour que l'officier contrbleur qui se
trouve a bord puisse étudier le terrain et loca-
liser les points qui lui sont décrits du sol;
enfin, un groupe d’avions de soutien placés i
quelque distance de leurs objectifs éventuels,

Ces avions, qui sont toujours préts, em-
portent des combinaisons de signaux lumineux
et de grosses fusées, ou des bombes, ou encore
des charges de napalm, en plus leur armement
normal de mitrailleuses ou de canons de
20 mm. L'officier peut en appeler un ou plu-
sieurs, suivant 'importance de l'objectif.

La bombe au napalm est I'une des armes les
plus efficaces ttmgpﬂrlées par les avions de
soutien; c'est de 1'essence épaissie ou trans-
formée en gelée par un procédé chimique et
qui couvre tout ce gu'elle touche de flammes
4 1 500 degrés. Son nom rappelle sa composi-
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tion ol entrent le naphténate d'aluminium et
des graisses de palmiers, Elle a été utilisée dans
le Pacifique vers la fin de la deuxiéme guerre
mondiale,

Les réservoirs placés sous les ailes des avions
a réaction peuvent étre transformés en bombes
incendiaires si I'on les remplit de napalm et
s5i I'on fixe dans l'ouverture de remplissage un
allumeur au phosphore blanc. Des réservoirs
d'environ 300 litres sont transportés sous les
ailes. Une bombe au napalm peut arroser plus
de vingt ares de terrain d'un feu qui brdle
assez longtemps pour consumer tout ce qu'il
touche.

Tous les avions de soutien em
cartes quadrillées de leur zone
sorte que leurs pilotes peuvent localiser a
ximativement une cible quand l'officier Etur

des coordonnées. 51 I'un d’eux ne par-
vient i trouver l'objectif exact, |'avion de
cont peut le lui indjqu:r en tirant une
fusée fumigéne A cet endroit. Aprés le crépru.-.-
cule, l'avion de contréle signale parfois la
direction de l'objectif au moyen de ses feux
d'atterrissage. Dans toute bataille importante,
les avions de soutien peuvent demeurer en
service 24 heures par jour, en utilisant des
fusées éclairantes parachutées pour illuminer
le terrain aprés le coucher
du soleil.

En Corée, pendant une
période de 13 jours, les
avions de la Marine ont
tiré 333 000 obus de 20 mm
et gb16 fusées, lancé for
tonnes de bombes et 608
bombes au napalm -sur des
objectifs ~ terrestres. Les
avions utilisés étatent les
« Panther» i réaction, les
bombardiers de combat
« Corsair » et les bombardiers

en piqué « Skyraider »,
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Pendant 52 jours, les B-26, F-s51, F-Bo et
F-84 ont effectué plus de 100 opérations par
jour et, au total, lancé 32 ooo fusées et prés
de 2 millions de litres de napalm, Plus de
250 tanks ennemis, 5 ooo véhicules et 500 po-
sitions d'artillerie ont été anéantis.

Un tel soutien n'est possible que parce que
I"aviation américaine posséde la maitrise de
Iair dont elle s'empara dés le début de la cam-
pagne de Corée : les avions 4 réaction ennemis
qui menacaient les avions de soutien furent
ainsi abattus ou mis en fuite par des escadrilles
de F-86.

Mais les pilotes de soutien n'ont pas un réle
de tout repos. Dans leur zéle 3 détruire une
cible, ils s'en approchent parfois tellement
qu'ils sont atteints par des éclats de leurs
propres projectiles lorsqu’ils explosent. D'au-
tres dangers sont les armes anti-aériennes ou
légéres de I'ennemi. Toutefois, alors méme
qu'un avion est touché et détruit derritre les
lignes ennemies, il y a de fortes chances que
son pilote puisse &tre secouru s'il est encore
en vie. A maintes reprises, des hélicoptéres
ont pénétré fort loin en territoire ennemi pour
¥ chercher des aviateurs et les ont ramenés,
cependant Eue: toute |'aviation disponible dans
le secteur decrivait des cercles autour de I'avion
abattu pour empécher 'ennemi d'en approcher.

Les opérations aériennes tactiques consistent
a soutenir les troupes terrestres dans leur zone
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Us «Canberraw, de moddle britannigus, axécuis

un virnge raide & faible altitude, su cours d'uns

démonstration. On f"" que sa vitesss peut
atteindrs 1 000 km i 1"honrs,

Echéma de la struciturs d'an i Can=-
berran; montrani ls camparti-
mant d'Squipage qul contlent
habituellarment irods hammos.

POSTE DU BOMBARDIER-OPERATEUR
DE RADIO (A DROITE DU NAVIGATEUR)

TRAPPE DE
CLOISON A /  SAUWETAGE o

’ ; : ',}.:f | pression '\ DU NAVIGATEUR
A, 'y: KU i ARRIMAGE ECES A
A1 % Lot e ) ou piLoTe

MOTEUR ROLLS-ROYCE AVON
PARE-FEU

COUPOLE

PORTE D'ACCES
DE U'EQUIPAGE

EJE

ENVERGURE 19 M. 50
HAUTEUR 4 M. 75 FEU D'ATTERRISSAGE
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Quand l'aide aérienne est nécessaire, grice & un travail d'éguipe,

CONTROLEUR AL SOL

contrileurs au sol &t coordinateurs adriens parviennent & localiser

les clbles pour les avions,

de combat et a pénétrer loin derriére les lignes
pour empécher 'ennemi d'amener davantage
d’hommes et de ravitaillement. Ainsi I'ennemi
risque-t-il rarement des transports importants
de jour, par beau temps. Pour la plus grande
part, ses hommes et son ravitaillement sont
déplacés par mauvais temps ou la puit.

ur maintenir 4 distance l'aviation améri-

caine, il a essayé de produire lui-méme ces
conditions atmosphériques dans les zones de
combat : des tas de broussailles furent en-
flammés et des milliers d'obus fumigénes
utilisés pour obscurcir toute une région, met-
tant ainsi obstacle au soutien aérien i faible
distance; mais tout endroit particuliérement
protégé par d'épais nuages de fumée peut étre
soupgonné de recéler un objectif important
et donc soumis i un pilonnage en régle.

Ce fut un probléme que d'empécher les
camions ennemis de se déplacer aprés le cré-
EMWIE' la plus grande partie de la Corée du

ord étant montagneuse, donc extrémement
dangereuse pour les avions wolant 3 basse
altitude. Si un convoi est découvert et que
I'on lance une fusée parachutée,
les pilotes de nuit risquent encore
de s'écraser sur un pic tandis
quilsdeécrivent des cercles. Beau-
coup de convois arrivent & er,
mais pas tous, car, en dépit de
ces obstacles, "aviaticn a trouvé
un nouveau moyen de les arréter,

Nuit aprés nuit, quand le ciel
tait a=sez clair pour prendre des
photos, des patrouilles nocturnes
d'avions photographiques améri-
cains survolaient les routes prin-
cipales et secondaires que |'enne-
mi etait susceptible d'utiliser. Les
camions repérés ne sont pas éclai-
rés; mais, de temps en temps, un
chef de convoi doit utiliser ses
phares dans les courbes de la mon-
tagne: quand un pilote photo-

Chacune de ces fusdes & grande vi-

tasss & uns puissance destructive

égule & celle d'un obus de marins
128 mamn.
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graphe apercoit un éclair lumineux ou surprend
quelque chose paraissant un signe d’activiteé, il
prend une photo au magnésium qui lui donne
une image exacte du sol. Par une nuit d"activité
intense, lorsqu’il vy a un certain nombre

‘avions en l'air, les pilotes signalent des
eclairs lumineux de tous les points de |"horizon.

Dés leur retour, les pellicules sont déve-
ﬂ:;ppéu et examinees, encore humides, pour
t

erminer si |'un des trafics routiers est assez
important pour justifier la sortie immédiate
d'un bombardier chargé de fusées; si non, les
convois découverts sur les pellicules attendront
jusqu’au lendemain matin.

Entre temps, l'on calcule la distance qu'un
convoi devrait parcourir avant de pouvoir se
dissimuler le matin et, d"aprés d’autres photos
et des cartes, I'on prévoit 'endroit o il passera
la journée : au matin, un avion y est envoyé
pour le liquider.

Ce n'est pas toujours aussi facile, bien siir,
et, pourtant, & plusieurs reprises, un pilote de
soutien possédant des renseignements exacts a
pu voler loinderriére les lignes, localiser tel bou-
quet d'arbres le long de la route indiquée et
repérer des pistes suspectes conduisant dans les
bois : C'est la confirmation compléte des caleuls
effectués la nuit précédente, et le pilote se
met au travail, a coup de fusées et de bombes,

L'Aviation a utilisé en Corée les avions
ordinaires aussi bien que les avions i réaction;
mais l'on a l'intention d'utiliser ceux-ci exclu-
sivement dés que la nouvelle production sera
en service. Un des plus récents, le « Thunder-
jet Republic F—ﬁq.!g n, est armé de 18 fusées
de 135 mm, plus deux bombes de 450 kg. Un
modéle de « Lockheed F-80» emporte une demi-
douzaine de récipients 4 napalm sous son aile.

(Sulte page 131)
Das pannsaux de tolle, disposis en forme de {léche

par les faniassine, guident les avions vwers la cibls.
On utilise aussl des fusées famigénes,
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On srme une furée de 125 mm sous l'aile d'un

F-84. Ce projectile oi ls napalm sont deux das arrass

les plus afficaces utilisées pour soutenir de pris les
troupes terreslres,
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L’Aviation au secours
des forces terrestres
(Buiis ds la pags B)

La Marine expérimente 4 la fois les avions
i hélice et & réaction le soutien A faible
distance et, jusqu’s présent, les « Marines » se
fient uniquement aux avions A hélice : ils
affirment que leurs avions sont incomparables
Iornﬂ:'u s'agit de transporter une charge, et
de demeurer longtemps en ['air, pour une
mission. Leur « AD Skyraider », par
exemple, peut ftre ¢ d'une douzaine de
fusées de 129 mm, de deux fusées Tiny Tim
de 300 mm et d'une torpille aérienne de
900 kg, sans compter ses mitrailleuses et son
canon, et tenir l'air assez longtemps pour ac-
complir des missions répérées. Un avion i
réaction qui consomme 45 kg de carburant i
la minute ne peut, disent-ils, rivaliser avec b
b DAMAMDEE LE « GAOE DES Cammilugss we NP 112
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mois en mois et les plus récents peuvent tenir
I'air plus longtemps avec des chargements plus

s que ceux d'il y a seulement un an,
L'Aviation fait ressortir que, seul, un avion A
réaction peut tenir téte & un autre avion i
réaction et que, méme en Corée, l'on peut
s'attendre 4 ce que des avions A réaction enne-
mis traversent occasionnellement le barrage
américain,

_Aujourd’hui, I'on élabore de nouvelles tac-
tiques pour les avions des soutien, afin de les
rendre encore plus efficaces qu'actuellement.
BEvidemment, ils ne peuvent combattre entiére-
ment & |a place des troupes terrestres et, dans
mmmqmnmm.mmmr,u ECOLE CENTRALE DE TSF
leur l pinwuh:r.mmluufh,l’ c- ET D'ELEETHD"'DUE
rie et les autres armes spéciales; I'on pourrait
Wmdﬂtﬂuﬂmgum
centaine de canons de campagne, pour le i : '
prix d'un seul d'entre eux et pourtant, du
Fuml: de vue de la ection des combattants,

ol

vion est 4 peu pres l'arme [a moins cofiteuse.

@& Recommandez-vous de « Mécanique Populaire »
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