Cil-dewsus; vus arribre du Trimaras, monirani le
support & 'arriéze du posie de pllotage. Ca support
permat, sn cas de besoin, de monisr un moteur de
hors-bord sur la partis drolie de Is ocogus centrala.

En soulevant Il dérive en contreplagud, cl-dasaum,

on diminus de guelques centimitres le tirant d'eaun

de la coque centrale. Ci-dessous, le bome sn alu-

rnium &8t léger of facile & manier lorsqu'on veut ¥

hisser la voile principale. Noter les haubans aftachés
sur le support du poste central,

i |

Construisez vous-méme

ce «Irimaran»

E « Trimaran» a été congu
v/ mandant Victor Tchetchet I'Associa-
tion Internationale des Bateaux multicoques
de course. Il donne 3 son possesseur les joies

ar le com-

, du bateau 3 voiles, mais auﬁm:ntéts par la vi-

tesse exceptionnelle, la facilité de manceuvre,
la sécurité remarquable qu'il posséde. Avec
un bon vent, la coque lisse et ses flotteurs |a-
téraux frélent I'eau 4 la vitesse de 35 km/h et,
par temps calme, alors que les autres bateaux
restent immobiles et peu manceuvrables, le
Trimaran file 4 une vitesse étonnante. Les
flotteurs latéraux donnent une telle stabilité

ue le chavirage est pratiquement impossible.

ne tempéte enlévera la voile ou démolira le
mdit avant de faire chavirer I'embarcation.
Malgré la construction robuste et la présence
des trois coques, qui permettent au bateau
de résister 4 des vents viclents et & une mer
démontée, il ne faut tout de méme pas oublier
qu'il s'agit d'un bateau léger et qu'il vaut
mieux ne pas s'aventurer trop loin des eaux
bien abritées.

La coque centrale et les flotteurs, ou cata-
marans, sont construits avec des couples en
planches es de 30 cm et revétus d'un
contreplaqué de 6 mm. Commencer par la
construction des deux couples de la coque en se
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de 6 Métres

servant des dimensions données par la table
ci-contre (fig. z;b. Assembler avec de la colle
imperméable i 1'eau et renforcer par des gous-
sets de contr ué collés et cloués, en se
servant du e donné sur la figure 1. Lors-

u‘on construit ce bateau, utiliser partout des

uusﬂdq?ismpﬁiﬂl Wﬁf r:ma.r;

uera que cing cou L | au I13) 501
Eu dr.E: parties, ce qui permet l'mm}aﬁun
de la dérive centrale. Voir la figure 4 au sujet

de ces couples gamcu.l.u IS,

Aprés assemblage des couples, construire
un chantier formé d'une planche de 25 ¥ 200
dont I'un des bords est découpé conformé-
ment & la vue de profil de la e 3. Mettre
cette planche sur des tréteaux .4;1:-.1 clouer
temporairement les couples dessus en les es-

t de 30 cm d'axe en axe. Mettre en place
¢ puits central de la dérive comme le montre
le détail supérieur de la figure 4. Coller et
clouer les quatre longerons d’'angle du haut
et du bas de la coque, qui passent dans les en-
coches carrées des es des couples. En-
castrer ces lattes dans I'étrave et I'étambot en
faisant bien coincider les lattes avec la
extérieure des couples. Le puits de la dérive
est constitué par deux planches de contreplaqué
de & mm montées sur des supports verticaux
en chéne. Un tasseau de 25 x 25 posé de
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chaque qﬁudumninmmduhuhumit
un ap pour r et coller le contre-
Plaqu tout autour duﬁfuiu et qui constitue
¢ fond du bateau, Le calfatage, au coton et la
colle, assure ['étanchéité des joints entre le
tasseau, le puits et le
Pour faire le revétement de la coque, couper
le contreplaqué des cdtés légérement trop
grand. ttre sur les parties en des
couples et des longerons de la colle ‘?édale,
ou glu marine, et clouer avec des clous en
métal Monel espacés de s cm. Poser le con-
treplaqué sur les longerons et sur les couples.
Lorsque la colle a pris, scier et raboter les
parties en excédent du contreplaqué bien au
niveau des longerons. Le fond est couvert de
mﬂhphqeuu mn;:;plaqué de 6 mm, ces
es étant cou un trop grandes
et munies d'une ml!;_iﬂe a l'nﬁnﬁuﬁ ol passe la
dérive. Le calfatage le long des raccords se

fait avec du coton en ruban recouvert d'une
couche épaisse de colle marine que l'on met
sur les surfaces en regard. Le contreplagué
est posé 1a aussi aprés avoir été enduit de
colle; puis, on le cloue avec des clous en métal
Monel, La deuxiéme plaque de contreplaqué
est collée sur la premuére. Lors du travail de
revétement, on augmente la rigidité de la
construction en s'arrangeant pour que les
joints des panneaux de contreplaqué ne se
fassent pas devant les mémes couples, de part
et d'autre du plan de symétrie du bateau. Le
pont est recouvert d'un contreplaqué de 6§ mm
cintré sur le bombement du pont. Ensuite,
les bords du contreplaqué sont coupés i ras
du pont et les joints sont recouverts d'une
mnIIJ:lu:-e dtmj.'-ll.‘l:q.l;:l de 25 mml;mu #ud

a coque principale est com par |"ad-
onction du poste de pilotage ou cockpit dont
es cbtés sont collés et cloués sur des arceaux




fixés directement sur le pont en contreplaqué
(fig. B et g). Des trous percés prés de la ligne
de pont dans la partie arriere du poste, servent
a vider l'eau embarquée accidentellement.
L'avant et l'arritre du poste sont recouverts
de contreplagqué. :

La construction des deux flotteurs latéraux
est analogue i celle de la coque centrale. Voir
la table 1o pour les dimensions et les figures
IT et 17 pour les vues en élévation et en plan.
Les couples des flotteurs étant 4 angles vifs,
on les assemble trés rapidement au moyen
d'un montage formé de deux planches clouées
4 angle droit sur le sol ou sur une table. On
notera sur la figure 21 que les HAotteurs sont
renforcés aux points d'attache des supports
horizontaux. Les couples correspondants sont
entaillés aux angles pour laisser passer des
longerons carrés de .25 * 25 avec goussets
de contreplaqué, Les couples sont montés en
utilisant une installation formée d’'une planche
découpée aux dimensions données au bas de
la table 10, Les panneaux latéraux en contre-
plagué de 6 mm sont biseautés, collés et cloués
sur le bloc d"étrave.

Les supports du cockpit sont en bois cintré
et on les confectionne en collant trois bandes
de spruce de 20 X 7%5. Faire un tracé i I'échelle
grandeur sur le parquet de la salle de tragage,
en se servant des nsions données par la
figure 8 et cintrer les planches au moyen de
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blocs cloués sur le plancher (fig. 7).
Les supports horizontaux des urs
se mettent selon les indications des
figures 6, 15, 16 et 17 et les supports
des siéges du poste sont boulonnés
sur ces traverses; les cités intérieurs
des supports des siéges sont collés et
vissés sur le cbté du cockpit. La figure 5
montre les flotteurs et le cockpit com-
F]éu_mcnt assemnblés avec, A leur place,
es sitges en étoffe tenus par une cor-
delette. Le lagage passe sur le rebord
du poste et dans des trous percés
juste au-dessous. Au voisinage des
traverses supportant les flotteurs, la
cordelette passe dans des tasseaux

La photo ci-dessus monire un systéme o s ds commands munis d'encoches vissés sur le dessous
I:ra:u::nli:; r :ﬂ-:“rﬂuﬂ rentrani ;llm on Illll. ll.ﬂl des traverses,

P L ge moyan da ' p,

iel entre 'l:l deux clbles .:-l commands de dh::t;.'ut La dérive est faite comme le

montrent la figure 11 et la partie
droite de la figure 17. Les bords des
cités du contreplagué sont collés et
cloués tout autour. Aprés montage,
I'extrémité supérieure de la dérive
est percée pour recevoir un pivot
formé d'un lon et un crochet de
relevage. Les figures 8 et g montrent
la pose du mit dans une embase
installée directement sur un ecouple
en avant de la dérive.

Le gouvernail escamotable est fait
avec de la tile galvanisée ou du con-
treplaqué de 12 mm, conformément
au contour donné par le dessin sur
carreaux de la figure 12. Les palonniers
de mnunda:d;ﬂ du gnuwma{iijé et $
systeme otage sont décou
selon la figure 13 qui donne également

FIXATION DES FLOTTEURS

r=—-

'
L 4

A sy

o

'CALE EN COIN Bt e

. — |
VOILE PRINCIPALE |

! ---.ﬁ i

| ' -ﬂh AET B
! -" T | RENFORCEMENTS

7 { MOULURE % (VOIR VUE

:]: _ RONDE DE 25 EN PLAN)

CHEVRONS
CONTREPLAQUE E = 4 DE 40 » 100

TASSEAL DU FOMND 20 x 20

S A

L]




A



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1
	page6_1
	page7_1
	page8_1



