MAIHTEI'*MHT gue les constructeurs
d’autos américains ont définitivement
mis en vedette leur moteur V-8 i haute
compression, |'attention se concentre sur la
chambre de combustion, présentant des pos-
sibilités de recherches et de développement,
en vue du but final qui est d'augmenter
le nombre de lkilométres parcourus avec
un litre d'essence. Autrement dit, les
* OCtanes imeécaniques » que les constructeurs
peuvent incorporer & leurs moteurs pour
compenser les octanes chimiques que le
programme de défense nationale retire aux
carburants actuels, se concentrent dans la
forme de la chambre de combustion.

Fier de son nouveau moteur V-8 qui utilise
du carburant ordinaire plutdt que du super-
carburant, Chrysler, n"a pas fait mystére de
sa chambre de combustion de forme inusitée
qui permet d'obtenir 180 CV avec un taux de
compression de 7,5. Elle est hémisphérique.
Le vieux moteur Liberty utilisait aussi une
chambre de combustion hémisphérique. En-
suite, la General Motors a sorti ce qu'elle
appelle le moteur expérimental 1gXX. Con-
¢u principalement pour la Cadillac il a un
déplacement de 4 700 cm® seulement, contre
les 5 400 du Chrysler, et un taux de compres-
sion de 12.

Comme c'est un moteur expérimental,

La Comsul, de fabrication brilanndgus, importés
par Ford pour la wenie aux T.S5.A.

il ne se présente pas en rival du Chrysler
Firepower. Toutefois, il offre des possi-
bilités que le directeur des laboratoires de
recherches de la General Motors, croit illi-
mitées. Son déplacement peut étre légére-
ment augmenté pour donner jusqu'a 207 CV
et peut aussi étre réduit & un ensemble
pouvant convenir aux carburants 4 g5° d'oc-
tane, et ce, avec un taux de compression
de 10, ainsi gqu'une économie de carburant
extraordinaire. La puissance, au taux de 10,
pourrait atteindre 180 CV.

Quel est le secret de ce nouveau moteur,
qui suit la ligne inaugurée en 1947 par le mo-
teur Kettering 4 six cylindres en ligne et au
taux de 127 C'est sa chambre de combustion;
mais on ne tient pas i faire des révélations
sur ce point.

Si Cadillac s'intéresse au nouveau moteur, il
ne changera pas en 1952 son moteur actuel V-8
160 CV au. taux de 7,5. C'est toujours le mo-
teur le plus économique dans sa gamme de
prix et de poids. La chambre de combustion
aurait pu étre adaptée au moteur actuel, sans
la situation de l'outillage imposée par les
conditions actuelles. Il y a peut-8tre des pos-
sibilités 4 longue échéance pour les modéles
1953 que l'on espére construire,

Mais il est une nouveauté qui touche le
public américain de plus prés que le moteur

Le raosteur sxpérimental 19XK da la Ganeral Motors
ast un V-8 avec compression de 12, congu pour la

MECANIQUE POPULAIRE



193K, C'est une nouvelle transmission Hydra-
Matic faisant partie intégrante du nouveau
moteur, presque autant que la chambre de
combustion. Elle est en « tandem « avec le

Les nouvelles toitures rigides doivent faire
leur apparition cet été. La Rambler « super-
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