Je chzonomdtze les Champions

EPUIS dix ans, j"ai fait office de chrono-

métreur-chef lors de |'établissement de
80 nouveaux records mondiaux pour canots
4 moteurs, avions et autos, J'ai vu établir en-
viron 1Bo records nationaux de vitesse. En
tout, uis une ine d'années, j'ai chro-
nométré quelque 38 ooo véhicules dans des
courses et des épreuves de vitesse.

J'ai vu des bateaux s’emballer sous un excés
de puissance, sortir de l'eau et eter au
dehors leur conducteur. Affrontant la houle
4 150 km & I'heure, I'un d'eux fut projeté i
15 metres de hauteur, sa coque fut fracassée
en mille morceaux, mais le pilote s'en tira sans
autre mal qu'une coupure au menton. :
. Au lieu d'une montre a cran d'arrét, j'uti-
lise un chronométre électronique 4 trois ca-
drans, que j'ai congu et construit moi-méme,
et dont la précision est d'un milliéme de se-
conde. Avec cet instrument, il est possible de
mesurer la vitesse d'un véhicule sur trois dis-
tances différentes au cours de la méme course,

Crockesr chranombtrs un bateau des course. On wali

iel son chromométre & trols cadrans. Xl continue d

mimae & 88 servir de sa monire & cyan d'arri, o
slreids valent misux qu'uns, dit-iln,
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ou de chronométrer séparément le premier, le
dewxieme et le troisiéme arrivant.

Il gtmm de chronométrer des objets le
long d'un trajet de 30 cm si besoin en est.
B
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exact, 4 umi seconde prés, date
y a 23 ans, lorsque je prenais aux courses
de bateaux. En ce temps-14, il fallait trois chro-
nométreurs officiels ue extrémité du
trajet. Non seulement ¢'était codteux, mais,
aprés chaque course, il fallait un certain temps
aux officiels pour comparer leurs montres et
obtenir un temps moyen. Généralement,
chacun avait une lecture différente. Leurs
temps de réaction n'étaient pas les mémes.
premiére tentative d'améliorer ce sys-
téme consista i fixer un électro-aimant sur une
montre a cran d'arrét, car je pensais qu'il est
plus facile de presser un interrupteur élec-
trique que d'arréter une montre. L invention
fut utilisée, mais la possibilité d'erreur hu-
maine n'était pas éliminée.
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Cl-comnirs, uns volture
abdrodynamiqus  ulirs-
rapide traverse le rayon
lnmineux qul margus l&
Ugme d'wrrivée, b la conr-
pe du miles de Bonnewille.
Il s'agit d'une des dprens
vou nationalss de vitesas
de I"an derniexr pour woi-
tares d'smatenrs,

Ensuite, j'essayai les rayons lumineux aux
lignes de départ et d'arrivée, le foyer coinci-
dant avec une cellule électrique placée en
face de lui. Quand le passage d'un bateau
inter t le rayon, le courant de la cellule
actionnait un électro-aimant qui, i son tour,
arrétait la montre; ainsi devait étre éliminée
toute erreur due au temps de réaction humain.

J'essayai de le faire & la lumigre du jour. Le
rayon d'une lampe étant bien faible en com-

araison du soleil, je placai une lentille sur la
pe et un auvent de 3 metres sur chaque
cellule pour éliminer les rayons du soleil et la
réverbération de l'eau. Le systéme fonctionna.

Immeédiatement, les vitesses enregistrées
furent supérieures de trois ou quatre kilométres
aux pr tes. Le dispositif & cellule photo-
électrique donnait presque toujours un temps
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Le chronométrage d'une course comme celle-cl ant m‘; mibms avec le matérisl de Crocksr. Le tempa

de ehague coursur

mulindrﬁl que u;lui d‘umuimumrf tenue idll
main. retard provoqué par le tem e
réaction humain avait eu ré:ulti:: de
chronométrer les bateaux au-dessous de leur
vitesse réelle.

Mon perfectionnement suivant fut de sup-
primer le temps mort qui se produit dans une
montre & partir du moment ol le cran d'arrét
est actionné et gqui peut atteindre 6/100° de
seconde. J'eus recours 4 une horloge élec-
trique reliée aux électro-aimants actionnés par
les cellules aux i:lgnu de et d'arrivée.
La premiére cellule mettait 'horloge en marche
la deuxiéme |'arrétait.

enregintré,

Il demeurait encore une possibilité d'er-
reur, du fait du mouvement mécanique qui
existe dans un électro-aimant; c’est pourquoi,
dans mon dernier appareil de chronométrage,
je remplacai les relais par un systéme de tubes
a vide qui agit directement sur |"horloge. Le
moteur lui-méme est entiérement revu, de
sorte qu'il n'existe aucun temps mort dans le
mécanisme.

Ensuite," j"améliorai les barrages 4 cellules
photo-électriques. Celui que j'utilise mainte-
nant comporte une lampe 3 diaphragme du
?'p: automatique et une cellule perfectionnée

u type téléphoto, qui nécessite seulement un

Fusée au batesw de courne ? 11 est difficile de le dire. Par miracls, ls batsau relomba sans mal ot continua la
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Un gros plan d'un cadran montre la petile siguille
des secendes ot In longue algullls gul sareglitss
les csntibmes de seconds. La pointe de la longue
alguille les partage en mill a8 da seconds.

Crocker utilise souvent son barrage unilatérals

dans les courses de bateaux, lorsgue les cellules

photo-élecirigues ne peuveni dtre installées. Le

préposéd sult des youx le coursur. Le chronométrage
ast sutomatique

RLOUT 1851

petit abat-jour. Avec une amplification au

coefficient 10 ooo, la cellule peut étre placée
jusqu'd soo métres de la source lumineuse,
ermettant son emploi sur une piste de cette
ur. Les fils reliant les cellules placées aux
deux extrémités du parcours servent aussi a la
liaison téléphonique bilatérale. Tout le systéme
fonctionne soit sur courant alternatif de
110 volts, soit sur accus avec un convertisseur.

L'instrument comporte encore une légére
erreur : son certificat de précision indique
a‘il giim 23/100 de seconde par 24 heures.

Ja fait un clin d'ceil par jour. Je n'ai con-
naissance d’aucun systtme de chronométrage
aussi précis ou qui puisse étre utilisé pour
chronométrer |'un aprés |'autre, des véhicules
en succession rapide. Dans une épreuve contre
la montre, i"ai chronométré un millier de voi-
tures d'amateurs, chacune franchissant &
plein gaz un barrage lumineux. -

Comme chef-chronométreur de 1'Associa-
tion Américaine des Bateaux i Moteur, j'm
vu les vitesses sur 'eau atteindre des chiffres
qu'il était 3 peine possible d'imaginer il y a
20 ans. Les vitesses actuelles des bateaux ont
été rendues &:-nmihlu par le développement de
la coque hydroplane moderne. Je me rappelle
qu'en 1941, nous vimes pour la premitre fois
un bateau sortir de 'eau et parcourir en volant
littéralement la distance de 1 500 métres,
I'hélice seule étant immergée. C'était extra-
ordinaire & voir, 4 cefte epoque, mais c'est
devenu chose commune maintenant.

L'an dernier, j'ai manqué un des spectacles
les plus sensationnels: la course de Stan
Sayres 4 Seattle. L'h lane établit un nou-
veau record mondial de 257 km & I'heure dans
la classe illimitée. Je n'avais pas pu faire le
vayag: et mon remplagant emporta avec lui
un di itif de chronométrage a barr
« unilatéral » que j'avais mis au point E-;u'
cas ol il n'est pas possible d'utiliser un barrage
i cellule photo-électrique.

Ce barrage comprend un guidon de bicy-
clette, sur lequel est monté un réticule d’arme .
i feu. Le guidon et le réticule tournent sur un

Las courses de baleaux ent subl uns wirliable rédve-

lutisn Tl“ll.‘l gus Crocker les chromemdétrait.

Aujourd'hul, les batesux de course soni sdrisns, &
paxt 1'héllos.




pied. Un de ces
vag
a l'autre extrémité du

guidon de maniére &

-

A plus de 320 km & I'heure, con voltures d'amaieurs passent devant le posie de chronamétrage.

sitif contient un interru
fonctionne quand le guid
pendiculaire au parcours
reliés &4 mon instrument

Le chronométreur placé 4 la ligne de
suit le bateau qui arrive, en faisant tourner le
] ce que la croisée des fils
du réticule vise constamment le bateau. Ainsi,
automatiquement, le bateau actionne l'inter-
rupteur et met ["horloge en marche i I'instant

'l:l:r_:_-'l'l':" _‘ - BT

T oy
F IR e ™
[ty

dispositifs est placé sur le ri-
e au début d'un mile mesuré et un_second
parcours. Chaque dispo-
pteur électrigue qui
on est exactement per-
-Lesinterrupteurs sont
de chronométrage.
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ot il croise la ligne de départ, Pendant ce temps,
al'extrémitédu parcours, ["autre chronométreur
commence a suivre le bateau. L'interrupteur
du piédestal arréte automatiquement I'horloge
quand le bateau coupe la ligne d'arrivée.
Une lecture fausse est possible avec cet appa-
reil si I'un des hommes ne suit pas le bateau
avec slreté et sans d-coups, Pour éviter cet
éa, on place un témoin iel prés de chaque
reur. Le témoin regarde dans un
viseur fixe, braqué en travers du parcours et
!:mu une paire d'écouteurs reliés au circuit de
"horloge. S'il entend un déclic dans ses écou-
teurs & 'instant ot le bateau passe
d'T.-. son champ F;L?ML lplchrunn-
metrage est parfait et il est ac-
té comme officiel.
out objet mouvant pouvant
étre vu, peut ftre chronométré
avec ces instruments, s'il se meut
sur une distance mesurée, en face
des viseurs. L'appareil a une pré-
cision de 30 cm & une distance
de 3000 métres. Je l'avais in-
venté tout d'abord pour chrono-
métrer la vitesse des avions et il
est aussi parfait pour les bateaux
et les autos, aux endroits ol les
cellules photo-électriques ne peu-
vent étre installées.

(Buite page 130)

Eliminant le temps mori dii au déca-

lage des I‘H‘I‘ll:ll humains, des cel-

photo cirigass au départ el

& l'arrivée donment un chronomdé-
irage exaci.

MECANIQUE POPULAIRE
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