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_Faites le Plein avec du Gaz
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L'suieur, & drolia, fuli ls plein de LPG, k uns siaton-service. Remarquer la réservolr spéoial dans le colfre.

Fﬁ[RE marcher une auto sans essence,
ce n'est pas difficile si, toutefois..., mais
c’est toute une histoire | Aux Etats-Unis, des
milliers d’automobilistes I'ont réalisé et ma
voiture est une de celles, déji nombreuses,
qui fonctionnent au LPG.

Le LPG (liquefied petroleum gas) n'est
autre chose que du gax de pétrole liquéfié,
lequel peut étre du butane, du propane, ou un
m de ces deux gax en diverses -
tions. butane et le propane sont produits
pendant la fabrication de |'essence; ils peuvent
aussi étre obtenus directement & partir du gaz
naturel; aussi sont-ils, ['un et "autre, abon-
dants et peu colteux.

Dans les raffineries, le pétrole brut est
couramment transformé en essence pour la
moitié environ de son volume, Au cours du
traitement, deux pour cent environ du pétrole
brut sont convertis en butane et deux pour
cent ¢en propane. Il y a environ 50 % de mé-
thane, o de butane et 12 %, de propane
par métre cube de gaz naturel. On ne vend
actuellement que 209, environ du LPG
disponible, ce qui explique son prix peu élevé
comme carburant automobile.
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Le LPG est maintenant utilisé comme car-
burant pour les avions, les autos, les camions,
les tracteurs, les autobus, les taxis et les mo-
teurs fixes. Lan dernier, 100,000 tracteurs
de ferme ont été é ulijpé.l de convertisseurs
pour fonctionner nu'i, G. Il y a prés de 6oo
autobus marchant au LPG en service dans
18 villes des USA, alors qu'ils étaient trés
Etu nombreux il y a seulement dix-huit mois.

n adronu enthousiaste prédit que d'ici peu
le LPG représentera 159 du carburant
brilé aux Etats-Unis. Il sert aussi au chauf-
fage, a la cuisine, & |"éclairage, dans les lampes
umEga_ ou les briquets et dans bien d'autres
applications mettant |'usage de réservoirs
4 pression. 1l doit étre iné et manié
sous pression pour demeurer a 1'état liquide.

Le butane bout aux environs-de o® C. et le
propane a moins 42° Comme il est peu pra-
tique de les emmagasiner et de les manier &
des températures aussi basses, on les conserve
sous forme liquide, en les :mma.fl.l.inmt sous
pression, jusqu'au moment de l'emploi.

Si le LPG doit #tre utilisé dans une auto
ou quelgue autre moteur & combustion interne,
il doit étre reconverti en vapeur et mélangé

1



- '.4._.’rr: |
F i

i A g TR L

d'air avant de briler dans le moteur. L*tnm:z
étant limité dans tout véhicule automobile,
ﬂqtnﬁm:ﬁmhﬂ:il‘tm
liquide, donc sous pression, ce qui nécessite
un réservoir robuste; on en utilise donc géné-
ralement, qui puissent résister & une pression
de 14 kg par cm'. !

Le liquide étant sous pression, il faut, entre
le réservoir et le moteur, employer un systbme
hermétique avec soupapes fermant solidement,
L'une d'elles est souvent du type électro-magné-
tigue et reliée & l'interrupteur d'allumage, de
sorte qu'elle est ouverte en méme temps que
I'allumage. A ce moment, la soupape tfactm—
magnétique laisse arriver le gaz liquéfié &
haute pression dans un convertisseur ol il
peut se détendre sous forme gazeuse. Le gax
est alors envoyé au mélangeur ou « carbura-
teur s, 4 basse pression, et, de li, au moteur,
I'arrivée étant contrdlée par un régulateur a
papillon, Prés du convertisseur, un filtre est
disposé dans la canalisation pour éliminer
toutes impuretés éventuelles.

Le convertisseur est entouré d'une double
:uvﬂngp: pleine d'eau, reliée & la circulation
d'eau du moteur. Cet échauffement du con-

A dralte: un ingénieur sasals
ans volturs consbrulis pour
fonclionner an LPG. Il eassale
ds percevolr le cegmeament
4 Vaide d'un amplificatenr.

Page cil-vomire, & geuchsi
cachés dans le coffre de Ia
voltuye axpérimeninle, oces
deux lourds réservolrs com-
tisuneni chacun T8 1 d= LPO.

Page ci-contre, & drolts) sous
la capot de 1a wolture sxpiéri-
meniale se trouvent plusisure
organes spéciaux nédcessalres
& l'adaptation du moteur su TSR ER
LPG. Om wvoit, em haut & - HEESES
ganche, la rhgulatear de ! '
prazsien of la vaporisaisur] g
au centre, le Alive &t la sou- 4

pape.

Fonctionnant au LPO, un tragteus tive une chasrue, dans uns riziére de Louisiane.
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vertisseur évite toute congélation qui pourrait
se produire & l'intérieur du convertisseur par
suite de "abaissement de la température lorsque
la pression est réduite. : :
Em: chaleur excessive dans la prise dair
est également indésirable; aussi, les moteurs
devant fonctionner au LPG sont-ils munis
de prises d'air « froides », c'est-i-dire qu'elles
ne sont pas reliés i |'échappement, comme
c'est le cas dans les moteurs & essence. Quand
un moteur A essence est adapté au LPG, il
est d'usage d'enlever le dispositif de chauffage
de la prise d'air,
_ Outre les changements apportés aux cana-
lisations et & la prise d'air pour l'adaptation
au LPG, il est désirable d'accroltre le taux de
compression du moteur afin de tirer J:ulr.‘m:-
ment parti du pouvoir antidétonant du gaz.
Le taux de compression moyen a été porté, ces
derniéres années, de 5 & 7 environ, grice aux
améliorations du moteur et des carburants.
Plus le taux de compression est élevé, plus on
obtient d'énergie d'un moteur de ndeur

donnée. Le facteur limitatif est la detonation
ou cognement et, bien entendu, en retardant
le moment A partir duquel le carburant brile




ou « explose » dans le cylindre, I'alcool est un
adjuvant 4 ce facteur.

Le LPG brile avec une grande lenteur; par
mn.iéqumt;‘ son taux de cognement est trés
supérieur 3 celui du meilleur carburant
’ | qui se puisse trouver, Il est donc pos-
sible de faire marcher un moteur avec un taux
de compression de 10, ou méme plus si on le
désire, ce qui signifie un accroissement consi-
dérable de puissance. En outre, I"'usage du
LPG présente d'autres avantages, mais aussi,
quelques désavantages. L

Parmi les avantages, signalons la diminu-
tion des frais d'entretien du moteur. Le LPG
brile proprement et ne laisse aucun dépét
de calamine dans le moteur. C'est un gaz sec
qui ne dilue pas 'huile et ne forme gm. de
cambouis dans le carter, Comme il ne fait pas
disparaitre I'huile des segments et des parois
du cylindre, 'usure du moteur est considéra-
blement réduite. Sans dépbt de calamine, sans
dilution, sans cambouis, il n'est plus néces-
saire de vidanger le carter aussi souvent et cela
4 pour conséquence un remplacement moins
f:gju:nr. des segments, des .pa.lmrs et autres
éléments du moteur, ainsi qu'un moins
fréquent des soupapes, Notons encore |'écha
pﬁnqnt inoffensif et le danger d'incendi
réduit,

Parmi les inconvénients, le principal est,
dans beaucoup de cas, le manque de possibili-
tés d'approvisionnement. Un autre inconvé-
nient est le prix du nouveau réservoir et des
divers accesscires, tels que convertisseur et
soupapes. 3

Pour amortir les frais de 'opération, il

-faudrait couvrir nombre de kilométres avec
une wvoiture tourisme, Toutefois, pour un
Camion ou un tracteur, la conversion est assez
rapidement rentable. Beaucoup d'entreprises
dyant un parc de camions ou, 3 &Ius forte
raison, d’autobus, investissent fortes
sommes dans les moteurs au LPG et le ma-
tériel de conversion. Une compagnie d'autobus
de Pheenix indique ciue, depuis leur conver-
sion au LPG, ses véhicules font 2s.000 km

sans vidange. A Los Angeles, une compagnie
laitiére fait parcourir de xglx & 26,000 km i ses
camions sans renouveler |'

huile et évalue A
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25 % I'économie réalisée sur les frais de fonc-
tionnement, :

L'un des inconvénients de la conversion
pour les voitures de tourisme provient de ce
que le réservoir & pression se dans le
coffre, et qu'un réservoir de 150 litres réclame
une place considérable. Que l:]uu municipa-
lits se sont préoccupées de la sécurité des
véhicules fonctionnant au LPG; par exemple,
4 New York, ils ne peuvent passer dans les
tunnels. Le LPG ne doit offrir plus de
danger que ['essence, si |'ensemble conver-
tisseur est installé convenablement. En fait,
un réservoir & LPG n'explose pas en cas d"ac-
cident et, si le réservoir est crevé, le gaz brile
comme dans une lampe, Cette élimination
du danger d'explosion est un facteur de sécu-
rité Tm les experts doivent considérer.

L'équipement de ma voiture est agencé pour
fonctionner avec le carburateur i essence or-
dinaire; par conséquent, je puis passer de
l'essence au LPG, ou inversement, par la
simple manceuvre d'un commutateur placé
sur le tableau de bord. Le nouveau réservoir
a €té installé dans le coffre et le carburateur
au LPG au-dessus du carburateur 4 essence.

Pour I- parvenir il fallut utiliser deux sou-
papes electro-magnétiques: l'une sur la
tuyauterie d'amenée du gaz au convertisseur
et I'autre sur la tuyauterie d’amenée d'essence
au carburateur, Les électro-aimants sont reliés
4 un commutateur i trois positions placé sur
le tableau de bord et relié i I'interrupteur
d'allumage. Le commutateur des soupapes ne
fonctionne pas avant que I"allumage ne soit
mis, de sorte qu'aucune des deux soupapes
n'est ouverte.

Dans une des trois positions du commu-
tateur, la mupafc s'ouvre pour |'essence et se
ferme pour le LPG. Dans une autre, la sou-
i;:p: du LPG s'ouvre et celle de I'essence se

rme. Dans la troisibme, les deux soupapes
sont fermées.

Si vous marchez A l'essence et désirez pas-
ser au LPG, le commutateur ferme les cana-
lisations des deux carburants jusqu's ce que
le moteur ait consommé |'essence se trouvant
dans le carburateur. Lorsque la combustion
cesse, le commutateur provoque |"ouverture
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de la soupape du LPG. Aprés m%u:]quu tours,
le moteur se remettra en marche et fonction-
nera au LPG.

Pour utiliser 1'essence lorsque 'on marche
au LPG, il suffit de faire passer |'interrup-
teur de I'un A I'autre. La pompe 3 carburant
remplit le carburateur presque instantané-
ment et le mouvement reprend, le moteur ne
cessant de fonctionner qu'un trés court instant.

Le moteur peut démarrer a volonté, soit
3 'essence, soit au LPG. Avec |'essence, il y a
une bréve période de chauffage, jusqu'a ce que
la prise d’air soit assez chaude pour aider & va-
poriser I'essence. Par contre, quand on dé-
marre au LPG, le chauffage n'est pas néces-
saire en ce qui concerne le carburant qui
pénétre dans le moteur complétement vapo-
risé et peut &tre utilisé i froid. Toutefois, un
chauffeur avisé attendra que 'huile du moteur
soit assez chaude pour circuler librement.

Lorsqu'on ma au LPG, le carburateur
est vide et l'air du ventilateur le garde froid.
L'essence contenue dans les canalisations
reste froide également. Pour ces raisons, pen-
dant quelques secondes, le moteur marque

{Sulte page 128)

IMTERRUPTEUR D' ALLLIMACE
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Les avions sux-mimess peuveni utlliser le LP3. On
fait la plein d'un Revonca aves le ga= de phira

. Cl-desndds, Véguipsmant ds conversion
complet. Il comprend le xéservelr, la convertisseur,
lss soupapes, ls carburatsur st d'autres éléments.

Ci-dasssus: schéma d'un ma combind lone-

tlonmant soli au LPO, soit i 1'essance. Les soupapes

éleciro-magndétiques ssyurent uns fermeturs solids,
nécessalrs pour le liquide & haute pression.

L[hr-*’-q':-..,.‘____mmm DE CARBURANT
F SOUPAPE A GAZ




Faites le plein avec du gaz
Buiis da ls page 4)
un temps mort prononcé, apris le com-
matltmpr‘nt passé 4 ['essence, Ell:n que le
bloc-moteur soit entitrement chaud et que
I'indicateur marque une température de
fonctionnement. L'essence froide arrive dans
B e v s i S ot vk
t une rem:

Qu-lndnm installe lgmmhu convertisseur,

il est nécessaire d'amarrer fortement le réser-

de premiére qualité et les recouvrir de textile
ur éviter le sur le chissis augquel
tuyau doit ftre fixé solidement. Le filtre
doit ftre monté sur ressorts pour absorber
les vibrationas.

Tous les raccords filetés doivent dtre rendus
absolument hermétiques, la pression érant trés
élevée. La moindre fuite provoquerait un
gaspillage considérable de constamment

la premibre fois.
Nﬂ:m.t donné que, chaque jour, l'on conver-

tit au I..'Fﬂd. d;ll.-ulul, :lmmn;; autobus
et tracteurs de fermes, il ne faudra ngtem
pour que l'approvisionnement uﬁ:. tris hr.[E
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