Commeant présarver
les Carrosseries
de la Rouvuille
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aussi fort qu'un professionnel ou que vous
ne sachiez pas distinguer un pont arriere d'un
's & I axe de piston — et que cela vous soit bien
¥ ' ! ,— vous pouvez cependant toujours vous

une couche d'enduii.

rouille, et augmenter ainsi sa valeur si vous la
revendez. Cela peut se faire de deux facons.
La premiére, qui est la meilleure, consiste &
éviter l'oxydation par une surveillance con-
tinuelle de la carrosserie et la lutte contre la
rouille dés qu'elle apparait, La deuxiéme mé-
thode consiste 4 réparer les dommages. On
peut revétir le dessous de la voiture d'un li-
quide protecteur. Méme si vous ne voulez pas
vous cha:;tr complétement de ce travail, il
est bon d'en faire une partie, en protégeant
spécialement le dessous des ailes et leurs rac-
cords avec la carrosserie ainsi que les endroits
souvent atteints par les projections de graviers,

Si des taches de rouille apparaissent sur la
partie émaillée de la carrosserie au voisinage
Les tapls de caoutcheuc sent réparés par raplésage, de phares avant, il ne suffit pas de la gratter
les pidcen dtant colléen hla dissolution de cacutchoue.  of E: la recouvrir de liquide protecteur, Les

: oxydations s'étendent en général sous le bord
des phares gpart:i: se raccordant avec le reste
du capotage). On démonte les phares et I'on
gratte 4 la toile émeri ou au papier de verre
toute trace de rouille sur la tile; puis, dés que
le métal est mis 4 nu, on le peint avec un pro-
duit spécial. Quand cet apprét est sec, on le
ponce, on peint avec une couleur qui se rac-
corde bien & celle de la carrosserie.

Pour éviter |'oxydation sur le plancher en
téle d'acier, ainsi que sur le bord des parois
verticales, entretenir en bon état le tapis de
caouchouc placé sous les sidges avant. Les
trous se réparent facilement avec des pidces
que |'on colle au moyen de dissolution de caout-
chouc. On coupe la pidce 4 la forme voulue et
on la tient en place sur le tapis sur lequel on
en trace la forme; on nettoie soigneusement
cette surface avec de l'essence et une brosse
metallique, afin de mettre le caoutchouc 4 nu.

Une plice on téle est soudés & la carrossarie, & 1'sm- i i "
placament des parties endommagées pas 1o routiny [ Air¢ 13 méme opération sur I'envers de la

ou les graviers qui sont soulevés par ls passage de Ln iéce. Aprés séchage, cenduire les deux sur-
volture. aces & coller d'une mince couche de dissolu-

soucier de conserver i votre voiture bonne
apparence en l'empéchant de se couvrir de
&
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PARE-BRISE

AERATION DU CAPOT
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PHARES COUVERCLE DE LA MALLE,
FORTES
MLES AACCONDE DES AILES
Les fliches Indigueni lss points de la carrcssarie faut survelllar spéclalement aw polni da wue da
Foxydation. Les endroits [rappés par les graviers de la yroute ou exposés i 1'air salin, sont particullérement
susceptibles.

Du mastic spécial assure I'élanchéiié entre la glace  La bande protectr tre les inflirations de
du pare-briss &l son cadrs mélalligue. poul dra r::uhq:: :: ans lhu.l. l-n::qn :::

mounase lorsgu'alle est détériorde,
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Le joini de la prise d'air du capotl ssl snlevd lorsgqu'll il n'y & pas de trous pour 'écoulement de l'san su-
est trop vieux et remplacé par une bande de cacut.  dessous de la carrosseris, om peut en pratiquer
choune mousse. quelgques-ans an moyen d poingon.

TUILLET 1951 107

__‘

2%



Uns chignaslls &1 f uns brossa mdial-
Hgue mm“ i “wmrﬁ:l“"“ avant ls ra-
pibgages des parties sndommagbes.

Las sauils ml sont refeits an tBle et Axnds aveo
des wis = 8 gul tarsudent leur logement.

& ls bas des ailes st de la carrcsserie =st trés en-
dommagd, remplacer la partis inférisurs sn sntier.
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tion. Pendant le séchage, maintenir les deux
surfaces bien en contact, :

Les fuites entre les glaces des pare-brise
et l'encadrement métallique ol elles sont mon-
tées, doivent étre rendues étanches pour éviter
les entrées d’eau et écarter une cause d'oxy-
dation. L'opération se fait au moyen d'un ci-
ment avec lequel on calfate le bord de la partie
métallique. 8: calfatage se fait aussi entre le
verre et le joint en caoutchouc s'il en existe.
S'il y a encore des rentrées d'eau, vérifier le
'E: entre la glace et l'axe de |'essuie-glace.

rofiter pour le graisser.

Il v a des risques d'entrée d'eau i l'entrée
d'air du capot alimentant le ventilateur du
radiateur. Déboucher les conduits d'écoule-
ment A intervalles réguliers, en utilisant au
besoin un jet d'air comprimé. Remettre un
joint d*étanchéité neuf ou en faire un avec du
caoutchouc mousse.

Les garnitures d'étanchéité situées sur le
bord des portes contribuent & assurer le con-
fort des occupants en empéchant les courants
d’air et les entrées d'eau par la partie supé-
rieure. Ces infiltrations Hmvuqumt des oxy-
dations des parties métalliques de la porte et
de la carrosserie. Lorsque ces garnitures sont
usées, les remplacer. La partie inférieure des
g:rt:s éde des trous de vidange dont il

ut enlever les bouchons. S'il n'en existe pas,
en faire quelgues-uns au moyen d'un poingon
en prenant garde de rabattre les bavures vers
le bas, pour qu'a l'intérieur elles ne fassent

obstacle au passage de l'eau qui doit
s'écouler. Peindre soigneusement tous ces
endroits au minium.

Les seuils de portes trés rouillés se réparent
aisément. On commence par gratter le métal
au voisinage du trou avec du papier de verre
et une brosse métallique. On découpe un
carton de la forme exacte du trou et l'on s'en
sert pour confectionner une piéce en tdle du
type utilisé dans la construction des carros-
series. On donne la forme par martelage au
maillet de bois, la tdle étant pincée entre des
chevrons en bois dur. La tion peut se
faire au moyen de vis spéciales pour tdle gi:i
taraudent elles-mémes leur trou, Bien peindre
ensuite au minium les surfaces cachées. Les
trous sur les ailes et sur le reste de la carros-
serie se reparent de méme. On remarquera
sur la derniére photo de gauche, I'emploi d'une
trés lurnfue piéce en aluminium qui répare tout
le bas de la carrosserie. Bien gratter la rouille
partout, redresser les bosses et les parties
déformées. Mettre en place des bandes de tble
fixées au moyen de presses & coller et faire la
forme au maillet. surfaces gqui doivent
entrer en contact sont, au préalable, peintes
au minium. L'assemblage se fait au moyen de
vis spéciales pour tbles. Un meilleur résultat
est obtenu si l'on peut faire les assemblages
par soudure (sauf sur 'aluminium ou ['acier
inoxydable). Si I'on utilise la soudure a 1"étain,
faire un léger bord tombé au marteau, afin que
les deux surfaces en regard forment une cu-
vette que |'on remplhit de soudure. Bien ir
a la lime, puis au papier de verre et enduire
avant de repeindre.
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