Les Exploits saugrenus
des Casse-Cou du Volant

Ce chauffeur nStukan lance sa volture sur un plan inoliné ot I"envoie s'éoraser sur la toiture d'une autre
sutomabils.

CHIAQUE année, dans une exaltation dé-
lirante, des millions de spectateurs
viennent assister aux exploits de ﬁ.‘nit Chit-

wood et de ses voitures-béliers, franchissant
en pleine vitesse des barritres enflammées et
prenant sur deux roues des virages de trente

metres. Le plus surprenant de cette exhibition,
ce n'est pas tel ou tel coup d'audace particulier,
c'est le fait que, peut-étre, un jour, ces défis
a la mort vous sauveront la vie.

Chitwood et ses chauffeurs présentent au
public des collisions combinées i |'avance.
Ainsi ces casse-cou permettent i la science de
rassembler des donneées sur les chocs que sup-
porte l'organisme humain au cours d'un ac-
cident de la route.

Herman P. Roth, physiologiste bien connu
aux U.S.A., se livre 4 des expériences avec
la collaboration de Chitwood et de ses chauf-
feurs-cobayes. Avec des caméras ultra-rapides

Ces strompe-le-mertn s lajssent tomber de 1"arriére d'une volture lancée & B0 km i 1'heure ot glissent sur la
piste; reviiua d'une combinaison spécials,
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Avee {racas, deux voitures rentreni I'unes dans 'auire. De iels

nccidents opréfabriquéss fourndsseni des remssignamanis sur
la degré de sdcuriid dss sutos.

Cette volturs dernisr crl n'sst plus gu'un tas de ferrallle tordus

apréds ane collizsion avec un sslide mur de glace,. (Il ¥ avall un
chauffenr & 1'intérieusx),

Tn motocyclisie traverse ume barricads soflammmés. I1 gagne
environ 50.000 france par semaine pour difier la mort au cours
aasnds de ce genre.

et d'autres instruments il enregistre
les forces mises en ccuvre dans une
collision entre deux autos en pleine
vitesse, !

Ces expériences ont fourni des
renseignements précis sur le degré
de sécurité de [|"automobile mo-
derne. Les autos de tourisme de
demain présenteront peut-ftre des
dispositits de sécurité révolution-
naires, gridce aux catastrophes en-
registrées aujourd'hui par les camé-
ras de Roth.

En attendant, Chitwood et ses

chauffeurs, sujets de ['expérience,
accomplissent leur tiche quotidienne
gui est de défier la mort pour gagner
leur vie.
- Qui est le plus redoutable:
jouer les chauffeurs-cobayes devant
une foule avide de sensations fortes,
ou piloter une auto de course dans
une competition sportive? Ancien
champion, Chitwood a couru les
deux risques et, i peine remis d'une
blessure au visage qui nécessita 5o
points de suture, il répond : « Sd-
rement les acrobaties'! »

Pourquoi?
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« Quand wvous filez derritre la
roue d'une autdo de course, votre
plan est de faire tout au monde pour
éviter un accident. Mais quand vous
faites des essais, bondissant d'une
rampe a l'autre, fongant & travers
des barriéres de flammes, dérapant
sur deux roues, etc., vous avez la
certitude de finir par casser du bois
un jour ou l'autre, v

Il y a plusieurs entreprises de ce
genre aux Etats-Unis; mais les plus
connues de toutes sont les cing
équipes de Chitwood qui s'exhibent
dans les carnavals, sur les autodromes
et dans les foires. .

Le dicton que voici a cours parmi
ces chevaliers de la :atastrudphn :
« I n'est pas indispensable d'étre
fou pour faire ce meétier, mais c'est
quand méme un sérieux atout.»

Sans doute, cela commenga-t-il
par l'initiative de quelque risque-
tout, plus riche de nerfs que de cer-
velle, .qui, pour un peu d’argent,
aventura sa vie afin de faire fris-
sonner les foules. Mais Chitwood
en sut faire une profession organisée.

Avant la guerre, cet ancien joueur
de foot-ball pesant go kg, était un
habitué des pistes boueuses du
Centre-Ouest et de |'Est des Etats-
Unis. En 1940, Chitwood se joigmt
a l'tgeuip: des «Hell Drivers»
{chauffeurs de 'enfer) qui fut trahie
par la chance en 1942, & Indiana-
Enjis, au cours d'une exhibition.

n 194%, Chitwood acheta une par-
tie de E?'uipement, engagea quel-
ques-uns de ses chapffeurs et reprit
ses tournées sous |'étiquette des
« Autg-Daredevils » (casse-cou du
volant). Il v ajouta du métier, de la
virtuosité, de ['audace. Pour la
publicité et le lancement de son
entreprise, il combina le frisson de
I'épouvante avec un sens aigu des
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Pour greposern les spectaieurs de lours dmotions, ls clown de
Ils troupe sa ména tranquillament devant les roeues des autos,
q-lr;nlmi i gquelques centimbires de lul,

Chitwood — gue I'on voit ici, debout, sntourd de ses chauffeurs

= m #lewé le courage & la haunteur d'ane profession crganisde.

Les chauffeurs portent des uniformes de coulsurs voyantes.

Ci-dessouns, aprés uns sxpérience périlleuse, on volt le moto-

gycliste sortant téts baissée, de la barribre de planches en-
flammiéan.
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Un des chauffeurs de Chitwood exécute une pirouesite sur uns
aut survivee A six ou sept
tours, 3a seale protection ssi comstitude par un casgque &t Ane

viellles wolture gul, géndralament,
ceinture de slretd. |

affaires. Grice i ces conceptions, en quatre
ans, il a mis au point le spectacle d'acroba-
ties automobiles le plus apprécié des U.S.A.
Aujourd’hui, ses exhibitions sont orchestrées
aussi savamment que les séances d'un cirque
a trois pistes. Les chauffeurs sont habillés
El:.r un des plus grands costumiers de
ollywood. Les tours de force sont exécuteés
avec une précision toute scientifique et I'iti-
néraire des cing équipes est minuté aussi
soigneusement qu’un horaire de chemin de fer.
hacune des troupes de Chitwood est une
unité autonome de 60 hommes; 20 chauffeurs
et 40 assistants, meécaniciens et -apprenfis.
Trois énormes camions servent i transporter
les rampes et le reste du matériel; les voitures

Dans cet sxercics, uns volinre gravit uns rampe, passe en vol

suivent par leurs propres .
Chague unité comprend aussi un
atelier mobile r les réparations.
Les équipes sillonnent le pays du
début du printemps a la fin de
'automne, donnant jusqu'ia trois
représentations par jour,

« L'acrobatie automobile réclame
4 la fois du courage, le sens de la
précision et une extréme rapidité de
réflexes», dit Chitwood. « L.e cou-
rage est une belle chose, mais vous
n'irez jamais bien loin avec vos nerfs
seuls. » Par exemple, dans le numéro
hallucinant baptisé « haute voltige »
un chauffeur descend une piste a
8o 4 I'heure. Les roues droites ou
gauches de ['auto gravissent une
rampe longue et étroite (9o metres
de long, go centimétres de haut a
I'extrémité). La wvoiture s'élance,
les deux roues nfggnsées dans le vide,
restant en équilibre instable sur 6o
meétres avant de se retrouver sur ses
quatre roues. Par une pression sur
le wvolant, le chauffeur garde le
contrble de sa voiture pendant en-
viron 75 %, de la durée de |'exercice.

Un autre tour est celui du cadre :
un cadre en bois, plus large que la voiture
de trois centimétres seulement, est placé sur
la piste. Le chauffeur s'approche, en marche
arriére, & 50 4 "heure, et passe 4 travers le
cadre avec une précision impeccable.

L'un des exercices les plus impressionnants
est le saut périlleux, de rampe i rampe.
Joie n'est nullement superstitieux. En fait, il
a une telle confiance dans la précision de
ses gestes 3u'i] emméne quelquefois son fils
{m:l. igé de 6 ans, assis i ses cOtés sur
e siége avant,

Deux rampes (larges de 1,50 m et hautes de
1,50 m a l'extrémité) sont espacées de 12 a 25
m, suivant la nature de la piste et la vitesse
de la voiture avant le saut. Les rampes sont

anéd au-dessus d'une antre volture, at ntterrl

sur one deusiémes ramps, 25 métres plas loin.




vérifiées 4 plusieurs reprises afin qu'elles
soient correctement espacées et alignées,
compte tenu de la vitesse a laquelle la voiture
les atteindra. Une voiture descend la piste a
toute vitesse, escalade la rampe, fait un vol
lané, atterrit sur la rampe 4 "autre extrémité.

ur compliquer le programme, une seconde
voiture passe entre les deux rampes pendant
que la premiére bondit par-dessus. ,

Les hommes de Chitwood roulent habi-
tuellement sur des Ford de modéles récents.
Ce sont des berlines de série, telles qu'elles
sont sorties de la chaine de montage.

Les seules concessions faites i la sécurité
sont au nombre de trois: les chapeaux de
roues sont enlevés, afin qu'ils ne puissent
s'envoler et blesser quelqu'un; un tablier
spécial en métal empéche les pare-chocs avant

¢ labourer le bois des rampes; et le réservoir
a essence est placé dans le coffre & bagages,
pour dimunuer le risque dincendie. g

Les performances quotidiennes de Joie
et de ses chauffeurs indiquent aux construc-
teurs de voitures sur quels points leurs nou-
veaux modéles peuvent étre améliorés. Les
techniciens et les ingénieurs des usines Ford
basent leurs projets futurs sur les dégits
mensuels et les réparations.

«Le public n'arrive pas i croire qu'une
voiture ordinaire, comme celles que nous ut-
lisons, puisse supporter de telles épreuves s
dit Chitwood. « Aprés chaque exhibition, des
centaines de curieux, hommes, femmes et
enfants, se précipitent sur la piste pour ins-
pecter notre matériel et vérifier s'il est réelle-
ment celul que nous prétendons ».

Toutefois, dans d'autres acrobaties ol des
voitures sont délibérément mises en piéces,
on utilise de vieux modéles d’annt—gu:rte,
achetés dans la ville ot la troupe de Chitwood
donne sa représentation. On enléve les pare-
chocs et les glaces, on blogue les portiéres.

Dans un numéro baptisé « Tonneaus, le
chauffeur porte un casque et une ceinture de
stireté, Il lance sa voiture sur la piste et heurte

une rampe légérement plus haute que celle
utilisée dans la « haute voltige ». La rampe fait
basculer la voiture sur le coté. A partir de ce
moment-la, ce n'est plus qu'une masse de
métal se tordant et cabriolant dans les airs. Le
chauffeur s"aplatit sur son siége, szisissant le
volant d"une main et la boite 4 gants de ["autre.

Les vieilles voitures subissent ce traitement
jusqu'a ce que le moteur ne wveuille plus
tourner. La plupart ne peuvent recommencer
ce tour plus de six ou sept fois de suite. Un
jour, un wvieux tacot =« dur-d-cuire » résista
jusqu’'a 15 fois.

vand deux voitures sont réduites a |'état
de ferraille, on les place & 15 m environ de
I'extrémité d'une large rampe. Une troisiéme
vieille voiture escalade la rampe, fait un vol
plané et wvient arterrir sur les deux autres. Ce
tour spectaculaire s'appelle « Stuka ».

D'oit viennent les mes gqui risquent
ainsi leur vie chagque soir? La plupart sont
Ces vétérans de la piste; certains des acrobates
de Hollywood; d'autres des étudiants avides
d'émotions et d'aventure.

Il v 2 deux ans, un adolescent imberbe
suivit 4 travers toute la Pennsylvanie une des
troupes de Chitwood, demandant a y étre
admus, prét i faire n'importe quoi: graisser
les wvoitures, aider a déplacer les rampes,
ch:rll.:ger les pneus. S

« Finissez vos études, obtenez la permission
de votre mére, et, alors, nous verrons», lui
répondit Chitwood, pensant avoir trouvé une
facon polie de |'éconduire. Mais, 1'été suivant,
le garcon reparut avec un diplodme et accom-

gné de sa viedlle maman. Il est maintenant
‘un des benjamins de la troupe et a déja
appris plusieurs exercices, entre autres la
« glissade de la mort ». Revétu d'une -ugéu
de corset, il se tient debout sur le pare-chocs
arritre d'une voiture qui descend la piste a
8o i 'heure. Lentement, il glisse sur la piste
a l'aide d'une corde et se laisse trainer sur son
corset. C'est difficile et dangereux, mais trés
spectaculaire. Dans un autre tour, il est couché

La woltare aborde la ramps 4 80 & 'heurs ol parcoart 80 mbtres sur deux rouss avant gus les deus aulres ns 4
refrouvent sur ls sol.




Le suul pérlllsus an mots ssi sngers plus difficils qusn anio. L maiscyelista dolt ire parfalismeni dguilibrd
pour éviter la eainsivophs. *

sur le capot d'une voiture pendant qu'elle
traverse une barricade enflammée. Maintenant,
il travaille le saut périlleux sur moto.

Un facteur important du succhks de ces
exhibitions fut la combinaison de "effrod et de
I'humour. Quand une foule est toute retournée
par un saut particuliérement impressionnant,
il lui faut une soupape de sireté relicher
la pression. Aussi la troupe Chitwood
comprend « Crash » Roberts, |'un des plus
ctlﬁ s r.:ludwu du n;l;lhﬂt. . 1

monte dans une petite voiture qui explose.
Il fait semblant de se re le pied dans une
rampe au moment deux voitures arrivent.
Il tombe & terre devant une auto en pleine
vitesse ¢t se sauve au dernler quart de seconde..
Et le public ne se sent plus de joie.

Un des exercices les plus récents et les
muillgir:.lﬂ le .IIT“- de glace» ﬂ se
pratique g ement nuit pour produire
ﬂ’hﬂlﬁ'lﬁt et seulement devant les assistances

L?hll nombréuses, car il est codteux.

ne wvoiture dont |'arriére est muni de
fusées qui lancent des flammes colorées, est
lancée & toute vitesse, actionnan
une série d'interrupteurs électri
un bruit de tonnerre, font sauter

de dynamite. En maniére dapothéose, la

voiture se précipile sur un mur solide, cons-
titué par une triple rangée de barres de glace
de 50 kg. Le miunmnt impressionnant
pmdsuitpul:chu: u métal contre la glace
arrache toujours des exclamations au public.
Et, bien entendu, la voiture est hors d'usage.

Chitwood cherche continuellement i amélio-
rer son spectacle. Sa derniére trouvaille, parti-
culitrement palpitante, est le saut d'une rampe
4 'autre accompagné d'un ing complet.

Véritable fou sur la piste, Chitwood est le
plus sage des chauffeurs sur la route.

« Je prends mes précautions vis-i-vis des
fous que I'on rencontre sur les routes », dit-il.
« Il y a de quoi se faire tuer, si on ne se tient
pas sur ses gardes | »

AVYIS IMPORTANT ¢ MNous

et machines décrits dans nos co

n'avons d'autre but & MECANIQUE POPULAIRE
que de tenir nos lecteurs Informés des plus récents développements de la technique
moderns. Mals nous ne pouvons prendre aucune responsabilité quant i savoir sl les procédés
el sont couverts par des brevets.

MECANIQUE POPULAIRE
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