Uash construit
une VOITURE DE SPORT

E n'est pas sans raison que la nouvelle
voiture de sport américaine, la Nash
Healey 1951, présente une ligne nautique
dans sa carrosserie basse et robuste. La voiture
vit le jour en plein Atlantique sur un tapis
de table sur lequel se penchaient deux passa-
s d'un paquebot : le président de la Nash
tors, et aley, le constructeur britan-
nicg:; voitures de sport bien connu.
ui-ci indiqua 2 son partenaire qu'il

venait en A afin de rtrouver un

rigue

moteur d'auto c1".)(:1.11' une carrosserie de sport.
Le président de la NMNash lui dit de faire
sa tournée et de rendre visite 34 son usine
a Detroat.

La rencontre fortuite de ces deux sommités
de l'automobile eut pour résultat la premiére
voiture de sport américaine lancée par un
grand ' constructeur depuis les environs de
1gas. La Nash-Healey biplace sera stricte-
ment un article de luxe. Sa vitesse est évaluée
4 200 km i |"heure.

Basss @i luxususe, la MNash-Healy, mmodils sport
biplace, s une vitssse évalude & 200 km/h. Le som-
* mef du capot n'sst gu'k un mbditre de la rouls,

s e g b ]
"I'__l_u‘.‘...-;.hl-'--'

B e T v i
— .

.

MAI 1951

19



La grille avant de la Nash-Healey conserve
la ligne familiére de la Nash Airflyte, Sa sil-
houette basse et aérodynamique est accentuée
par un large capot et des lignes horizontales
courant pgracieusement d'avant en arriére.
La voiture n'a qu'un métre de hauteur de la
roue au sommet du capot. Les plagues de la
carrosserie sont en aluminium ainsi que
beaucoup d'autres éléments. La voiture a un
poids maximum d'environ 1200 kg, une dis-
tfance entre roues avant et arriére de 2,60 m,
une longueur de 4,30 m et une largeur de
1,70 m. Elle a un rayon de virage de 5,2 m et
une au sol de 18 cm. Le tableau de bord
est d'une conception rationnelle, avec iture
en cuir et le siége unique est réglable et re-
couvert de cuir is de premiére qualité
sur des coussins en csoutchouc mousse. Le
s:ﬁ : étant bas, le volant de direction est ré-
i tl

Des carrosseries de MNash-Healey seront
construites en Angleterre par la Cie Healey,
qui, depuis des années, satisfait le godt des
ﬁornfs européens. Le moteur ( sur le

ash Ambassador) et les autres éléments

mécaniques sont construits par MNash aux
U.5.A. moteur est 4 6 cylindres, i sou-
papes en téte, 3 haute compression, équipé

cialement d'une culasse course en alu-
minium, et comporte d'autres modifications
importantes pour les grandes vitesses. La
nouvelle culasse de cylindre enaluminium

Le tableau de bord, de forma
ratiennells, est garnd de culr
anglais de luxe, comme le
sidge gui & une largsur ds
1,45 m. Un toit décapotable
an diofle est dissimulé der-
rikze lo sidge. Des fendires
lajérales on mabtldre plas. S0
tigues durs rentrent dans les |
pannsaux des portes.

donne un taux de compression de 8,1 avec
une puissance de 125 cv 4 4000 tours/minute.
Il v a deux carburateurs horizontaux S.U., de
construction britannique, fonctionnant con-
jointement avec une tubulure d'admission
d'un seul tenant, d'un diamétre exceptionnel.
Les raccords de celle-ci sur le cété du moteur
sont venus directement de fonderie avec le
bloc cylindrique, ils sont refroidis par eau de
deux cbtés, assurant une distribution régu-
litre d'essence et un meilleur contrdle de la
température, lequel met d'utiliser des
taux de compression plus élevés et plus avan-
tageux et de tirer ainsi le maximum d'énergie
de l'essence. Le vilebrequin est complétement
équilibré, permettant ainsi une répartition
uniforme de 'effort pour faire face 4 la poussée
imposée aux paliers par le taux de compres-
sion élevé,

Une autre caractéristique importante de
cette voiture est son chissis utilisant la sus-
pension avant. Ce systéme fut créé par Healey
pour permettre 4 ses voitures ‘de sport, ra-

des et basses, de tenir mieux la route dans
es courbes et pour faciliter la direction en
tous temps. Les roues avant sont montées
sur des « bras articulés », dont le pivot est en

avant du centre de la roue. Ce bras s'appuie
sur un ressort 4 boudin. Quand on roule
sur une bosse, chaque roue est déviée ver-
ticalement,
oscillation.

sans changement de cap ni
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Le long capot de la Nash Healsy donne un aspect suro-

dan & la voliors de sporti gul a une longueur hors fout
s. 4,30 m. La carrosserie ot la plupart dea élémaents
du chlissis soni en aluminiamm.

La suspension arriére de la MNash
Healey emploie aussi des ressorts
i boudin combinés avec des amor-
tisseurs a action directe, montés sur
des colonnes fixées au chissis. Cette
suspension est analogue & celle
employée dans la Nash Ambassador,
avec des modifications dans la
forme des ressorts et la taille de
I"amertisseur pour s'adapter au poids
et aux caractéristiques de la Nash
Healey. Elle est dotée d'un arbre
moteur tubulaire permettant d'uti-
liser une suspension par ressorts i
boudin a l"arriére. L'arbre tubulaire
moteur et la prise du mouvement
a l'arriere du moteur de [a Nash
Healey sont plus courts que ceux
de |I"Ambassador, par suite de la
distance plus réduite entre les roues
de la voiture de sport. Avec une
largeur arriére de 1,35 m, les axes
arriere sont plus courts. La voiture
est ég.niph: de freins hydrauliques
Duo Servo et de pneus 4 face ex-
térieure blanchie de 640 X 1 3
L'Overdrive permet d'atteindre de
grandes vitesses sur route avec une
vitesse modérée du moteur. Les
éléments du chissis, caractéristiques
des voitures de sport anglaises, sont
massifs pour résister 4 des tensions
trés élevées. :

La Nash Healey est munie d'un
toit décapotable en étoffe placé
derriére le sige, avec une lucarne
arriere en matiere plastique molle.
Les glaces latérales sont en ma-
titre plastique dure, et rentrent
dans les panneaux des portes. Des
compartiments carrés pour les
pneus et les bagages sont ménagés
dans l'arriére presque horizontal de
la carrosserie.
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Moteur de la voliure du spori Nash Ambassader, 8 oylindres,

soupapes sn idie, moteur & haute compression munl de deux

carburateurs horizontsux 5.7, anglais, Ci-desscus; vue mon-
trani la suspenslon dass rouss avant,
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