Les difficultés occasionnées par les
pneus peuvent provenir d'une in-
suffisance ou d'un excés de gonflage,
I'un et l'autre toujours coliteux st
dangereux. Economisez de l'argent
en vous astreignant 4 an mesurer
et rectifier la pression une fols
par semaine pendant toute "année.

OUS est-il arrivé déji qu'un pneu, sans
aucune raison apparente, s'aplatisse
soudain ou éclate, mettant votre sécurité en
éril. Il est facile de se rendre compte des per-
ations provenant de pierres, éclats de verre,
clous, etc., mais il est moins aisé de déceler
les ruptures de tissus ou les séparations de fils
dans l'intérieur méme du pneu, lesquelles
sont dues 4 un gonflement défectueux. Sous
forme de graphique, la figure 1 représente
la durée de service du pneu en fonction de la
pression du gonflage et en indigue |I'importance,
montrant la nécessité de wveérifier réguliére-
ment la pression de la chambre a air. Les con-
ducteurs sérieux ont toujours dans leur trousse
un manométre leur permettant d'y procéder
au moment wvoulu, c'est-a-dire ansqu: le
pneu est froid. Les grandes vitesses par suite
des flexions répétées des parois du pneu et du
frottement sur la route, provoquent un échauf-
fement considérable, sous l'influence duquel,
I'air de gonflage se dilate et augmente de
0,2 kg/'cm* au maximum la pression indiquée
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quand le pneu est encore chaud. Il faut égale-
ment se garder de dégonfler un pneu chaud
pour en diminuer la pression, celle-ci dimi-
nuant d'elle-méme lors du refroidissement
ultérieur. Une fuite minime dans la valve
occasionne en quelques heures une perte de
ression de 0,1 4 0,2 kg/cm®, fuite difficile

détecter par les moyens ordinaires. Sur
certains pneus, une perte de pression de cet
ordre n'a pas beaucoup d'importance au point
de vue de la diminution de la résistance & la
flexion des parois du pneu, aussi |'automobi-
liste ne doit-il pas se fier 4 un examen oc-
casionnel des Fm:us pour en chercher le défaut
de gonflage. Il lui faut utiliser un manométre
spécial.

La figure 2 montre comment se comporte
la bande d'un pneu ayant roulé trop longtemps
insuffisamment gnnﬁ'éi D'un coup d'eil, on
:up;-:}uit I'absence d'usure au centre de la
bande, mais non pas les séparations de couches
de tissus et les ruptures de fils sous la bande
(fig. 3). On ne voit pas non plus les fissures des
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chtés du pneu (Iﬁg- 4), cause fréquente de cre-
vaisons ou d'éclatements toujours graves et se
produisant sans prévenir. Lorsqu'un pneu
trop peu gonflé aborde un obstacle (fg. s5),
la paroi latérale subit une rupture analogue
i celle qui est représentée sur la figure 6. Dans
le cas E'un vieux pneu, la blessure prend |'as-
pect indiqué sur la figure 7. Un coincement
aussi important que celui de la ﬂﬁ:u 5 pro-
voque en outre un pincement de la chambre
4 air se traduisant par sa rupture immédiate,
ou, tout au moins, par une rupture ultérieure
mais certaine.

Dans le cas des pneus trop gonflés, la bande
prend un bombement excessit entrainant une
usure localisée au centre et une tension des
tissus intérieurs. Le centre seul porte sur la
route, ce qui diminue la surface de contact
et accélere 'usure centrale, 4 I'endroit indiqué
par la fleche (fig. 8). La capacité du pneu a
amortir les chocs de la route est alors trés
réduite, son élasticité étant elle-méme fort
diminuée par suite de la tension excessive due
a une pression de gonflage trop forte. En outre,
les parois et la bande deviennent trés sensibles
aux déchirures provoquées par les objets
pointus. Le pneu fiéchit mal et se moule mal
autour des obstacles et des irrégularités du
sol. Les ibilités de rupture des tissus d'ar-
mature du pneu augmentent en méme temps,
le pneu absorbant mal les chocs, sans par-
ler de |"usure anormale des autres parties de la
voiture : amortisseurs, pivot incliné des roues
avant et roulements i billes des fusées. Les
ruptures les plus dangereuses et les plus cod-
teuses provenant du gonflage excessif sont
représentées par les figures g et 10. Il est bon
de contrller les pneus de modéle ancien avec
attention et a intervalles réguliers, afin de
detecter les anomalies du genre de la fissure
indiquée par la figure g. La conséquence
finale de ces fissures est la crevaison dange-
reuse de la figure 10. Si on la décéle a temps
dans la bande, il y a2 des chances pour qu'on

uisse la faire réparer 4 bon compte; mais,
ursgut I'explosion fait sauter un morceau de
bande — comme c'est le cas dans la figure 10 —
la réparation est plus cofteuse que |'achat
d'un pn:u neuf.

Il faur, par ailleurs, avoir toujours présente
a l'esprit |"idée que |"usure coliteuse provenant
des mauvais gonflages annule toutes les bonnes
précautions telles que vérification périodique
des réglages des roues avant, échange des pneus
d'une roue 4 l'autre, Bon pilotage de la voiture,
etc, Toutes ces précautions observées en sui-
vant un programme précis et bien établi
d'avance procurent une économie sensible
du prix de revient des pneus. Il est bon de
remplacer les flits des valves et leur bouchon
tous les 25 4 30 000 km et méme plus souvent
si I'on a des raisons de soupgonner des dé-
gonflements lents. Lors de ces remplacements,
visser 4 fond le nouveau fit afin que le haut
de la tige soit libre & |'intérieur du bouchon
lorsque ce dernier est serré, Ce serrage se
fait au moyen d'une clé spéciale pour fits
de wvalves. Aprés regonflage, ne pas oublier
de remettre le bouchon.
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