Je sais allé en Ozient
e 2 Pont aczien du Pacifigue
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Un ascenseur & cividres antléremaeni formé de tubee d'scler falt partie du muidriel smbargqué sur la C-T4 et
accélirs les epivations de chargemani st ds déchargamenti des blessds,

II* PARTIE

Les matérisls ambar-

gués sur ls C-87 somt

chargés par des trap-

pes slinédes & 'nxribre

de l'apparsdl. Le plan.

cher do la soute a 18 m
de long.

E suis installé dans la large cabine vitrée du
Boeing Stratofreighter; contrairement i la cabine

de la plupart des avions, celle-ci est assez vaste pour
contenir cing autres ainﬂnnnu sans géner 1'équipage.
L'aspect de I'installation r? elle un peu la fagon
dont les metteurs en scéne d'Hollywood imaginent
I'intérieur d’'une fusée interplanétaire. Une étrange
lumitre rouge éclaire indirectement une foule d'ins-
truments et de commandes qui emplissent d'immenses
panneaux couvrant les murs et la moitié du plafond.
Des centaines d'aiguilles lumineuses brillent dans la
demi-obscurité. Des petites lampes témoin s'allument
et s'éteignent & mesure que le pilote, le deuxiéme pilote
et le mécanicien échangent des ordres et font des véri-
fications au milieu des moteurs qui tournent. La liste
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Rampe inclinés & commande hydrauliqgue utilisée pour charger les clviéres & Haneda Field pris de Tokie.
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On peut rigler sa hauieur salon le type d'avion.

des vérifications comporte 125 points a regarder
et 4 noter, I'opération demande 20 minutes.

Enfin, avec une vibration qui fait trembler
les dents, les quatre moteurs Wasp Major,
totalisant 14 coo chevaux, arrachent l'avion.
Dans un bruit qui défie I'i ination, nous
courons sur la e de 'aérodrome de Fair-
field-Suisun prés de San Francisco et nous
prenons notre essor en pleine nuit pour -
courir la premiére partie du trajet le f{)}u: ong
du monde, 10 800 . pour aller 4 Tokio en
passant par Oahu et Wake Island.

Il y a un jour & peine, ce méme C-g7 du
service des Transports militaires se posait 4
Suisun avec un chargement de 6o grands
blessés en provenance du front du Pacifique,
tous couchés dans leur civiére sur le port
supérieur., Maintenant, quelques heures plus
tard seulement, il repart en sens inverse, pour
aller chercher d’autres blessés.

Las irappes axridre du C-Td permatient 'introduaction des plajes-forman.

La soéms se passe & Fairfiald-Suisuan,

v
r

Mais sur ces lignes, il n'y a pas de voy
i vide. L'ambulance volante a été transformee
en un cargo volant transportant n% tonnes
de matériel de premiére urgence. On mt
transporter au maximum 19 tonnes. r
l'instant, nous ne transportons que 3 moteurs
de bombardiers, des armes et des munitions.
De vastes caisses renferment du sang frais

r les transfusions, il a été préparé a Fair-

d et mis en caisse dans des récipients
entourés de glace pilée. Avec cet emballage, il
reste utilisable pendant deux semaines a la
température de 3° C.

Les ambulances transformables si confor-
tables que |'on utilise aujourd'hui, sont assex
différentes des premiers modéles utilisés par
Napoléon sur ses cham?: de bataille et gui
consistaient en voitures légéres tirées par des
chevaux qui s'enlisaient dans la boue ou caho-
taient les occupants au hasard des chemins de
la campagne de Russie. Durant
la mrr: de 1914, les Francais
utilisérent des avions pour le
transport des blessés, mais la
régularité des transports aériens
n'était pas grande a cette Eﬂq-
que. Méme les avions ameri-
cains qui, au cours de la cam-
pagne d'Eu en I04q, eva-
cuerent 1,5 mullions de blessés,
ne uvent s¢ Ccomparer aux
quadrimoteurs géants faisant le
méme service au-dessus du
Pacifique.

L'appareil de 74 tonnes con-
sacré A ces transports et sur le-
quel je suis embarqué ressemble
plus i une baleine volante qu'a
un avion. C'est |'un des derniers
modeles livrés. Les équipagesap-
pellent familiérement ces avions
v Anytime », « Sometime », et
¢« Overtime » (N'importe quand,
Quelquefois et Heures supplé-
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Le mbcanicien dans son antre doli survelllar 211
cadrans o commandes, & bord du C-81.

mentaires). Ces noms sont peints en blanc sur
les démes de radar. Le nbtre est « Anytime ».
C'est un modéle agrandi des superforteresses
volantes B-go, il mesure 33,3 m du nez a
I'arriére du gouvernail. L'envergure est de
43 m et |'empennage vertical s’éléve de 11,6 m
au-dessus du sol. Une coque double en alumi-
nium étanche 2 l'eau protége tout l'intérieur.
Le pont supérieur allant de la cabine de
pilotage aux trappes arriére a une lon-
ueur de 18 m. On vy
oge bo civiéres ou 134
personnes ou un poids
equivalent de marchan-
dises. En faisant sortir par
l'arriere deux plans in-
clinés montés sur roues
qui font partie de la char-

:nte de l'avion, on peut
aire entrer ou sortir de la
panse entrebaillée de I'a-
vion, 2 canons de 105 mm,
ou un petit tank, ou des
camions de a so0 kg pilo-
tés par leurs conducteurs
lors de la manceuvre.

Ces installations fonc-
tionnent i merveille selon
le mot de l'ingénieur qui
les a installées. Lors gu
essais, il amena un camion
militaire sur le plan incliné,
machine qu'il conduisait
pour la premiére fois de sa
vie. Il eut une certaine
é¢motion alors qu'il av
avec précaution sur
rampe, avant d'incliner
"avant de sa voiture pour
la faire rouler sur le plan-

Les cividéras devienmsni las
i des blsssds, slles soni

supsrposdes par 4 ou 8,
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cher. Puis il fallut ressortir. Le passage sur le
bord de la trappe fut émouvant. Lorsqu'il vit que
le fonctionnement du systéme était possible,
il recommenga la manceuvre avec une réussite
parfaite. Les camions et les tanks, méme lors-
qu'ils sont pleins de boue glissante, sont faciles
3 embarquer et débarquer grice i ces rampes.

Les trappes latérales ou portes servent pour
I'introduction des objets plus tits et le
treuil hydraulique contenu dans l'avion rend
inutile 'emplon d'élévateurs extérieurs. Ce
treuil est également trés utile pour parachuter
des objets au-dessus d'un endroit déterminé.
Sur le monorail circulent 197 crochets qui
é¢vacuent 11 tonnes de marchandises en
12 secondes.

Le pont inférieur de l'avion est divisé en
deux par des réservoirs de combustible et par
le passage de l'aile. Il assure le logement de
I"équipage ou de 23 blessés suppléementaires
sur leur civiére, a ['avant. A |"arriere, sont des
colis. Déja les médecins envisagent d'utiliser
cet espace pour installer une salle d'opération
trés compléte. Cette salle communiquerait avec
le pont su érieur par une trappe et permet-
trait de descendre les civiéres des blessés
devant étre opérés. On pense que les opérations
les plus urgentes et de meilleurs soins pour=-
raient é&tre assurés durant le "-’D?irt méme.
On éviterait ainsi d'aller chercher les blessés
dans des hdpitaux installés en arriére du front.

Nos uinna chevaux nous entrainent dans
le ciel 4 la vitesse de 480 km/h sans aucune
difficulté. Sur une traversée du Pacifique qui
comporte des vols de g & 12 heures sans escale,




Flacons ds sang en conserve pour les tramsfusions de sang.
Ils sont maintenus i la températare voulus au moyen de glace CalCule

pllée. La calsse et elle-mime isclée.

il faut deux équipages complets pour assurer
le vol: capitaine, pilote, navigateur, radio,
mécanicien et assistant. L'un des équipages
dort sur des lits de camp, tandis que |'autre
travaille. J'ai passé une partie de la nuit avec
les hommes au repos.

Le poste de pilotage est plein d'activité

dant que |'avion vole au-dessus du Paci-
EEII;E A une altitude variant entre 3 et 7 km,
au milieu d'une mer de nuages. Derriere le
capitaine, le mécanicien garde les yeux fixés
sur les 211 cadrans, commandes, boutons, etc,
qui assurent le mouvement et la vie de "énorme
navire aérien. Si quelque chose va mal, les
lampes-témoin blanches s'allument. Le radio
est en communication constante avec les postes
au sol, faisant toutes les heures une vérification
de la position de l'avion, tout est d'ailleurs
transmis a la base de Fairfield-Suisun qui
centralise les documents radio relatifs aux vols.
Le navigateur a les yeux fixés sur son Loran
et reporte sans arrét la position de 'avion. De
temps en temps, il fait une observation astro-
nomique par le déme tfansparent au-dessus
de sa téte,

Bien qu'aucun avion assurant le service du
Pont Aérien n'ait eu l'occasion de tomber &
I'eau, cette question est assez importante pour
donner lieu 4 quelques conversations au-dessus
de I'Océan qui s"étend sur des milliers de kilo-
meétres. Le r:.a{pitaine Leon Musgrove mena i
bien ce vol, fort de son expérience du pont
aérien de Berlin et il n'eut encore la
I'occasion d'un atterrissage difficile. « Toute-~
fois, nous confie-t-il, j"ai eu derniérement quel-
que émotion 4 moitié chemin entre Fairfield
et Hickam. Un vent debout impitoyable nous
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fit consommer notre essence i grand
débit. J'arrivai 4 Honolulu avec
150 litres environ dans mon réser-
voir de secours, méme pas ce qu’il
fallait pour faire un tour de piste. »
Que se passe-t-il si l'un de ces
appareils est en panne sur 'eau et
se voit obligé d'amerrir? L'opéra-
teur de radio du bord a déja longue-
ment médité sur cette question et il
sait déja tout ce qu'il faut faire en
pareil cas. « Supposez L‘Eue nous ve-
nions 4 perdre le contrOle de 3 mo-
teurs sur {i_C:IIa S¢ passe par exem-
ple, entre Tokio et Midway pendant
que nous revenons au bercail avec
un plein chargement de blessés. Au
large des bases stationnées sur les
fles, le service des secours de |'Air
entreiient un certain nombre d'a-
vions amphibies Grumman SA-16.
Les opérateurs de radio de ces
bases sont continuellement 4 ["écoute
de nos émetteurs. Dés que le pilote
m'a annoncé que nous sombrons,
j'alerte Tokio, Midway, Guam,
Kwajalein, Johnston et Shemya.
Chacun de ces postes regoit notre
position par radio que le navigateur
I'instant méme, grice a
son Loran. Pendant le temps que
nous mettons a tomber, les amphi-
bies ont déja décollé. Si 'on n'a pas le temps
d'envoyer un 5.0.5., ils seront quand-méme
alertés automatiquement d’aprés ma derniére
position.
Bien que personne ne |'ait vérifié expérimen-
talement et que personne n'y tienne, tout le
monde sait que le C-g7 peut flotter indéfini-

Des soldate reposent sur le pomt inférieur, Le pont
supérieur est chargé de matérial ds premidse
urgence.




ment s'il lui arrive de se poser sur
une mer qui ne soit tout de méme pas
tmf dé’qn“.“"!.'& ;

e capitaine Musgrove m’ ique
;L‘aﬁnﬁ est 4 cabine Etan:;r. our
pouvoir y rétablir la pression au sol,
1l faut donc que la coque soit étanche
a l'air. Elle |'est donc aussi & 1'eau.
Si nous tombons & l'eau avec un
chargement de matériel, nous ouvrons
les portes arriére, et, en quelques
secondes, nous jetons a l'eau tout le
contenu de l'avion afin de soulager
notre flottaison. Si nous sommes
chargés de blessés, nous les mettons
sur des radeaux dés le début du si-
nistre pendant que l'on vérifie 1'étan-
chéité des joints. Si l'étanchéité est
bonne, nous serons tous i "abri dans
la cogque bien plus confortablement
que sur des radeaux. »

Le rétablissement de la pression
rend le séjour i bord des C-g7 idéal
gom' les blessés. L'avion peut voler

g km d'altitude, ce qui économise
du combustible et permet un voyage
moins secoué par suite du calme
I'atmosphére ces hauteurs. Dans
de telles conditions, on peut trans-
porter en toute sécurité n'importe quel
chargement.

La vitesse avec laquelle on trans-
forme un transport de matériel en
hépital volant et inversement, est un
miracle de l'ingéniosité américaine.
Ces appareils passent leur temps i se
transformer en trans}pnrts de troupes,
transports de matériel ou transports de
blessés, Aprésun bref séjour 3 Honolulu
ol je changeai d’avion et aprés un arrét
pour faire le plein d'essence en pleine
nuit & Wake, au cours duquel jeus le

Un ritelisr facilement maniables par un seul homme H'll-l-ll"h
B blessés. La ritelisr s'adapts au systéme dlévaieur de 1'avion
C-T4 gu'on wolt & 1"arriéze,

Al'intérisur de la cabins de ia remorgus sarvasi d'ambulancs,

on volt les supporis on acler fxés dans les mure de la re

et gul servent & recevelr les bramcards sur l'aédrodroms de

Fairfield-Suisun. Les bleasés sont acheminds (ci-dessous) du

terrain d'avistion & lﬂi tal, immédiatemant aprés leur
ament.




La pont supésisour du C-0T avec ses sividres directsmaent prisss aur
lse camioma ef gul soni hissded par la trappe arridve de 'avien.

Le poni de 18 m de long a8l préva

oy le xansport des troupes. Le
34 perssmnss. Cl-desssus, une

pont sapérisar
infirmidre va of vient &l s'occupes des blessds,

uf ransporisr

temps de manger un ceuf sur le
lat et de boire une tasse de café
E Quonset, nous arrivimes a
Tokio au cours du matin suivant.
C'était lundi, nous avions
uitté Fairfield le vendredi soir.
gutiqut part entre Wake et la
te verte du Japon, nous avons
perdu un dimanche, mais lors de
notre retour nous avons joui de
deux mardis (les changements de
date ont lieu lors du franchisse-
ment du 180" méridien).
. L'aéroport d'Haneda a une
trés grande activité. L'arriére-
plan est un amas de décombres
provenant des usines bombar-
dées pendant la derniére guerre.
Les avions arrivent avec leur
chargement de blessés et d'autres
arrivent avec un chargement de
matériel en provenance des Etats-
Unis. Continuellement ont lieu
des décollages dans toutes les
directions. :
Les voitures de pompiers sui-
vent chaque nouvel avion arrivant
sur le terrain avec des blessés,
elles I'accompagnent sur tout le
terrain et assistent au débarque-
ment. On ne saurait prendre trop
de précautions avec des gens qui
ne peuvent se déplacer par leurs
propres moyens.
otre g7 a été déchargé de son
matériel et nettoyé en une heure.
Encore 2o minutes et les civiéres
étaient installées, prétes & rece-
voir leurs occupants qui ne se
présentérent que le lendemain.
Pour faciliter la manutention
de ces blessés couchés, le -
nel a installé un ensemble re-
marquable d'équipements. A |'aé-
rodrome d'Haneda, on remarque
un plan incliné actionné hydrau-
liquement 1I:aur uvoir monter et
descendre les blessés, quelle que
soit la hauteur de la porte d'accés
de |'avion au-dessus du sol. Les
jours de pluie, la plate-forme a
Eivig‘m est mlgnil.' 1ln:l'm:l toit en
toffe pour protéger les occupants.
Sur certains avions tels que les
gros C-74, il n'est pas besoin de
rampe inclinée ni de plateau éléva-
teur. L'avion comporte sa re
plate-forme de 3 4 m suspendue
par des cibles aux quatre coins
et qui est actionnée par un treuil
hydraulique. Elle souléve 3 ci-
vitres & la fois. Un pilote sur ces
lignes a inventé un systéme de
rdtelier 4 civibres entierement fait
avec des chutes de tubes et quel-
ques ferrailles. On accélére le
trafic, car ce rdtelier transporte
g civiéres 3 la fois.
(Buite page 138)
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. Je suis allé en Orient
' par le pont aérien du Pacifique

(Buits de la page 23)

Le lendemain, 1 heure avant le départ, arriva
de I'hépital de Tokio un certain nombre de
blessés transportés dans des ambulances, elles
transportent g civiéres installées sur des cram-
pons. Les civiéres sont installées rapidement
...de qualité : mon. dans |'avion. Les blessés affectés de maladies
tres, carillons, bijoux. contagieuses sont groupés sur les cités du fuse-
or, erlévrerie offerts lage. Les blessés gros et lourds sont placés sur
!I'EESTEEIS GARAN- les couchettes du bas. Chaque civiére est mise en
s m“""':: dl' B‘"“d place par une éﬂui d'aides qui font les aména-
ﬂ'n . ;ﬁm; I‘i“’;" gements 4 bord. Sur chaque cité sont placées
:.u;m“ dans 3? e : 5 couches de civiéres superposées tenues par les
pays. poignées qui 5'adaptent & des ferrures solidaires

Catalogue 52 pages des parois du fuselage. Les poignées situées vers

GRATUIT, sans en. le centre sont attachées & de fortes courroies qui
gagement. vont du 4:{:lanl:huer au plafond. Vers le centre il ya
Indiquer le nom de encore de la place pour metire § autres civiéres
c& journal SR uup:rﬁvoad-cs. « Le nez de |'occupant du haut
racle les commandes qui f:mnt au plafond,
nous dit I'infirmiére, Mais il ne s'en soucie pas,
car il est heureux de rentrer chez lui.» On peut

emporter 6o blessés en haut, 23 sur le pont
inférieur et quelques autres enfin dans ['extré-
mité arriére du fuselage.

Le nouveau capitaine m'explique que nous
devons charger 37 malades, 2 infirmitres et
a infirmiers. De ;':;qu, a Midway, nous avons
pris en outre 27 blessés, une autre infirmiére
et un assistant médical qui avaient été déposés
la par une panne de moteur.

= CALQUEUR

— DETAILLANT

= DESS D'EXECUTION DU MOMTEUR, .

— PROJETEUR o AU SOUSINGENIEUR
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Il n'y a pas trop de place pour loger 8o bles-
sés et 3 infirmiéres dans un avion. Les infir-
miéres chauffent les soupes sur des fourneaux
électriques tﬂﬂlﬂﬂ" in l::l: ;l::;i sont des
cuisines tatives avec placard, res pour

ts & ﬂmfatitrﬂn “c_l'-" On installe ce meuble
ors de l'embarquement des personnes. Le
personnel médical dispose de malles renfer-
mant tout ce qu'il faut pour soigner les blesses
depuis la seringue hypodermique jusqu’aux
paiuﬂ: de pansements.

"innovation la plus remarquable se présente
sous la forme d'un meuble que |'on apporte au
moyen d'un chariot avant le décollage et qui est
un cabinet de toilette en aluminium pour 2 per-
sonnes. On le hisse 4 bord avec la de
I'avion par la trappe oli passent les civiéres et
il reste sur la trappe pendant le voyage.

Quelques minutes pll::i tard, nous sommes
en route pour les Etats-Unis. Les cAtes mon-
tagneuses du Japon disparaissent derritére nous
et nous montons dans le crépuscule 4 5 km
d'altitude. Dans le vg.mrti:r des blessés, les
infirmitres vont et viennent, lancent un bref
rayon de leur lampe électrique pour voir si les
hommes dorment ou s'ils ont besoin de quel- i
ques soins. En avant, les assistants médicaux ont Al
m.llu\[tnrt Itt:; inﬂrmtlrjit portative et travaillent 4 = o i
P rendement. Des rangées d'ampoules et | !‘ th{-? ﬂﬂttfff ﬂ{}j[ﬁ-

de seringues, des métres de bandes, des fioles,
Le capitaine invite souvent les malades qui G.E. BARTHELEMY

Compeud liquide femilaloglgue paur

DEBLOQUER
Dilﬂﬂlllllt
DEGRIPPER
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facilite la
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tout ce qu'il faut pour soigner les gens.
peuvent marcher 4 visiter le poste de pilotage
ce qui les intéresse beaucoup. Lorsqu'ils sont
trop nombreux, ilsdeviennent génants et le navi-
gateur a vite fait de les expulser avec le sourire,
Le soleil des tropiques était haut dans le ciel

4 notre arrivée & Midway, llot de corail situé MECANIC'ENS AUTO

aux 2/3 de la distance qui nous sépare de

Honolulu. Nous nous posons pour faire le RATTH!FEZ I.E IEHFS ?Ennu

lein d'essence et prendre un repas chaud,

ette fle posséde une curiosité naturelle qui . Gagnez plus, améliorez votre
est l'oiseau dit « ey bird », l'viseau le plus ! situation ou votre affaire, en
stupide du monde. La piste d'atterrissage est : mettant & Jour vos connals-
?Itmt de ces ociseaux aussi gros que des poulets, a § sances. ;
Is arrivent devant les avions, se font massacrer AW Perfectionnez-vous, devenez
par les hélices et embarrassent les pilotes. PR\ un vral spécialiste qualifié et
A Midway, nous embarquons le reste des MYRY « 4 la page », rapidement,
blessés et nous nous langons vers Honolulu ob - W, chez vous, sans déranger vos
les voitures de boulangers viennent prendre : W\ occupations,
nos blessés, Ces derniers sont descendus I\d) Vous le pouver par une

rapidement et expédiés vers |'hdpital, ot ils ' méthode trés sérieuse, toute
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restent un ou deux jours pour changer les pa
sements. Puls de nouveau, ils sont mh:rquh
vers San Francisco. Enﬁn,. aprés 12 heures, les
dernidres du voys :Epmu un charge-
ment de blt-h de fn veille, 4 par un
autre avion, et en route pour ls Californie.

La nuit était ex ceptionnellement claire lors
d:nmnrrlvhlﬁm?nndm nous passons
au-dessu> de la Golden Gate, tout est illuminé
et resplendit dans la nuit & cdté du Pa
obscur. 1l y a des murmures de sotisf;
chez les blessds, surtout chez ceux qui sont
B‘h des fendtres ot qui voient le paysage.

ans ;[!udquu jours, aprés un dernier examen
médi Vambulance aérienne continentale
les emporterd vers I'hdpital le plus voisin de
leur résidence.

Apprenez I'’Anglais* tel qu'on le
. " purle en Anglelerre
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@ RMecommandes-vous de « Mécanique Populaire »
140 loraque vous derlves & nos anmanceurs, MECANIQUE POPULAIRE



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1
	page6_1
	page7_1
	page8_1
	page9_1



