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e A
A la base de Fuirfisld-Suisun an Californie, une flotts ds dri-
motours attend le départ, Ci-dessus, carts montrani tl“h'.l.,ll'l P
effactué an-dewsus du Pacifique. I** PARTIE

Le nouveau C-97 possdde uns poris latdral wri i .
meni an moyen dr:n camion ;:u d'u: l:l::l: L:hﬁﬁu’.ﬁﬁﬁﬂ‘. ARTANT de la base de
articulé, Les anclans mnd-ﬂ-;- e possedaient qu'une trappe sous

B gusus,

Fairfield-Suisun en Cali-
fornie ur aller au terrain
d'Haneda prés de Tokio, j'ai
voyagé sur un avion chargé de
Io tonnes de matériel de guerre.
L'appareil est un C deux
ponts du t‘}fépt transformable.
Au départ, ¢’était un cargo plein
de matériel, au retour, un hépital
transportant 64 blessés sur des
civieres. Une chose certaine,
c'est qu'on ne pouvait songer
a4 comprimer ces soldats pour
faire de la place 4 un journa-
liste, je le savais d'ailleurs avant
le départ.

Installé dans la tour de con-
trdle de I'aérodrome de Fair-
field-Suisun sur les collines sur-
chauffées situées 3 72 km au
Nord-Est de San Francisco, je
regardais les avions monstrueux
lacés l'un derriére ['autre. A
‘aube, on les wvoit partir ['un
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Sur ls terraln d'Haneda,
an avioms-hdpitaux. Le

aprés 'autre le long de la piste d'envol en
ciment, dans un bruit de tonnerre, utilisant
les vents dominants de la région, vents qu
ont donné leur mom au terrain d'awiation.
Le sergent m'apprend que Suisun est un
nom indien signifiant « vent de l"ouest ». Ce
vent facilite 'envol des avions chargés d'es-
sence C-74, C-54 et enfin les E.‘-gg i deux
ponts, tous lourdement chargés d’essence,
d'armes, de personnel. Cet aérodrome est
le point de départ d'une traversée de g 700 km
au-dessus du Pacifique, le plus long vol mili-
taire de |'histoire.

C'est seulement 30 4 40 heures plus tard
gu: les pneus rabotent la piste datterrissage

e la base d"Haneda au Japon, prés de Tokio.
Encore quelques heures et les hommes et le
matériel sont sur le front.

Au retour, on commence par enlever
de l'avion, tout ce qui se trouve i bord et
4 le nettoyer. EAd 20 minutes, les colonnes et
les supports nécessaires pour tenir les ci-
viéres sont mis en place et 64 civiéres sont
prétes &4 recevoir les blessés venant du front,
— quelques heures seulement aprés leurs
blessures — et qu'on envoie se faire soigner
dans les hdpitaux des villes ot ils demeurent
en temps de paix. Durant mon voyage, un
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§7T trans

s ds Tokdo, les aviens sont rapidement transformés
rie ainsl 64 civiéres fixées par des courrcles

i das charpeniss.

trafic de 100 avions survolaient constamment
le Pacifique.

Au début de la guerre de Corée, en juin
1950, la Division du Pacifique du Service
des Transports militaires ne comprenait que
Eunlquea avions C-s54. Maintenant, 3 Fair-

eld et autres aérodromes, |'activité est in-
cessante, car 'effectif est passé a4 200 appa-
reils. Tous ne sont d’ailleurs pas des avions
militaires. Certains ont encore les insignes
des compagnies civiles dans lesquelles on les
a réquisitionnés, soit 17 compagnies ameri-
caines, la RCAF et une compagnie belge.
Ces avions ont été utilisés par le Service
des Transports militaires ['¢té dernier au
cours duquel ils ont servi de flotte de secours.
A mesure que les militaires ont davantage
de matériel fourni par les usines, les appa-
reils retournent 4 leurs compagnies,

L'ensemble de ces avions est plutbt dis-
parate, car les avions commerciaux, au mo-
ment ol ces lignes ont été écrites, constituaient
environ le quart du matériel et les compa-
gnies avaient fourni les pilotes ainsi que le
personnel avec ses uniformes. Ces appareils,
en cas de trafic spécialement chargé, peuvent
étre utilisés d'un facon intensive, les departs
se faisant toutes les 5 minutes.
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COUCHETTES (4 RANGEES SUR
CHAQUE COTE DE L'AVION)
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Vue en coupe d'un C.97 i deux ponis montrant son aspect lorsqu'il est transformé en un hépltal volani com-
poriant une salls d'opérations d'urgence.

On peut voir des employés des Pan Ameri- aérien de Berlin et qui utilise I'expérience
can Airways débarquant d’avions des lignes ainsi acquise i organiser un travail analogue
de I'Alaska et des uniformes de I'United en Corée. Il nous explique que le tonnage
prendre rdpl::-n dans des appareils des lignes augmente continuellement. Au cours des
du Nord-Ouest, gopunﬂgrs jours, on a transporté 1 500 tonnes

Les résultats sont pourtant 1i. Avant le e marchandises in:i:orunte: et 15 000 per-
franchissement du 38¢ paralltle, en juin der- sonnes, soit I'équivalent d'une division com-
nier, le service des transports militaires du plete. Tout cela a franchi le Pacifique sans
Pacifique transportait 70 tonnes de matériel encombres.
et d’hommes chaque mois. En aofit, le chiffre La consommation en essence des avions
était passé 4 100 tonnes ru jour. Le chef pour un aller-retour est de 56 m® d'essence,
de cette organisation est le Major Général soit la consommation d'une wvoiture améri-

Laurence Kuter qui a commandé le pont caine pendant 22 ans. :
Une visite sur les pistes

Le pllote lors du décollage doit sffectusr 135 vérifications of {1 faut - .
20 minutes pour en venmir A bout, d’atterrissage donne une

idée de l'importance colos-
sale des opérations. Les ca-
mions et.les monte-charges
hydrauliques vont et vien-
nent sur le terrain et char-
gent les marchandises les
lus étonnantes : Du sang
entier) emmagasiné dans
des vases disposés par ran-
gées et conservé dans de la
lace pulvérisée contenue
5 des boites de carton,
du plastique, des fusées,
des munitions, des piéces
détachées de tanks, de mi-
trailleuses, de radio, des
moteurs de bombardiers et
des capotes en matiére plas-
tique pour les avions de
chasse.

Les L'.‘-gz ont des treuils
servant i hisser 4 bord le
matériel qu‘on apporte. Un
C-97 du modde Strato-
frighter (cargo stratosphé-
rique) a des portes au-des-
sous de la cabine, sur les
clités, etc. Par ces ouver-
tures, on fait entrer des
moteurs de bombardiers
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ﬂyi chargent tout un camion et qui
isparaissent rapidement. Dans un
autre, on fait sortir du fuselage un plan
incliné sur lequel mont: tout seul un
petit véhicule de camr;a.gn: qg:: est
aussitdt boulonné sur le plancher de
I'avion. Plusieurs fois par jour, les
vastes hangars du camp d'aviation sont
ainsi vidés, et ils couvrent des hectares.

Les virtuoses du transport ne
perdent pas leur temps 4 consulter
des documents pour savoir quelles
sont les charges limites, la vitesse,
la consommation, la capacité des
treuils et des palans des avions, la
largeur des portes et des trappes de
chacun des trois types d'avions uti-
lisés. Le chargement et le décharge-
ment sont pourtant rapides. A Hono-
lulu, oli I'on fait parfois des trans-
bordements, on a depuis longtemps
peint sur le sol des plans en couleur
des planchers des avions ce qui per-
met de mettre en place & ['avance
les marchandises en tenant compte
de leur poids, de leur position dans
I'avion, de leur nature, etc. Le dé-
chargement sera ainsi facilité au
maximum, car l'on tient compte
également de l'ordre de décharge-
ment des objets embarqueés.

A quelque distance de la, vers les
bitiments de service, des hommes
casqués, bottés et armés montent dans
I'avion avec leur matériel et s"installent
sur les civiéres servant de couchettes,
disposées sur les bas-cités de l'avion.
Ceci, disent-ils, est nettement plus
confortable que les sibges d'acier utili-
sés autrefois. Je me suis rendu compte

ar la suite que c'était exact. Pendant
a nuit, tout le monde posséde son lit.

Presque tous les avions quittant
le terrain de Fairfield transportent
du personnel et du matériel. Les C-54
emportent 35 passagers ou 3,6 tonnes
de matériel. Les C-g7 emportent
?,5 tonnes ou 50 passagers. Les C-74,
es plus gros de tous, ont une capa-
cité de 12 tonnes ou de 74 personnes.
Tous peuvent faire du ramassage en
vol pour prendre différentes mar-
chandises, la consommation d’essence
étant plus faible danz le sens
Honolulu-Japon.

Les lignes militaires au-dessus du Paci-
fique utilisent trois routes, la plus courte
est le grand cercle passant par Mac Chord,
prés de Tacoma dans I'Etat de Washington,
Anchorage dans |'Alaska, les Iles Aléou-
tiennes, Shemya et Tokio, soit une longueur
de g 650 km parcourus en 30 heures.

Lies autres routes utilisent un voyage un
peu plus long au-dessus du Pacifique, mais
ot l'on bénéficie d'Un temps plus favorable
pendant tout le parcours et o4 l'on trouve
des chapelets d'iles utilisables pour les escales
de ces avions rapides et fortement chargés.
Les deux routes vont de Fairfield-Suisun

pour
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L'opérateur du Leran (appareil de navigation) est continuslle-
mant au trawel]l su-dessus du Pacifigue afin de caleuler sa
position ot de fournir des renssignsmants au sarvice ds
dirsction & Fairfield avec 1

Cl-dessous, W.C. portatif utilisé
ls mmaté

1 il resta toujeours an apport.
laa C-87, appareils prévus
, maxls gul amenl iransportant dea

hommes.

au terrain de Hickham & Honolulu, soit
le chemin maximum au-dessus de ['eau:
4000 km durant de g 4 10 heures selon e
type d'avion et le genre de vents rencontrés.
De 13, les avions civils et militaires s elancent

vers Midway ou Wake Island, minuscule
archipel de corail, et enfin, derniere étape :
Tokio. C'est la route que j'ai suivie, lon-
gueur 11 000 km, durée 306 heures.

Les avions plus petits ou plus charges
sautent d'ile en ile en passant par Hickham,
Johnston, Kwajalein, Guam, Tokio, lon-
gueur 13 000 km, durée 45 heures.

(Suite page 139)
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Je suis allé en Orient
par le pont aérien du Pacifique
(Buite de la page 18)

De Tokio, les avions font la navette avec
le front aprés avoir été chargés de tout le
matériel transporté par les gros avions, De-
puis longtemps, les utilisateurs ont com-
paré ce trafic 4 I'utilisation d'un tuyau d'ar-
rosage qui :ﬁ) porte de loin la marchandise
utile sur le lieu d'emploi. Ici, les avions-
navette sont la lance du tuyau.

Ces avions transportent en général cing
navigants : pilote, second pilote, navigateur,
radio, mécanicien. A l'arrivée, "équipage se
repose et un autre prend I'avion en ¢ arge
et repart. Le remplissage des réservoirs
et les essais ?rtrl.rlant un certain temps. Nor-
malement, 'avion ne reste pas 4 terre plus
de une ou deux heures. En cas de besoin, les

iages peuvent durer plus longtemps.

a radio joue un réle important dans ces
navigations a lungm; distance, car e!]: permet
au terrain de Fairfield de rester toujours en
communication avec les appareils. Les cal-
culs de position sont envoyés toutes les
heures par l'avion au plus proche Centre
aérien des Communications qui les envoie
a son tour aux bureaux de Fairfield. Dans
ces derniers, on reporte la position de ch
appareil sur une vaste carte. Si |'un des
avions semble dans une position difficile,
les employés de Fairfield le savent avant
I'équipage qui se trouve a 3 500 km de la.

Sur une vaste étendue d'eau salée, comme
le Pacifique, la radio a facilement des déran-
gements. Les pilotes cherchent toutes les
stations possibles, explorant toutes les gammes
de longueurs d'onde jusqu's ce qu'ils trouvent
une station. Les positions obtenues sont
immeédiatement envoyées a la station qui les
relaie & son tour vers Fairfield.

Mais le transport rapide de matériel
vers le front n'est gﬂ ect de |'activité
et de l'histoire du Pont aérien au-dessus du

Pacifique. Plus ingénieux encore est l'em-
ploi des avions pour le transport des blessés
de la ligne de front vers les Etats-Unis,

emploi qui n'est possible que grice 4 la
transformation rapide des avions-cargos en
ambulances volantes mmE:ttmtnt équipées.
Sur toute l'étendue du Pacifique et de ses
annexes, les techniciens, avec une ingéniosité
bien américaine ont inventé et installé des
équipemerts permettant le maniement de
cette machine spéciale et fragile qu'est le
blessé. J'ai vu par exemple, des rampes en
plan incliné et des élévateurs permettant
aux blessés marchant avec des béquilles de
gagner |'avion en moitié moins temps
gu: par les procédés habituels. Des voitures
¢ boulangerie transformées en ambulances
apportent leurs chargements de g civieres,
tandis qu'ailleurs une remorque de camion
transformée peut en transporter 30 4 la fois,

Les infirmiers et les médecins m'ont ex-
pliqué comment on a transformé le C-g97 &
deux ponts en un hdpital volant zvec salle

e e ——

Apprenez I'’Anglais* tel qu'on le
parle en Angleterre

al.uuunhmnnp-mt vous lppnndul umlmuu étran-
ﬂn rectement. u.ﬂ an -mlni,
/ l"rl s lea mots us u h murlnl'.. Linguaphone vous
lllr celte correcte et sans . Vous

I. en écoutant sur vuhl

voix
des plus chlqulmEnmmhimudi

iempa L, oy ooy oo g ol e

ire et numhm:unit.lwhut.dl qulnd
on vous parle. nﬂi‘ un travail : dia le
ra-ul trouvez dans |'ambiance des conversations du u café, de la , ol
Conasacrez-y seulement quinze Imnuh&: jour, vml. quand vous le rex, et. duns trois mois
vols pourrex vous mer li ns n'importe quelle langue

votre choix.
.m:- cette et moderne méthode .ppnmlu les langues. Postez le coupo
mm ey wcihuh v:::q:m'ln;mwﬁ mmmunl (

I.INGUAPHONE POUR LES LANGUES

.m:u.nu de ces 21 langues I 1
Im. : PORTUEAIT E Nﬂ" - — — —— ——— - — - I
Jussacuet. et OO || ADRESSE vocm e e R YR AR
I-‘Ilﬂl’l L A LINSTITUT LINGUAPHOMNE (DEPT. “-....1 I"
3 ::.lm Lincoln (Champss=Eiyséos), PA 1
Indigues la lasgoe de votre cholx l
[ nimsi les raisons pour lesquelles grotuitemen: votre livre de 28
|- rex I'spprendre, plmnllllu powr faire un essel gratuil de 8 H-r-lllhll!lﬂl
IH — Pour la Belgique : 18, r. du Méridien, Bruxelles. I
i o o i e S S S — - - - o

@ Recommandez-vous de « Micanigue Populaire »

lorsque vous dcrivez & nos annonceurs, 139
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ﬁ:it:' 3 infirmiers, 3 ndE-inu et 3 docteurs.
tout cela, je terai

détail le mois prochain. (Suite dans le pro-
chain oumiro).

WikJh f— ﬂl" ;d' 1
UTION DU MONTEUR . . '} T i
#on e l.nJ' HI%EUIH P"I‘IID‘HIHM. - A,
. b g (AP da Madbsdlesirieem h"‘.‘.’.& p-
YOUSTRIEL (RADID - BLECTRICITE M

ses COURS SPECIAUX / ~>
PAR CORRESPONDANCE & JJ/S0M8 S
® COURS du IOUR w du SOIR en AADIO \
& DIFLOMES D'ETUDES
# HAYVICE O PLACEMENT
o MUMENTATION sum Dipibmen d'lrat
& TRAVAUX PLATIGUEY

= MECAMICIEN - MlCAMICEN
= BLECTRLICIEN = FLOTE
T - MO TORETE - AVIATEUR F

w OFIOBIE) "3 [AVIATION B Al -
INSTITUT PROFESSIONNEL POLYTECHNIQUE s, Rue ¢uzts- panis

COAMITPONDANT POUR LA BILGIQUE . Mansingr Pernand HURIAUN & MEIR-SURLMEUIE Provings ds MAMIUA

@ Recommandes-rous de « Miranigue Pepulaire »
140 lorsqué wous dcrivet 4 nos snmenceurs. MECANIQUE POPULAIRE
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