La Turbine a Gaz reléve le Défi du Moteur Diesel

RES de 2 km de woitures derribre la
locomative X~50 lorsqu'elle fit un vo
expénmental entre Loz Angeles ot Salt £
City, telle est la charge qu'elle dut remorquer
au sortir de San Bernardino, lorsqu'elle attagua

la montée de Cajon Pass.

Les miécaniciens ont déjd eu 'occasion de
faire sauter leurs chauditres sur la pente de
Cajon aux temps heureux de la locomotive A
vapeur. C'est I I'endrodt lé plus incliné et e

us long de tout le réseau de |'Union Pacific.

nos jours, on fait avancer les trains sur
cette oite au moyen de 3 locomotives Diesel
placées b I'avant et d"une placée & "arritre, ceci
est indispensable pour pousser un train lourd.

Enfin, la locomotive X-50, qui ressemble
A une locomotive Diesel ¢t fait sutant de bruit
qu'un avion & réaction, suffit r remplacer
les trods locomotives avant, seule celle de ['ar-
ritre est conservée. Le gemissement du mo-
teur ot le bruit de son échappement aug-
mentent un peu en absorbant la cbte, maw
le mécanicien qui commande 'engin n'a au-
cunement la sensation de conduire une ma-
chine entiérement pouvelle dont le vent est
le Ausde moteur et qui doat révolutionfer
les chemins de fer.

Cette locomotive est appelée parfois fami-
likrement « Le Grand Souffle », son moteur
2 un aspect qui rappelle celui des moteurs i

mais dans ce dernier moteur la pous-

sée est donnée par le gaz chaud et sous pres-

mon qui ¥'échappe & grande vitesse. Dans la

Dlive au contrawre, la turbine entralne,

par l'intermédiaire de réducteurs, les génd-

ratraces Qui alimentent les moteurs de trac-

tion. L'échappement des gaz se fait dans une

cheminde verticale ¢t ne donne aucune poussée

utile. Malgré 'aspect analogue, le fonction-
nement est tout & fait différent.
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La locomotive X-90 a ¢t¢ construite par la
General Electric et |'American Locomotive
Company, afin d'essayer les turbines A gaz sur
les voies ferrées, ot clle a é¢ étudides expéni-
mentalement pendant une bonne partie de
'année derniére sur des trains de marchan-
dises lourds de I'Union Pacific.

Ces essam ont eu pour but de comparer cetie
locomotive unique aux trois locomotives Diesel
gu'elle dost remplacer. Durant tout le cours de
cette experwence i grande échelle, la locomotive
8 et remarquablement bien comportée pendant
dey milliers d'heures de fonctionnement & des
températures atteignant 44° C. et 4 des altitudes

1 varent entre le niveau de la mer ot 23 00 m.

incidents et les défauts ont portd sur les
accessoires ¢f non sur le groupe moteur princi-
pal qui n'a pour aindi dire jamais ru de pannes.

La péniode d'essal a pris fin en é1dé 1950 ot
les performances de ls turbine ont plesnement
wirifié les calculs. Bien entendu, os a [ail
durant ces essais quelques modifications quu
ont encore améliore les résultats. En plus du

ronnel normal de conduite, on a toujours
Mt voyager un ou pluseurs technicens de
la General Electric, soit sur la locomotive
elle-méme, soit dans un petit wagon-labora-
toire aftelé immédiatemnent derridre ¢f gui sert
A transporter le matériel de mesure.

La longueur est de 39,90 m et le poids
de a0 t. La puissance peut atteindre 4 500 ch
et les performances soutenues indefiniment
sont de 39.3 t de traction su crochet A la
vitesse de 29 km'h, ce qui fait 3 800 ch. La
vitesse maximum est de 11 km/h. Le moteur
est trts mmple et ne pése gue 2,72 kgch
contre § pour les locomotives L née
au métre de longueur de la locomotive, celle-ci
A une pumssance de 174 ch'm contre gg pour
les locomotives Dhesel-dlectriques.
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L'air est emprunté a ["at hére & raison
de 33 m*/s et le compresseur axial a 15 étages
le comprime & 6 kg/cm® Les & chambres
de combustion aménent la température 2
760° C. Ces gaz sont détendus dans une turbine

a 2 étages et s'échappent par une cheminée
verticale 4 la vitesse de 67m/s, ce E‘m
PARTIE o4 Jomne un débit de sortie égal 2 70 m'/s.
eNTRAINER _De la puissance totale donnée par la tur-
bine les 2/3 sont utilisés pour la commande
du compresseur et le 1/3 restant pour la
traction. La puissance utile totale (traction)
est de l'ordre de 4 Boo ch, dont il faut
encore retrancher 300 ch pour la commande
des accessoires. :

L'installation est prévue pour fonctionner
pendant 15000 h sans révision du moteur,
soit le triple de ce que I'on demande 4 un
moteur Diesel, le groupe turbo-compresseur
ne comporte en somme qu'un seul rotor, il

' n'y a pas de pistons, donc pas de vibrations,
i bl et les contraintes mécaniques sont assez
faibles. La partie qui s'use est formée surtout
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par les chambres de combustion, mais elles
sont facilement remplagables. :
ce qui concerne la consommation, le
groupe turbo-compresseur a un rendement
plus faible Eut. le moteur Diesel et il con-
somme 1/3 de plus au ralenti qu'a pleine vi-
tesse. Le ralenti a lieu 4 la vitesse de 5000 tr/mn
et la pleine puissance i 6 700 tr/mn. Sauf ay
démarrage, le moteur utilise les combustibles
le meilleur marché, tels que les combus-
tibles de grade & ou Bunker C oil, qui ne sont
5#:: e des goudrons provenant des résidus
la distillation des pétroles bruts. Le com-
bustible est chauffé par des serpentins i va-
peur, filtré et chauffé de nouveay jusqu'i la
température de 100° C ol il est assez fluide
Eour couler comme du pétrole pour Diesel et
tre employé dans les chambres de combus-
tion. La locomotive en emporte 25 m?, ce
ui suffit pour assurer la marche & pleine
::lha.rge pendant 13 h.

Il convient de signaler que certaines entre-
Fnu: font d'actives recherches, afin d'utiliser
e charbon pulvérisé comme combustible dans
les turbines i gaz,

La machine a une longueur totale de
5:80 m et n'um:u{: ?u'un: partie de 'espace
disponible dans ocomotive, le reste est
mgi par les génératrices, les réducteurs,
la chauditre 3 vapeur r la liquéfaction
du combustible, e tableau de commande
électrique, le radiateur A huile de grai A

_qu'un moteur Diesel de aso ch. Elr
dernier sert au démarrage du groupe turbo-
Compresseur et aux manceuvres lorsque le
groupe est arrécé.

Une telle locomotive est préte i partir
en 30 mn. Les opérations de départ com-
prennent la mise en marche dy moteur de

MOTEUR DIESEL DE DEMARRA

RESERVOIR A EAU

la vitesse de ralenti du groupe principal. Pour
cela, le moteur Diesel entraine une généra-
trice qui fournit du courant a ["une des géné-
ratrices principales fonctionnant alors| comme
moteur et qui actionne la turbine. Dirant le
démarrage, le groupe utilise de I'huile Diesel
et dés que la vitesse de croisitre est atteinte,
on &uu au combustible bon marché, La
génératrice actionnée par le moteur Diesel est
arrétée dés que I'on atteint la vitesse de
ralenti, .

Le bruit de cette locomotive est quelque
peu différent de celui des locomotives Diesel
ordinaires. Le sifflement aigu et le souffle
déchappement, c.u-;-:terimquu des turbines
& gaz, est entendu sous 'aspect du bruit
Emduit par les avions i réaction un peu
loignés. Un déflecteur & I"échappement sert
en outre 3 diminuer le son. A I'intérieur de la
locomotive, la question se pose autrement :
il est impossible de se faire entendre aussi

{Buite page 134)

" """""“"I"""“I""""" EAT AR L W TR0 0 0 oS o 3 6 s i




La locomotive X-60 a une puissance suffisanis pour remorquer un train long de prés de 1,5 lom sur les penies
les plus durea da 1'Unlas Pacific.

GEMERATRICES

ECHAPPEMENT CHAMBRES DE COMBUSTION
TURBINE|

PANMEAL DE COMMAMNDE

COMPRESSEUK

EMTREE D'AIR
PANMEAL DE COMMANDE DU COMDUCTEUR

COFFRE A VETEMENTS

PULVERISATEUR A AIR POUR COMBUSTIBLE

Coupes montrant la disposition du
grogpe moleir of deés servitades.
Le moteur Dissel de démarrage ROBIMET DE COMMAMDE DU FREIM
esi & "'arriéxe. En dehors de In

g P iy gl g SYSTEME PNEUMATIQUE DE FREINAGE

locormotives Diessl dlectrigues.
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La turbine & gaz
reléve le défi du moteur Diesel
(Buite de la page 34)

ite que soit la distance et aussi fort que
‘on puisse crier. Les cabines de commande
i chaque extrémité sont insonorisées.

L'intérieur de la chambre des machines est
roujours quelle que soit la température
extérieure, ceci est dd au vent violent qui tra-
verse continuellement cet endroit. Les parois
de la chambre des machines sont munies
de 86 prises d'air grillagées, qui font entrer
I"air dans la chambre et c'est li que puise le
compresseur.

Sauf en ce qui concerne le groupe princi-
pal, les accessoires divers et tout I'équipement

métres et un indicateur i permet au
mécanicien de voir & h'ﬂ:mﬂplut
agir sur la commande I’ 1551

au-dessus, des et divers ca-

débit de I'air, un peu & la maniére de |"admis-
sion des moteurs d'automobiles et elle permet
de faire varier la vitesse du maximum au
mimumum. Un ur agit automati

La locomotive X a un poste de com-
mands 3 chaque extrieniti, bien que Jes. Co
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