Les Modéles réduits

par G. W. Arthur-Brand
Rédociaur en Chaf
de Mede! Car News de Londres.

ES Etats-Unis se livraient déja depuis
longtemps aux joies de la woiture de
course en miniature, lorsqu'un groupe d'ama-
teurs anglais décrouvrit cette nouvelle dis-
traction. Cela se passait en 1943, 2 une époque
o0 il était difficile de se procurer des matibres
premiéres. .

On aurait pu croire que les amateurs anglais
allaient suivre les traces de leurs devanciers
américains, mais il n'en fut rien. Les premiers
modéles de moteurs, qui actionnérent les voi-
tures de course en réduction, eurent leur orj-

dans des tas de débris ou dans des restes
mnnl miniature, victimes d'accidents. Le
chissis pouvait se construire & partir de mor-
ceaux d'appareils militaires hors d'usage et,
enfin, la carrosserie pouvait se faire avec des
tiles provenant de voilures d'avions, de pan-
talons de roues d'avion d'entratnement, etc.
Une poignée d'enthousiastes se mit & |'ccuvre

avec ces rossignols, avec beaucoup de pa-
tience et d'ingéniosité et presque chaque
S0ir naissait une nouvelle voiture de course.
C'est sans doute & ces conditions difficiles
d'approvisionnements et 4 'amour bien connu
des Anglais pour la création personnelle, qu'est
due la survivance de cette distraction. Actuel-
lement, lors de chaque compétition en Grande-
Bretagne, et bien que les voitures américaines
de Dooling, Mac Coy et Hornet aient toujours
une grande faveur par suite de leurs perfor-
mances remarquables, la grande majorité des
modeles présentés est équipée de moteurs
construits par les amateurs anglais eux-mémes.
Dans ['enthousiasme que suscite la vitesse,
certaing ont acheté des boltes américaines de
construction de prototypes, mais ces splendides
créations d'un fini admirable et construites
par des procédés industriels puissants, ont
cependant besoin d'étre maniées par des gens
avertis, si ces derniers veulent entrer en lutte
sérieuse avec les produits anglais fabriqués
dans un atelier.

Le détenteur du record anglais, Gerry
Buck, a construit un appareil qui en dit long
sur le degré de perfection auquel peut atteindre
une maquette qui ambitionne de ier avec
le plus de réalisme possible le ele réel.

iroirs rétroviseurs aérodynamiques, volant
de direction, tuyau d'échappement donnent
4 cette miniature cet aspect sérieux qui, sans
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Ci-dessus, des amateurs anglals e ligee avec leur
anfani pril & prendres le départ. Presgue tous ces mo-
diles sont constraits par le concurrent lal-méme,

A droite, Ray Flowesr [nlt las réglages de la dernibra
minute sur sa Mac Coy 29, juste avant de battre le
racord anglals,

Cil-deasous el k droiis, un concurrent pousse sa voltare
sa départ. Ceriains moddéles onit un smbrayage per-
mattant de chaulfer le moteur & 1"arclt,

rien enlever aux performances, hausse tout
de suite le propriétaire au-dessus de ceux qui
se borment a avouwr une voiture qui marche,
mais sans chercher a lui donner toutes les ap-
parences de la vérité.

Buck a entiérement réalisé un modéle de
moteur, le Buck 6o spécial aprés l'avoir étudié
comme un vrai moteur. Cela lui a colité 3 ans
de loisirs laborieux, Le résultat est une ma-
chine de premier ordre, ainsi qu'il a été prouvé
par sa performance : il est le premier moteur
qui ait donné & une voiture de course en mi-
niature une vitesse supérieure a4 160 km/h sur
le territoire anglais. Le nom de cette voiture est
« Topsy ».

Les amateurs éclairés sont toujours & l'ou-
vrage, améliorant, allégeant, apportant telle
ou telle modification qui décidera peut-étre
de 1'attribution de la coupe lors de la prochaine
rencontre. L'aspect, le fini, le réalisme dans la
reproduction des détails réels jouent un rile
important, car presque tous les réglements des
courses en miniature attribuent des points

‘ pour ces questions. Pour porter un jugement
raisonnable sur ces maquettes, il faut avoir déja
une ::lt: précise de la voiture en vraie grandeur
et savoir quelles sont les conditions pratiques
de réalisation et d'utilisation des maquettes.

" J'ai eu l'occasion de juger des centaines
de voitures et a chaque compétition, je
remarque des detauls nouveaux et passion-
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A gauche, Arthur-Brana, suteur de |'article,
ast souven! juge dans les compétitions, il
axamins uns des petites voitures atielgnant
1& 160 o b, Ci-desscus 3 types de maquatiss
de courses anglaises: de haut en bas, un
modéle d'essal comportant un moteur a
double adraission, un ambrayage centrifuge
#i une bolts de vitesses, un modiéls fdble
dans ses moindres détalls & snfin la voilure
wTopayn, détentrice de records, complete
slle sussi avec rétroviseur ef tuyau d'échap-
parnent. Ci-dessus, l'arriére d'uns maguetie
de 585 mm reproduisant le « Goldie Gardnery,
célibre volturs anglaize| ce modéle pise
80 @.

nants. Un simple coup d'eil a la
suspension avant de la Bugatti de
Jones, appelée ¢ Jonah +, donne une
idée de ce qu'est la perfection. Des
points supplémentaires sont attribues
aux concurrents qui ont su résoudre
avec élégance les difficultés d'adapta-
tion provenant du changement con-
sidérable d'échelle. lci, encore, comme
dans la « Topsy  de Buck, on peut
voir, comment a été installé le systeme
de boite de vitesses a pignons droits.
Avec une vitesde de l'ordre de 145
km/h, la « Bug » a remporté plusieurs
fois des prix.

Les anciens des courses de ma-
quettes en Angleterre, bien que long-
temps handicapés par les nouvelles
Ferari, Maserati et Alfette, continuent
4 gagner des prix dans les principaux
- tournois européens et maintiennent
les traditions des courses d'avant-
guerre. Il est dés lors facile de com-
prendre, pourquoi telle voiture a été
adoptée par un virtuose comme A, F.
Weaver. Ce dernier est un pionnier
du mouvement anglais pour les courses
de maquettes, il a construit un modele
sans égal pour la beauté du fini gt le
réalisme des détails. Il continue a
faire des améliorations. Dernierement,
il a pratiqué des évents dans le capo-
tage de sa voiture, et il cherche a cons-
truire des roues aux jantes en fil d'acier.
Le moteur de cette voiture est place
rationnellement sous le capotage et il
est muni d'un embrayage centrifuge
et d'une bolte de vitesses 3 pignons
conigues. Une cloison pare-feu et des
fauteuils rembourrés, selon toutes les
traditions de la sellerie-bourrellerie,
donnent un aspect définitif a la cons-
truction. Le turau d'échappement et
les ressorts de la suspension sont des
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A drofte vt de haut en bas: selon l'auteur de
T'articls, Is chissis s plus remarquable cone-
iralt an gterre, 1 boltes de viieapes, 4
TOuSE oan; maguetis d'uns vediure de
course d'avani-guerre, slle posside un sibge
rembourré; Bugatt] débarrassés de son ™
tage, avec magnéfe arriére, of direction
fonctionnant résllemaent. Parts avani d'une
Bugattl, modéls toujours imité par les ama-
teurs, slls posséde des pibces chromées, ot
des m?ﬂg'uni‘l gul fenctiomnent malgré
leurs dimensions rédulies.

pitces qui fonctionnent réellement et
non de simples simulacres.

L’embrayage centrifuge utilisé dans
ce type de voiture est déja un trés in-
génieux mécanisme, permettant au
modele d'accélérer avec le réalisme
d'une vraie voiture de course, Lors-
qu'on arréte le moteur a la fin de la
course, l'essieu arriére est dib:a{i du
moteur et la voiture s'arréte apres un
ou deux soubresauts, L'appareil qui
permet cela est trés simple, 1l consiste
en 3 sabots de frein 4 ressorts en face
du volant tournant dans un tambour
d'embrayage, ce dernier étant soli-
daire de l'arbre moteur. Lorsque la
vitesse du volant augmente, la force
centrifuge arrive i surpasser la force
des ressorts et les sabots frottent sur
I'intérieur du tambour. Puis le con-
tact a lieu d'une fagon permanente et
l'entrainement se fait par !'intermé-
diaire de la bolte de vitesses. Lors-
gu’un arréte le moteur, la tension

es ressorts l'emporte sur la force
centrifuge et la voiture est en
roue libre.

L'avantage de cet embrayage sur la
prise directe de mouvement réside sur-
tout dans le démarrage, car le moteur
peut dtre chauffé avant le départ et la
voiture peut partir tout de suite, sans
avoir besoin d'étre poussée,

Les voitures de record entrainent
I'enthousiasme des fanatiques. Un
exemple est celui de la voiture « Goldie
Gardner », record du monde, modéle
magnifiquement construit par Bill
Mooare, actionnée par un moteur Lap-
wi;'? fo 4 magnéto; elle détient le re-
cord anglais du 5 miles — E,ni km
— 4 la moyenne de 112,5 km/h, ce
qui est remarquable, si l'on uent
compte de la dimension et du poids
du modéle.

(Suite page 138)
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Les modéles réduits
de voitures de course en Angleterre
(Suite de la page 09

Une particularité intéressante de la « Goldwe
Gardner » est le chissis en 2 pitces entidrement
en alliage léger. Les 3 parties avant et arriére
sont boulonnées au centre de la voiture, i
existe en outre un autre boulon dans une fente
radiale, ce¢ qui permet au chlsms entier
de pivoter autour de |'amxe de symétrie, afin
,,_.-.1_1;:-1',-,_-; gue les essicux avant et arriére 5 inclinent
Fagris wdl @ el b Fasilraile, éill!m—:ﬂ-!.
placards, tentures, rideaus, La carrosserie est faite avec du balsa et des
morceaux de boltes & cigares, revitement en
nylon provenant d'un parachute. Le fini du
capotage a été obtenu au moyen de g couches
de vernis i planeur, 6 de bouche-pore et 16 de
vernis cellulosique vert. avec, baen entendu,
pongage de chaque couche une fois seche avant
d'en mettre une autre.

Des que la saison des courses est terminee,
les concurrents heureux ou malheureux se
retirent dans leur paradis individuel : cave,
grenier ou autre lieu abritant ["ateler de cons-

- truction. Parfois les mowns favorisés se conten-
A _IF@F vou parguets o1 bes tent d'une table de cuming pour y instalier
iwe sper & La brove mdiallgue tout beur matériel, mais les fabrications qua en

Faain R el sortent n'ont souvent rien & envier i celles qui
ant énd construites avec tous les moyens dési-
rables et, "année suivante, le virtuose fait ad-
mirer & ses amis ¢t aux amateurs de courses le
résultat des longues soirées d hiver. Il y a tou-
yours quelque chose 4 modifier ou A reprendre.
Un nouveau moteur, une modification du rap-
port de démultiphcaton de la bolte de W=
tesses, des roues plus grandes ou plus petites,
réglage de la suspension, nouveau réservouar,
elc., ¢ic., de nombreux facteurs sont examineés,
pesés, calculés durant les séances de bricolage
entre deux saisons de compeétitions, avec au-
tant de sérieux ¢f d'anxiéte gque 8'il s agissalt
du Grand Prix des vootures de courses reelles.

C:rl:.un!. amatcurs ne s€ contentent 'PJJ dt
suivre "exemple des prédécesseurs, leur amour
de la nouveauté les pousse vers les solutions
non encore essayées : COMPresseurs, 4 roues
motrices, suspensions i3 barres de torson, ou
quelque dispositif original. Mais que le projet
soit mmple ou complexe, et que la voiture soit
révolutionnaire ou de tout repos, elle est en-
berement construme par les mamns de son heu-
reux propriétaire.
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