A gauche, une machine & motear Diesel
mialsons de § pléces.
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Iance de la vapeur. Sa chaudiére pent chauffer confortablement 100
droite, systérme da chaulfags ds la chaudidrs.

IL FAUT BEAUCOUP DE VAPEUR

pour faire marcher un train Diesel

LES locomotives 4 moteur Diesel sont en
train de remiser sur la voie de garage
les machines a vapeur, mais cette opération
ne peut se faire qu'en utilisant encore les ser-
vices de cette bonne vieille vapeur dont on se
hite trop d'annoncer la mort. Sans vapeur, les
trains Diesel ne seraient pas plus appréciés
gu’un taxi ouvert par un jour de pluie,

Sans vapeur — et beaucoup de vapeur — le
train aérodynamique, dernier mot du progres,
ne serait qu'une glaciére en hiver et une serre
en été. C'est la vapeur qui entretient dans le
véhicule entier une température agréable mal-
%é les conditions extérieures défavorables.

ans un comn de la locomotive, coin ignoré
du voyageur le plus curieux, se trouve une
chaudiére 4 vapeur guére plus grosse qu'un
foyer de chauf‘gge central particulier et qui
peut cependant chauffer 100 maisons de 5
piéces par une température de -20° C, Il faut
cela pour rendre confortable I'intérieur d'un
train qui file 4 toute vitesse dans la nature.
Cette chaudiére atteint en 2 min. la tempéra-
ture voulue a partir de la température am-
biante, aucun appareil domestique ne pourrait
en faire autant,

Le chauffage d’un train est un tel probléme
qu'a coté de lui le chauffage d'un appartement
ou d'une maison n'est plus qu'une plaisanterie.

Ily a 12 thermostats dans le déme vitré de ceite voi-

ture, ainsl que dans le reste de la carrosserie. De plus,

1y a des écrans contre le soleil & chague fendire. Les

radinteurs sont formés d'un luysu & intérieur 4'an

sulre fuyau, o'est dans co dernier que couls la vapesur
gui e condonss,
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Lors d'un voyage rapide, tout se passe comme
si les voitures étaient frappées par un vent de
tempéte soufflant 4 145 km/h. Lorsque le
train s'arréte, la tempéte cesse. Le systéme
de chauffage doit réagir immédiatement pour
eviter un échauffement excessif des radiateurs.
Quelques minutes plus tard, le train est de
nouveau en pleine vitesse et les radiateurs
doivent de nouveau dégager les calories qui
compensent les pertes de chaleur se produisant
a de telles vitesses.

Sur les trains de voyageurs, la question se
complique par suite des différences d’opinion
des voyageurs en ce qui concerne le chauffage
des places. Ce qui est une chaleur 4 peine
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A gauche, vue on coupe de "installation, ssses complexe, qui régle ie fonctionnement de la chaudiére. A droite,
manutenteon de la chaudibrs lastallés & 1'erridre ds la locomaotive,

supportable pour |'un, est juste suffisant pour
I'autre, qui vient de passer 2 mois & se rotir
sur les plages. Il faut que le systéme de chauf-
fagn: satisfasse tout le monde. Le réglage se
fait au moven de thermostats et de radiateurs
dans chaque compartiment. Les passagers
n‘ont qu'ad tourner un bouton sur un cadran
et le reste se fait tout seul,

On a cru remarquer que les hommes pré-
ferent que leurs compartiments de repos et
leurs cabinets de toilette soient plus froids
que le reste de la voiture, alors que les femmes
préféerent qu'ils soient plus chauds. La fagon
dont seront satisfaites ces exigences, sera
laissée 3 l'initiative des thermostats.

Les personnes qui sont du cbté du soleil ont
besoin de moins de chauffage que celles de

_ ECRAN CONTRE LE SOLEIL

I"autre coté, On a installé sur les cbtés exposés
au soleil des écrans absorbants qui empéchent
unie partie du rayonnement de frapper les
voyageurs. Lorsque le soleil éclaireles écrans, un
thermostat logé dans |'écran coupe l'alimenta-
tion des radiateurs. Cette disposition permet de
ne pas avoir trop chaud, lorsqu'il y a du soleil, mi
trop froid lorsqu'il disparait derriére un nuage.
ontrairement a ce qui se produit pour une
maison, un train ne reste pas toujours dans une
région ayant un climat déterminé. En une nuit,
il passe d'un pays trés froid & un pays tres
chaud. Il faut que le systéme de chauffage soit
prét i toutes les éventualités. Lorsque le temps
devient chaud, la chaudiére met en marche
automatiquement le conditionnement d'air.
(Suite paga 137)
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Il faut beaucoup de vapeur
pour faire marcher un train

(uite de la page 41)

La méme ur qui vous chauffait dans le
Nord vous idit dans le Sud. Elle fair
marcher un qui maintient le wa-

i une agréable, méme 5'il fait

5; de 30° au dehors,
la fournit aussi |'eau chaude des la-
B e § soatiiie. Tea o bise
accumu eau
réchauffée

presque instantanément dans un
échangeur

La m:iinthhqunmmrun-rm
Dhnl. souvenez-vous qu'il faut beaucoup de
vapeur pour faire marcher un de ces trains.
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