Ci
de m-:. A droite, sxiraction
des parties solidss du cambeuls.

Ci-dessous, la cuves de trallement scide & 'usine de

Worthiangton. L'addition d'un acide facilite la préci-
plintion des matléres solides.
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Neuf Personnes vivent

AU cours du printemps de 1930, un nom-
mé Walter Ray, se rendait 4 Long
Island City dans I'"Etat de New York et louait
un terrain sur lequel il installait bientdt une
etite usine qui n'"était d'ailleurs qu'une
orét de tuvaux, de réservoirs, de robinets,
de cuves, bref une usine de produits chi-
miques en miniature. Un technicien du pé-
trole qui se trouvait au voisinage lui demanda
ce qu'il entreprenait.

-q]e vais faire en grand ['élevage des pois-
sons rouges », lui répondit-il. Puis il acheta
une paire de camions-citernes et donna aux
chauffeurs une liste de stations-service 32
visiter. Dans ces derniéres, les chauffeurs

-ramassérent les vieilles huiles provenant du

nettoyage des carters et que les garagistes
mettent dans des cuves de ciment en se de-
mandant toujours ce qu'ils pourront bien en
faire. Trop heureux at s'en débarrasser, ils
la vendirent volontiers i ceux qui le désiraient.

Dans son petit atelier, Ray filtrait, nettoyait
et raffinait le cambouis afin d'en tirer une
huile pouvant soutenir la comparaison avec
I"huile neuve mise en vente dans le commerce.
Mais son huile régénérée avait toujours une
couleur noire et Ray dut dépenser beaucoup
d’efforts pour convaincre les utilisateurs que
son huile n'allait pas endommager les mo-
teurs. Des compagnies de chemins de fer,
des transporteurs sur routes, des vendeurs de
voitures essayérent 'huile et furent convain-
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en purifiant le Cambouis = s

brillanie gue 'hulls neave.

Ci-dassous, on utiliss la terre & foulom pour

i : fanl ' Hoyer compliternent 'huils en enlevant les
cus. Les uns disaient que Lhuile était aussi T derniares particules do charbon.

bonne que I'huile neuve, les autres disaient
qu'elle etait meilleure. Les commandes aug-
mentérent. Ray accrut la capacité de ses ate-
liers, acheta davantage de camions-citernes
et finalement il regut du cambouis par route,
par chemin de fer et par bateaux-citernes de
toutes les stations-service qui se trouvent
entre New Jersey et I'Etat de Massachusetts.
Ce n'était pas la d'ailleurs la premiere
tentative de Ray dans ce domaine. Comme
beaucoup de mécaniciens et de techniciens
du pétrole, il savait depuis longtemps que le
cambouis peut donner une huile excellente,
parfois meilleure que ['huile fraiche, lorsqu'il
est convenablement purifié. Par conséquent,
il était certain qu'il y avait une fortune a
faire en tentant cette industrie. Il commenca
i Chicago en 1914, puis monta peu apres
une usine florissante a4 Toléde. Lnr:qu il
arriva dans la zone de New York, plein d'ex-
érience technique et commerciale, il tentait
e gros coup. Il est aujourd'hui un des plus
importants re-raffineurs, avec une vgnte de
18 millions de litres par an.
Sa réussite lui valut des émules. Son frére
g}hn, qui avait commencé avec lui, vint a
oston et monta une reraffinerie. Un de ses
anciens employés s'établit 4 son compte a
New Jersey. Depuis la guerre, cette industrie a
pris beaucoup d'extension et, aujourd'hui,
150 Sociétés et 3 000 entreprises de transport

JUILLET 1850




PHASES DU RERAFFINAGE

2 Dang deos aglislears, un procedé chimmigque

L'haile uses enl recusillie snr
precipdte  les  corps  dtrangers  sclides.

les voliures dans len garages,

1 Elle gl amende par carnlons.ci-
ternes b la ralfinscie gui 'entre -
posa dans de grands réservolis

travaillant pour leur compte, gagnent des
millions en récupérant un produit autrefois
invendable. L'année derniére, la quantité
totale d'huile récupérée a atteint le chiffre
de 160 millions de litres, ce qui ne représente
d'ailleurs qu'une faible proportion du cam-
bouis qu'on pourrait traiter. Chaque année
on repand sur les routes du cambouis pour
retenir la poussiére, on en jette dans des fosses,
on en allume des tonnes dans des poéles 4
huile, le tout représente environ 2000 millions
de litres, soit 2 millions de m*, Un traitement
convenable permettrait d'en tirer une huile
meilleure ou aussi bonne tout au moins que
I"huile des raffinerjes.

Malgré ce que g-cmn:nt de nombreux ga-
ragistes et automobilistes, I'huile ne s'use pas
et ne se dégrade pas dans le moteur en deve-
nant inapte i toute utilisation ultérieure. Son

Le chauffeur régle lo feu dans Is foyer de cet appareil
distillatoire afin d'éliminer lon comstliusnts volatils
comme 1'essence.

S— .
Tl T W
= i

ol NN 0, e !
g T = ?‘1" v i
] X .'Ir

3 Los matiéres  wvolatiles telles
¥ - que Usssanos sont  chassdan
par disfillatdon

pouvoir lubrifiant reste intact, ce que l'on
sait depuis longtemps, Déja au temps de la
uerre de 1914, les mécaniciens et les pilotes
‘avions l'avaient remarqué. Lorsqu'en 1918
les fameux moteurs d'avions Liberty furent,
mis en service, il leur fallait une huile de 1™
Eualité. Les utilisateurs se montraient dif-
ciles au sujet de ['huile 3 employer et ils
finirent par se rendre compte qu'une certaine
huile reraffinée, d'une odeur particuliére,
convenait encore mieux que I'huile neuve.
Cette odeur de briilé finit par devenir la
marque de |'excellence des huiles et certains
chefs d'aérodromes en ajoutérent aux huiles
ordinaires pour les faire accepter facilement
par le personnel. Les pilotes insistaient pour
demander des huiles- ayant déja Fasaé dans
leurs moteurs. L'odeur de brﬁié ut suppri-
mée par la suite, elle provenait du procédé
de purification ytilisé par les Services de
I'Aéronautique, Sur 24 aérodromes, on fit des
essais avec des huiles récupérées, 12 répon-
dirent que le personnel navigant ne faisait
Fa.u ~de différence entre I'huile neuve et
'huile traitée, tandis que les 12 autres pré-
féraient cette derniére. Les essais montrérent
une diminution de la consommation, plus
de propreté et un meilleur refroidissement
dans les moteurs ainsi qu'une diminution des
pannes, E?:eudant I'huile utilisée dans ces es-
sais avaitdeja été nettoyée une douzaine de fois.
Il faut remarquer que les avions utilisaient
une huile de qualité supérieure et bien uni-
forme et que les moteurs d'avions n'aspirent
pas de poussiére comme le font les moteurs
d'automobiles. Les essais ont montré qu'avec
un mélange d'huiles usées et de cambouis
renfermant de nombreuses matiéres étran-
géres, il était possible, un traitement
upr rié, de tirer une huile d'excellente qua-
lite. William F. Parish qui fut durant sa vie
président du Groupe = Huiles de, Graissage
de la Société Américaine des’ Ingénieurs
Meécaniciens, était un partisan convaincu de
la récupération des cambouis pour les mo-
teurs d'avions, il fit des essais sur moteurs
Diesel, sur des moteurs de voitures automo-
biles, et concut que les résultats étaient meil-
leurs qu'avec des huiles fraiches,
A Washington, les cambouis étaient jetés
dans le Potomac, ce qui salissait les coques
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4 L'hulle refroldie esil pansds an
fillye-prasso, alin de retenis les
pariicules microscoplgues de
charkomn,

A droite, wvae d'uan Alipe-presss dans leguel las
dépiis charbonnsux gui soulllent 'hulle seml
reténus par des flires sm papler.

de navires et présentait des dangers d'in-
cendie. Winslow H. Hershel, physicien
du Bureau des Standards, fit des re-
cherches sur la qu:sti-nn et arriva a cette
conclusion, aujourd’ i'u.n reCONNUE comme
tellement évidente qu'elle fait figure de
'Lr1.u.!3|rr1tJ 3 savoir que ["huile n: s'use pas,
mais s¢ salit et il montra qu'on peut la
purifier et en faire de 'huile aussi bonne
ou méme meilleure que la neuve.
Depuis, nombreux sont les techniciens
du p trole, les chlﬂustea, les garagistes et
les meécaniciens qui ont reconnu les mé-
rites de cette huile tant a la suite des
essals de laboratowre que des essais a l'é-
chelle réelle sur les voitures, les avions et
les bateaux. L'explication est trés simple.

Dis s terrs &k foulon, chargés ds charbon provenant
des déplin de 'hulle, es! passés an flire-presse.

hulle ayant les qualibs
e on la conssrve én slock.

ENTREE D' HUILE

SORTIES D' HUILE

Ci-dessous, vus b grande échells d'un bloe ds terre & fonlon
chargé de charbon, tel qu'on le retire des filtres-presses.




L'huile sl sontinusllement wérifitée durant ls reraffinage afin -

gqu'on solt sfr de ses gualités. Icl;, on mesure sa viscosité,

Cl-dessous, on asslste & la vidanges de Phulle uade. Ceilte opé-
ration se faif & chaud em wlllisant une pompe de oarter.

Lors de son I}:r::mu emplol dans le
moteur, |"huile se modifie par la rup-
ture de certaines liaisons fragiles dans
les carbures d'hydrogéne existant
dans|"huile et, au coursdu reraffinage,
les impuretés ainsi créées sont eli-
minées par distillation en méme
temps que l'essence, les dépdts char-
bonneux, I'eau, les poussiéres, ce qui
donne lieu, finalement, & un lubri-
fiant plus stable.

Meilleure est ['huile primitive,
meilleure est ["huile qu‘on récupérera
aprés usure. Il serait faux de pré-
tendre que toute huile récupérée est, _
par définition, meilleure que ["huile
neuve dont elle provient. Walter Ray
dit que |"huile récupérée fournie par
des reraffineurs compétents est meil-
leure gque B0 % des huiles neuves
livrées sur le marché.

Il suffit d'un coup d'eil sur le
cambouis que l'on extrait des fosses
de garages pour comprendre pour-
quol les usagers pensent si souvent

ut. I'huile reraffinée ne vaut rien.
trouve des dépdts charbonneux,
poussiére, des acides, de la
gralsu de pont arriere et parfois des
crous et des boulons, sans parler
de l'essence ou des pmdmt: de net-
toyage et des solvants,

Cependant, cette masse d'aspect
peu agréable est plus propre que le
pétrole brut qui a servi 3 faire "huile
neuve. Il y a plusieurs procédés de re-
raffinage. Il est arrivé que des em-
Eluyél peu au courant aient fait des

Itrages rapides sans précautions
spéculu et que "huile ainsi obtenue
at fait des degits sur des moteurs.
Dans plusieurs pays, on a promulgué
des lois 1mpuuant I'emplor d' étmu:b
tes portant d'une fagon évidente 1'in-
dication « huile reraffinée et les
automobilistes étaient 4 juste titre
quelque peu méfiants.

Le reraffinage correct raméne
I'huile dans son état primitif. ]l se
fait en plusieurs étapes. On filtre
'huile pour en enlever les impuretés
solides, on la traite par des alcalis

r neutraliser les acides, on la lave

'eau, on la distille & des tempéra-
tures variant entre 200 et 320" C,,
afin d'enlever les diluants tels
'essente; on la traite pour lui rendre
sa couleur primitive et, enfin, elle est
mélangée a d'autres huiles afin de
reconstituer un lubrifiant de viscosité
bien définie. Une reraffinerie est en
fait une petite usine de traitement
qui reproduit a échelle réduite les
opérations fondamentales des raffi-
neries géantes. On utilise méme
dans ces raffineries les procédés
de traitements chimiques assurant le
maintien de ["huile aux basses tem-

(Bulie page 133)
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UNE GRANDE DECOUVERTE:

LA RADIESTHESIE
méthode PHYSIQUE

d la portde de tous

Da récentes désouvertes lechniques, ¢x-
cluant tout occultisme ot empirisne, ont pers
mis de ratlonaliser un COLURASR
PRATIQUE DE RADIESTHE-
S1E MODERNE, ahjective. pour
touies recherches par
physlgques i la portde de Tous, sans
don spécial. 30 legons, 150 exer-
cloes judicleux, plua 100 spplcs-
thons vous Inltieront en un maols
pour vos lesolnd profesdonnels prad
aves Pétennant PENDULE  DE PR
K1ON P.S., sclentifiquement neutre, ultre-
sensible. UN MOIS pour vous initler o
une ecarriére nouvelle, pamionnanie, TS
nératriée. BRILLANTE SUCCES GAILALN-
TIS, d-ljl neguis  par 25.000 &éves on-

Brochure gratiiite,

VB utuum de  résul flonnants de
teurs, commengants, ingdpieurs, wien-
mdlecins, ph contre 18 0mnes
Irnlll'lnnl ¥ INTER-

HA‘II{} DE BADIESTHESIE par

noe. | M) 87, rue Foossind,
Niee. La plus :nnr:;.ﬁooh. In plus nouvelle
Technlque.

MOMNTRE N* & 18l
DEAMNIERE NOUVEALTE I'“ Fra
TROTTEUSE CINTRALY

Cadran luminsun o1 tachymdtrigue
L BUIEEE svac

MOMTRES |5 RUBIS
HOMMES

PUMAISE EXTRA PLATE 141 8. ..
ETANCHE LUMINELME 143 C .... 1710 P
DAMES SPORT 184 D............ 10900 Pms
LUXE VERRE OPTIQUE 145 § . Y50 P

1500 P

entrant & New York ou en partant sont en Teutss montres vendums swvec bulletin do gurantie
m:uu de leur atelier de reraffinage. ECHANGE ADMIS

les vavions ne sont tﬂ'l.l]l.'l‘l.lﬂ_-i Erval conira rambavrsamant o mandst [alal
New York du moment od ont besoin & Is commands
d'huile, il n'y a que 20 % de ["huile utilisée Lusvevs catalogus gratull M- 1§ sur demands
par eux dans leurs vols sur le territoire amé-

Recommandét-voils Micanigae Populaire
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L'ATOME L'ATOME L'ATOME L'ATOME L'ATOME

134 lorsque vous deriver & nos annonceurs.

MECANICIENS AUTO,

APPRENTIS,

Pour connaftra & fond
TOUTE L'AUTOMOBILE
(tourisme, poids lourds,
Ha“"u'“i!.‘ mlu:niqu},

asal, ciriaité, aile. ..},
lss PROCEDES MO-
DERNEES DE ARA-
. TION, l'organisation du

g arage; utillses lss SER-
VICES E.T,N. de DOCUMENTATION RUTO of
de PERFECTIONNEMENT PROTEISIONNEL.

En quelquas mois, cher vous, sans déranger
voire mctivitd aciualle, ils faront de vous

UN SPECIALISTE HAUTEMENT QUALIFIE
ET « A LR PAOE »

Dipléme. Consultaticns 1echniques. Aids profes-
sionnelle. Placemant, Mise & jour permanents de
la dooumeni n,

ESSAI GRATUIT D'UN MOIS CHEZ VOUS.
RESULTAT GARANTI.

Vous qui vouler faire misux ot gagner davan-
tage, demandez Is notice illusirde graiulte G-T,
2 pour Frolessionnel ou pour Ddbutant)
d'Rutomobils, 20, rue

aris (13') eou en Sulsse,

(précise
& I'l! T-I H-i cole

L'ATOME L'ATOME L'ATOME
Albert DUCROCQ

L"ATOME

UNIVERS FANTASTIQUE

Mous vivons les premidres anndes d'une ére
nouvelle : I"ére atomique. |l n'est bruit de par
le monds que d'uranlum, plutenium, bombe A
ou M, électron, nautren, proton! || est temps
pour nous de péndtrer ces réalicés nouvalles.

Tout est souvent mystére dans cet univers
fantastique. Que sont ces noyaux dont I'explo-
shen ut &tre source de bonheur, mais aussl
entrainer demain |'sndantissement de I"espice !

Clest & ce besoin que rdpond e nouveay livre
L'ATOME, univers fantastiqgue de M. Albert
DUCROCQ que ses précédents 'ﬂ'l.l\'rl.i:l ot FEm
travaux dans le domaine atomique désignaient
particulidérament pour cette étude.

Voici un livre clair, complet st d'une actualicd
incontestable. En 200 pages de lecturs passion-
nants, il rassemble la matidrs d'une véritable
sncyclopddie ot falt le point de toutes les con-
nalssances acomiques en 1950, Il Insugure de la
manidre la plus attrayance ot la Hul prometteuss
catte nouvelle BIBLIOTHEQUE DES MER.
YEILLES,

Un volume in-16, illuseré,
brochd, sous couverture illuscrée: 175 francs.

LIBRAIRIE HACHETTE

L'ATOME L'ATOME L'ATOME
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ricain qui retourne aux reraffineries, mais
cette Jam rtion augmentera lorsque les ate-
liers de récupération d’huile seront transférés
4 Tulsa ol se trouvent les ateliers de répara-
tion du matériel. En ce qui concerne la qua-
lité, il n'y a aucune différence entre I'huile
neuve et celle qui est traitée, mais au point
de vue des prix, 'une colte 3 fois plus cher
que |"autre.

Dans les débuts des tnna‘furtq par autobus
4 grandes distances il fut difficile de se dé-
barrasser des huiles salies sans géner autrui.
R. A. L. Bogan, vice-président de la Grey-
hound Corporation (« Les Lévrierss, nom
d'une célébre compagnie d'autobus traversant
tout le territoire américain) s'intéressa 4 la
reraffinerie des cambouis et arriva vite i cette
conclusion que I'élimination des huiles usées
était un vrai gaspillage. Dés 1930, il avait
fait installer une petite usine de récupération
de 200 | dans certains des garages de la Com-

agnie situés en des points bien choisis entre
ton et San Francisco. On y traitait I"huile
et elle cofitait la moitié du prix de I'huile
fraiche, elle était aussi propre et aussi bonne,
sinon meilleure que ["huile du comimerce.
Depuis cette époque, de grosses reraffineries
se sont iustallfe.-. dans les grandes villes et
elles sont mieux équipées pour travailler en
grand, ce qui explique pourquoi la Compa-
gnie des Greyhounds ne fait plus ses traite-
ments elle-méme. Aprés un parcours de
16 0oo km, I'huile est apportée & 'usine de
traitement et elle en ressort préte i faire de
nouveau 16 000 km. Méme en tenant compte
de I'huile fraiche que l'on sjoute pour com-
penser les pertes, on peut dire que certains
autobus de la Compagnie renferment une
huile qui a lubrifié les pistons des moteurs
pendant plus de 300 coo km. Le matériel
total de la Compagnie entraine chaque année
la récupération de 480 oco | d’huile

Au cours de la dernitre décade, les chemins
de fer, les usines, les compagnies de taxis,
les autobus, représentant des milliers de cas
concrets ont commence & faire un large usage
des huiles reraffinées par différentes méthodes.
Certains de ces clients s'adressent directe-
ment aux traitants, d'autres envoient leurs
résidus chez des reraffineurs et, enfin, il Yena
qui traitent leurs huiles eux-mémes, car il
existe des appareils pour les traitements 4
petite échelle qui ont une capacité de 40 |
seulement,

La méfiance envers les huiles recondition-
nées est justifiée en partie chez les utilisa-
teurs éventuels par suite des pratiques plus
ou moins régulibres de certains industriels
improvisés, comme il s’en trouve toujours au
début des entreprises nouvelles. Les reraf-
fineurs sérieux pensent qu'ils devraient
constituer une Association Internationale afin
d'établir les normes de la profession et
d’éduquer le public.

A I'heure actuelle, le 1/10 3 peine du
fleuve d'huile sortant des carters des voitures
est endigué et utilisé. La récupération des
2.-1#‘ restants est une entrepnise qui peut
galer en importance nationale la découverte

@ Recommandez-vous de « Mécanique Populaire »
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d'un nouveau ;u:nu:t de pétrole, i cmﬂ;
tion, naturellement, de ne
choses tmﬂ'mu :t' de wuﬁ { tout prix
rkugﬁ"ﬂ cambouis dans des endroits o0
les de récolte seraient plus élevés que
I'économie & réaliser. Il ne faut pas oubli
que le traitement des cambouis ne se limite
pas 4 un seul nettoyage mais qu'on peut le
répéter aussi longtemps que l'on veut, rien
n'est jetd, sauf les impuretés. )
Durant la guerre, de grandes quantités
d'huile furent récupérées en Subde, en An-
gleterre et en Allemagne. En Suide, des usines
ont é1é installées depuis des années sous la
direction du gouvernement et, naturellement,
les usagers qui retournaient aux usines de
traitement leurs cambouis se voyaient al-
louer des rations d'huile supplémentaires en
période de contingentement.
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HEZ VOUS

coOURs GiNERAL DE DESSIM ET DE

PEINTURE, par |u cdlabrs Méthods YOIR - \

COMPARER - 'rn.i.num.:. lrll-:?::mm -
I"-ﬂ'l BF [ §i7a ]

— r pn!:b:ulhr. matlen :rﬁm

compléte s spdcialization,

M ET LA PEINTURE SAMNS MA
t‘l m- campldin ?ﬂll-tﬂﬂ!hﬂl*ﬂhﬂlﬂm

[ RPN r. Una
D N tanette 4y TECOLE INTEANATIONALE
Bt UGN ekl Eros succld,
REMHSEIGHET-VOUSE GRATUITEMENT

Réclames sulourd hul mibme, aRe EUtun SAELgS-
mant de votrs part, notre passlonnant album en
eoulsyrs de documentation, Inscrivet trda llalblamant
VOu r:ﬂ ot wdresss Wt T Ilu':r:ﬂ'l: ]
L WBEFE r ¥
tous frals st adresse: nﬂl-dit‘unll-:wl
sdresier cl-dessoun,

Notre nouveay cours

DE DESSIN INDUSTRIEL

L'I'EGLIHITHH&TIQH&LL fiddla ='I“ l-l':i.h:lll'l de
toujours falre misux gus tout autre, vient de metire
aw point un Cours de im industrisl dont 'anseigne-
mant ultra-moderns, clair, rapide st & jour, fait
date dans les milleux professlannsls.

L'ECOLE INTERNATIO LE

ke G Bewiaged [ - W g ds Wmshn
WOREE . CARLD o PaiE ¥

SOUDEUSE
A L’ARC
PORTATIVE

!
e i

A g o - ST
SOUDURE » BRASURE o ETAMAGE
DECOUPAGE s CHALUFFPAGE «a CAMBRAGE
DE TOUS METAUX

D la ‘pidce fine ou délicare sum forte Wl
Suppliée su fer ot lnmpe b soudar, wa maal &
gaz. Utilisazion d"dlscoroden jusqu'l L5 mm de dis-
mizre. Emplal

du Chalumesu dlectrigus une
chalaur st nana Ii-llnlrl: la m-.

LB
Alimeneation |10 Vel 10 Amp., 130 Vel @
5 Amp. Courmnt slcarnacli, Faible consommation.

Dacumantition contre |8 Frano an tm

E r MATERIEL DE SOUDURE ELECTRIQUE

“Lorraine"
17, Rue Masnil - PARIS (16¢)
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