Ce fort tracieur & larges chendlles sxplore

1a terres nue ef glacée des continents

arctiques #f tire desrlére lul un irain de
TeTROrTUeEE AU cours ds rMAROSUYIes.

Trains sans Rails dans U Arctique

TRAVERS la toundra glacée, on les

voit avancer en haletant comme des
trains qui auraient déraillé et qui cherche-
raient & avancer sur le sol. Les tracteurs a
moteur Diesel rendclent et se cabrent, lan-
cant des gerbes de neige. ; !

Cahin-caha, derriére la locomotive viennent
les étranges wagons qui constituent ce convoi
inattendu : réservoirs de pétrole pour ali-
menter les machines, fourgons chargés de
tout le matériel imaginable tel que: abris
portatifs, vétements spéciaux pour le Pole,
nourriture, enfin des wagons qui sont des habi-
tations roulantes et qu'on appelle wanugans.

Sur la terre nue, en avant afin
de chercher la route, viennent des
véhicules de reconnaissance mon-
tés sur des skis et des chenilles. [ls
ressemblent i des scarabées affolés.
Ils ont pour but de titer le terrain,
de rechercher les fissures dans la
glace, les rochers, les bulles dair
et les couches de glace trop minces
qui risquent de se briser sous le

oids des lourds tracteurs et de les
aire plonger dans un lac d'eau
glacée. 3

Qb cela se passe-t-il? Le lieu
de ces essais est encore tenu secret
par les autorités militaires ainsi
que bien d'autres détails concer-
nant ces opérations. Ce qui est
certain, en tout cas, c'est que les
conditions des essais sont trés
dures et que la température n'est
guére clémente.

De quoi s'agit-ilY Pendant
plusieurs années, des explorateurs
militaires vétus de fourrures
épaisses et le visage enduit de
graisse ont travaillé par une
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Un aceldeni! Le tractear & brisé wne couchs de glace fr

température de -s0® C. Ils ont exploré ces
régions avec tous les véhicules possibles a
skis et 4 chenilles que le Service des Trans-
ports Militaires a mis au point pour l'emploi
dans les zones polaires. Tout ce matériel a été
mis & I'épreuve dans les conditions les plus
dures. Les armées américaines ont appris
comment opérer sous un climat o0 l'on voit
"eau se solidifier au sortir d'une bouteille et
ol le seul moyen de chauffer une boite de
conserves en plein air consiste a se Sservir
d'une lampe a souder.

Lorsque les explorateurs revinrent de leurs
voyages préliminaires, il ¥ a de cela plusieurs

mings

pour le supporter et il & plongé de 1 m dans l'eau glacée. 1l faudra
an treull pour le renfloaer.




vn lourd camlon miliiaire muni de chenilles sur les rouss dVant esi le mallleur moyen de transpori trouvé
jasgu'a présant pour les expéditions arctigques.

années, leur opinion était défavorable. 1l
semblait bien impossible de faire la guerre
au Pdle Nord.

Avec ce climat excessif, le bois de la crosse
d'un fusil gele la joue du soldat dés qu'il
essaie de s'en servir. L'humidité provenant

Les chenilles des roues comportent des plagues

assurant une bonne adhérence sur In glace ot la

nelge. Les poeus sont doubles, ce rapartit la charge
oy uns largs surlace.

ey

de la transpiration se congéle et en quelques
minutes donne aux vétements la consistance
d'une plague de carton. ,
Le probléme le plus difficile, toutefois,
a €té de modifier les véhicules pour leur per-
mettre de se déplacer dans ces endroits déso-
lés. Sur la neige épaisse, la glace et les lichens
spongieux, les roues sont aussi inutiles aux
voitures que pourraient |'#tre des roulettes
de fauteuﬁ. Les moteurs deviennent des blocs
de métal froid incapables de remuer, les
portées des coussinets sont blogquées sans re-
mede, 'huile prend la consistance de la pom-
made et la graisse est aussi dure qu‘un savon.
Mais les bureaux de dessin du Service des
Transports ont mis au point des projets de
véhicules et d'équipements qui répondent
aux conditions spéciales du Pdle Nord.
L'hiver dernier on lanca 136 hommes con-
naissant déji l'endroit dans une nouvelle
expédition; il n'y eut que quelques incidents,
es trains sur voie ferrée, tout d'abord,
ont eté modifiés. Ils ont été remorqués par
des locomotives 3 moteurs Diesel améliorés,
munis de systémes spéciaux de chauffage.
Ils sont allés i I'extréme Nord accessible 4 la
voie ferrée, La, des poseurs de voies ont com-
mencé l'installation des rails sur la glace.
L’atelier est un hangar métallique préfabriqué
facilement transportable, constitué par des
panneaux d'aluminium de 60 cm de cété,
ces panneaux sont doubles et reliés par des
entretoises ressemblant & un harmonica; la

MECANIQUE POPULAIRE



Volcl un dessin représentant en fonctonnement le premier helicopiére spéclalement adapid aux expéditions
polalres. L'armée de I'Air en a construit un certain nombre. L'appareil emporte 20 personnes et peut te poser
sur la terre, 1'eau, la nedge, lea marals smbourbéds sn se ssrvani toufours du mime frain d'atterrissage.

double paroi sert & conserver la chaleur. Le
montage se fait au moyen de cdbles. On ob-
tient un bdtiment de 22 =~ g m de base, ce
qui suffit pour abriter une locomotive. Les
opérateurs ont fait le montage en 3 jours en
travaillant par une température trés basse et
avec un matériel restreint. Le hangar résiste
4 un vent de 115 km/h et la construction est
assez étanche 4 la chaleur pour que 'on puisse
Easser I"hiver arctique tout entier avec un poéle
pétrole comme seul moyen de chauffage.

Les années précédentes, les poseurs de
voles avaient eu des difficultés avec les rails
recouverts par la glace. Ils disposent mainte-
nant d'un wagon de dégivrage dont les roues
sont munies ge bords tranchants qui brisent
la glace et nettoient le rail.

endant que les uns préparent des quartiers
d'hiver en utilisant des véhicules servant de
salle 4 manger, de dortoirs, de cuisines, de
salles de reunion (les cuisines comportent
des égouts extérieurs chauffés i la vapeur

Les lourds tralnesux basculeni lorsqu'ils passent sur des parties ot la nelge sat maolle. On lep remet sn posdiion
avers un freull montéd sur iractsur .




.- =

;
—— i

simplement constituée par
une bdche. Les conduc-
teurs ont résolu le pro-
bléme du givrage de ces
monstres en les faisant
continuellement tourner
au ralenti. Mais, par pré-
caution, les moteurs Die-
sel sont également munis
de réchauffeurs. S'ils ne
fonctionnent pas, les
chauffeurs allument du
feu sous le véhicule et
proménent une lampe &
souder sur le carburateur
pour vaporiser le combus-
tible congelé. Cette tech-
nique n'est pas & recoms-
mander aux touristes en
panne, sauf s'ils veulent

Veéhicule & neige dit uBombardiern, {1 peut atteindre la vitesse ds 100 km h
sur neige. Il ss déplace au-devani des autres véhicules afin de les prévenir
des dangers offerts par le sol sur laguel [l» vont a'sngager.

pour que les eaux de lavage de la vaisselle ne
gtlent pas), les troupes mobiles avancent en
plein désert glacé.

L'unité de base de cette armée polaire est
le train sur traineaux, bien connu des trap-
peurs et des Indiens qui n'ont jamais eu
autre chose Enur se déplacer dans la toundra,
Mais il est 3 peine besoin de dire qu'il v a
quelques différences entre ce train mécanique
et les attelages 4 chiens. Les tracteurs sont
des monstres, tels que le Mg-A1 qui pése
20 t, a larges chenilles, muni de chasse-neige
et qui ressemble 3 un véhicule martien. EI!
est entitrement fermé, muni de systémes de
chauffage puissants et peut remorquer = vé-
hicules sur tralneaux dans presque tous les
genres de terrains que ['on rencontre sous ces
latitudes,

Tout aussi impressionnant est le tracteur
normal de 18 t avec ses chenilles de 75 cm
de large, son chauffage et sa cabine de pilotage

absolument se suicider,
nous dit le mécanicien
en chef de |'expédition.

Derrikre les tracteurs
viennent les tralneaux de 7,50 m qui trans-
portent tout le matériel nécessaire pour une
t:ltfiditiuﬂ polaire. Le dernier de ces véhi-
Cules porte généralement un wanigan qui est
une remorque ayant pour dimensions 2,50 x
E‘:u m et dans laquelle logent les hommes.

un de ces derniers nous explique que
l'équifzmtm de ces wanigans comporte un
réfrigérateur, un poéle, un W.C., une table
Flianrt, un évier et aussi, hélas, tout ce qu'il
aut pour tenir les pieds au frais. Cette re-
morque sert de couchette, de salle 4 man-
ger, d'infirmerie, de poste de commande et
de bureau de poste.

En fait la vie y manque de confort. Tout y
est strictement utilitaire. Comme dans toutes
les habitations fnhire:s. y compris les igloos,
I"air chaud s'y étale par couches bien séparées
des couches d'air froid. Les occupants des
couchettes supérieures étouffent de chaleur
et ceux des étages inférieurs sont gelés.

Une couverture en tlsau de verre sst étendus sur unes charpanie en bols, cequi constiiue un stelier de réparations
portatil trés confortable.




Lorsqu'on veut laver le parquet du véhi-
cule, on se trouve immédiatement devant
une patinoire et les glagons se forment
dans l'intérieur des chfuil métalliques des
fenétres. - Notre combinaison imperméable
géle chaque soir sur le parquet, dit I'un
des soldats avec un frisson rétrospectif, et
I'intérieur de la voiture est un fouillis de
vétement huileux de cendres provenant du
poéle et d'odeurs désagréables. Mais lors-
que la température est de -.;.E“ C, et qu'un’
bon vent des steppes souifle au dehors,
cela semble tout de méme confortable »,
Manger dans un wanigan remorqué sur
des terrains irréguliers est un excellent en-
tralnement pour un équilibriste. L"Armée
4 essayé différents moyens pour permettre au
wanigan de voyager facilement sur la neige. On
en a muni certains de. chenilles qui fonec-
tionnent trés bien jusqu’au moment ot I'humi-
dité s'y loge et ol tout le mécanisme se prend
en masse sous |'action de la neige et de la glace.
Les traineaux sont encore le systéme le plus
pratique, mais ces derniers ne sont pas eux-
meémes a ['abri des pannes. Le moment le
lus pénible pour les occupants est le matin,
orsque le tracteur brise les glaces qui blo-
quent tout et empéchent le glissement des
traineaux. Lorsque le convoi est en marche,
le frottement des patins fait fondre la neige
et une pellicule d'eau se forme entre la neige
et le patin. Ce dernier glisse sans effort im-
portant. Dés-que le convoi s'arréte, |'eau se
solidifie et chaque traineau est bloqué dans
la glace ou la neige. Pour mettre le tout en
marche, le tracteur fait des allées et venues
qui impriment une série de secousses aux re-
morques les unes aprés les autres. Pendant ce
temps, les occupants de la dernitre voiture
du convoi se tiennent comme ils peuvent
par les mains et les genoux. Enfin le tracteur
réussit 4 faire décoller les traineaux du wani-
gan, il ne reste aux locataires qu'i lancer les
débris de vaisselle par la porte arriére ou par
la trappe du toit qui équipe chacun de ces
vehicules et qui sert d'issue de secours.
La Marine a fait des essais prouvant que
le rendement du travail humain diminue
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« TUn réchaaffenr d4'air fonctionnani &

"sasance seri b soufiler de 1'alr chaud

gur les moilsurs des tracteurs afin de

faciliter leur démarrage. Apris 20 mn

de chauffages, on paul commancer le
démarrags.

+ Less izscteurs & moleurs Disssl sont
attachés I'un & "autre par des treuils
loraqu'il #'agit de¢ monter une foris
pante, La premier va da "'avani st uns
fods gu'll adhbre blen au sal, il remorgus
e deuxidms au moyen du treull, Lea
chanffsura se metient ds la gralsse sur
la Agure pour éviter la relroldissemant
da wisage.

de 4 9% par degré d'abaissement de la tempé-
rature au voisinage de o° C. Pour travailler
4 cette température, les hommes doivent por-
ter des vétements trés épais qui les génent,

La respiration profonde géle les poumons
et cause des gangrenes. La'transpiration se
congéle et transforme les vétements en blocs
glacés qu'il faut se dépécher d'enlever en se
mettant dans un endroit chaud, sous peine
de pneumonie ou de gelure. Une blessure
attire 4 elle toute la chaleur du corps qui,
partout ailleurs, se géle, y

La vitesse de congélation est presque in=-
croyable. L'un des techniciens de l'expédi-
tion creusa un trou dans la glace alors que le
thermométre marquait -50° C. Sa pioche
tomba dans le trou et alla se coincer dans une
anfractuosité au-dessous du niveau de |'eau.
Le temps de plonger le bras et de le retirer
avec la pioche et deja son gant était recouvert
de glace. oy

Les expéditions arctiques ne consistent pas
4 lancer n'importe ol et n'importe comment
des trains sur traineaux. Bien avant le dé-
but du voyage de l'année dernidre, voyage
qui ne s'étendit que sur 8oco km, les avions
survolérent et reconnurent le pays. On a
tracé des routes et des itinéraires sur cette
terre dont la moitié se compose de lacs et
l"autre moitié de parties solides sur lesquelles
on peut poser des objets lourds. Il arrive
donc que les trains soient obligés d'attendre
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que la couche de glace soit assez épaisse pour

ouvoir supporter les 18 t des tracteurs et
€5 10 t des remorques sur traineaux. Une
épaisseur de 1 m est convenable, une épais-
seur de 6o cm est acceptable.

Devant les trains, les tracteurs recon-
naissent la route. Il leur arrive de s'employer
4 déraciner et 4 rassembler des arbres qui
servent a donner de I'adhérence aux chenilles
ou 4 faire des ponts au-dessus des cours d'eau,
Souvent, ils sont munis de chasse-neige qui
débarrassent la surface des lacs gelés de la
neige qui s'y trouve, ceci afin de voir si l'on
peut s'aventurer sans craindre les crevasses,
et, également, parce que la glace se congéle
davantage et se raffermit plus vite, si elle n'a
pas au-dessus d'elle une couche protectrice
de neige conduisant mal la chaleur.

. Dans les régions on la surface est irrégu-
litre, les occupants des véhicules de recon-
naissance font parfois de nombreuses allées
et venues sur la neige molle afin de la tasser
et de constituer un sol un peu meilleur pour
faire passer les tracteurs qui viennent ensuite.

La glace sur les cours d'eaux qui servent
de chemins est & la fois une aide et une géne.
La surface est lisse et permet une circulation
rapide, mais elle est perfide et les conducteurs
de ces véhicules arctiques doivent étre avant
tout des montagnards familiers avec la glace
et ses dangers, L'un de ceux-ci nous explique
que la glace formée 4 la surface de I'eau de
mer est pleine de fissures causées par |'ac-
tion des marées. « Les riviéres et les fleuves
sont convenables pour la circulation lorsque
la glace est bien prise en masse. Mais I'eau
qui coule au-dessous peut faire fondre la
glace et former une couche assez mince et par
suite dangereuse sous laquelle se trouve une
vaste poche d'air. Pour pouvoir avancer en
sécurité, il faut une bonne glace de couleur
bleue ou noire veinée de fines craquelures.
La bonne glacé explose et gronde continuel-
lement et lorsqu’elle craque sous les chenilles
de nos tracteurs, nous sommes tranquilles.
Le bruit ressemble alors 4 celui des noix que
I'on casse »,

Des spectacles qui

_ peuvent tft'ra';mr un
profane n'ont en réalit

que peu d'impor-

tance. Tel est le cas, par exemple, du dégel au
printemps : la glace fond partiellement et il
se forme des trous A la surface. Lorsque les
tracteurs passent, ils provoquent des jets
d'eau verticaux atteignant parfois 6 m de
haut et que l'on voit jaillir de tous coeés i la
fois. Tout cela est impressionnant, mais nul-
lement dangereux tant que |'épaisseur de la
couche de glace est suffisante.

Mais les bruits causés par la contraction
d'une énorme masse qui se dérobe sous un
tracteur ou sous un train en faisant entendre
un bruit semblable 4 un coup de canon, sont
une toute autre affaire. Méme les lacs les plus
slrs en apparence peuvent réserver des sur-

rises. La couche peut avoir une bonne

paisseur de 1 m au centre du lac et étre
trés mince sur les bords. Il arrive aussi que
'eau qui coule 4 la surface provoque la fu-
sion de la couche superficielle, dpuia "eau géle
el on se trouve en présence d'une pellicule
de glace recouvrant de l'eau et au-dessous
de celle-ci, il y a une assise solide de glace
tres résistante. On prend cette mince couche
superficielle pour une glace trés solide, alors
qu'elle ne peut rien porter. Il faut donc que
les éclaireurs fassent passer leur tracteur des-
Sus pour la briser pour que la suite du convoi
uisse s'engager sur la couche de glace so-

ide du dessous.
(Bulte page 137

+ll'.-l uPingouinn st mailleur qgue le

aBombardiery lorsgue I'on dedi par-

courir des terres recouveries de neige

épalsse. On le fait virer en blaguant ane
des chenilles.

+ - Coupe partislls d'un wanlgan. Cetis

demeure mobile contlent 4 & § cou.

cheties, un pobls, uan T
table plinnte i un évier.
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Trains sans rails dans I"Arctique
(Buite da lu page 44)

L'année dernikére, nous avons ainsi réussi
quelques beaux exploits s ifs et le résultat
est que les conducteurs préférent de beaucou
les tracteurs dans lesquels les siéges sont
I'air libre. Dés qu'un tracteur s’ nce dans
les profondeurs d'un lac, la ;hu se referme
et tout se passe comme si |'on avait assisté
4 une maneuvre de descente dans un monte-
charge. On appuie sur un bouton, le véhicule
descend et la trappe se referme »,

Ceci est arrivé 4 un train entier englouti
dans un lac de 12 m de profondeur alors que
la température €tait de -50° C. Le seul moyen
pour les tracteurs ainsi coulés est
de casser la couche de glace lorsqu’elle se re-
ferme et d'envoyer des plongeurs nus, en-
duits de graisse, qui attachent des grappins
aux crochets du wvéhicule. Ceci semble un
exploit extraordinaire, mais il a été fait souvent
par des renfloueurs travaillant industrielle-
ment. En effet, I'eau est nettement plus chaude
que l'air et la preuve est qu’elle reste liquide.

On cherche cependant A éviter le plus
possible ces bains d'ours blanc, aussi, les
trains de véhicules sur tralneaux ont-ils
cbligatoirement un tracteur de reconnais-
sance qui reconnait la route devant eux.

L'an dernier on n'a perdu que peu de ma-
tériel et les accidents ont été peu nombreux,
mais le Service des Communications et des
Transports a prévu le cas et I'Armée polaire

avec elle un atelier qui est parmi
les 1,5 us complets et les plus compacts des
matériels de ce genre. L'abri est formé d'une
strie d'arcs paraboliques en bois trés légers
sur lesquels on pose des coussins de 3,5 m
q epaisseur, remplis de laine de verre et que
I'on assemble au moyen de fermetures i glis-
siére semblables i celles qu'on utilise pour les
vitements. On obtient ainsi un abride § % 20
m. Un polle & pétrole ou i I'huile, donnant
une puissance 100 000 kcal/'h, entretient
une température confortable 4 I'intérieur
mllgru:.- I-lju umplﬁ utin:u';ﬂm et le froid
qui est tel qu'on a les amygdales gelées si l'on
ouvre la bouche. Ceci est remarquable si 'on
songe l_ la violence des tempétes arctiques?
Une nuit, la vitesse du vent atteignit 110 km/h
et le hangar se mit & ramper sur la neige et
;l déplaga de 1 t:na Pour l'arréter, il suffit
de 3 tracteurs de 1B t placés contre la paroi
initérieure du cdté d'od venait le vent. e

« La t_lmpf a4 souder », dit un ingénieur
mécanicien, s'avéra étre notre meilleur outil.
Elle servait 4 rdtir les beefsteaks et nous
I'utilisions toujours pour chauffer les ragodts.
Nous |'appliquions sous la marmite et nous
mangions  un excellent déjeuner chaud.
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La A souder servait i chauffer les
arbres 4 cames, elle réchauffait les outils
pour que ceux-ci ne restent pas collés i la
ptau, et tous les mating les conduites d'es-
mlﬂmlpﬂﬁmﬂm,tlml
permettait I'écoulement du carburant gelé,
Hmpmtudmtntdinqytc'ut:rlulh

i nuduh - et & 'esprit d'nﬂquprhc des
membres expédition, que |'équipement
arctique automobile a pd ::l déplacer sur ces
pistes sans fin »,

Pour obtenir une situation lucrative ou améliorsr votre emploi actuel, votre intérét est
de suivre les cours por correspondonce de NENEC. Vous REUSSIREZ gréce & des
méthodes d'enseignement modernes ot rationnelles oppliguées par d éminents Profes-
seurs. Demondez l'envoi gretuit de la brochure que vous désirez (précisez le numéro).
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:rm HJE“: ﬂE“III:FIIicJﬁ, Broch. 66.338: Corridres commaertiales.
Broch. 64.326. m::;;q“ Broch, 66.341: Cours de révisien au Boc-

calaurdat 1ére gt Jéme pay.
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Broch. 66.330: Dessin industriel. . 66.342; Cours de révision Brevet
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