Petite Grue pour Garage

LA grue présentée ici est particuliérement
bien adaptée & tout atelier ou garage
dans lequel on peut avoir besoin de soulever
une charge et de |'amener en un point bien
défini. La grue est montée sur un chariot
4 3 roues en forme d'A que l'on constitue
facilement avec des profilés soudés (fig. 1).
L'emploi de 3 roues assure un appui solide,
méme sur des sols inégaux. La faible hauteur
de ct chanot lui permet de passer sous les
voitures les plus bpsses, ce qui rend facile le
hissage du moteur. Le treuil est & vis sans fin.
Ce modéle a éré construit par un garagiste
pour é&tre - utilisé dans son atelier de
réparations.

La grue pivote sur une broche montée au
sommet d'une colonne tubulaire soudée et
triangulée dans le chariot (fig. 1). Une poulie
de D = go est poséde sur le pivot comme on
voit sur la figure 1. Voir la figure 3 pour les
dimensions générales de la charpente. Le
réglage de l'inclinaison de la fliche se fait
au moyen d'un tendeur relié 3 ['extrémicé
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de la Adche par un boulon & eil. L'autre ex-
trémité est boulonnée sur la partie avant
extréme du chariot. La diagonale qui tient
ia colonne est munie d'une boutonnidre quu
laisse passer |'une des tiges filetdes du
tendeur.

La roue avant est du type orientable et
elle est munie d'un levier amovible permet-
tant les manceuvres dans des endroits exigus.
Toute cette installation de roulette avant est
faite avec des fers plats et des tubes d'acier
étirés soudés & "arc. On notera sur les figures
r et 2, & gauche, que ["axe ¢t le pivot de la
roulette sont en tube., On peut obtenir un
frottement plus doux en utilisant de |'acier
étiré. De méme pour les roues arritre, on
utilisera soit des tubes, soit de ['acier étird.
Dans ce dernier cas, mettre des douilles de
bronge sur les axes des roues. On peut aussi
mettre des douilles de bronze dans les poulies
de |a grue afin d'en rendre le mouvement plus
doux. Lors du montage de la poulie de le-
vage entre ses joues en thle, bien veiller &
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l'exactitude du percage pour avoir un fonc-
tionnement correct, sinon le cdble monte sur
le bord de la jante et provoque |'usure de ce
dernier. On n'oubliera pas de mettre, comme
il est indiqué sur la figure, une garde au-
dessus de la poulie, soudée entre les joues
afin d'empécher le cible de sauter de la gorge
de la poulie lors des manceuvres. Lorsque le
cdble saute, il risque de se coincer et il est
ensuite difficile de le dégager.

La figure 2 donne le détail du treuil. On
le fabrique au moyen d'un vieux systéme de
direction & vis sans fin. Rejeter les systbmes
4 vis et & secteur et choisir un modéle A roue
assurant une rotation compléte. Le tambour
du treuil est constitué par un bout de tube
de 65 mm de diamétre soudé entre 2 joues
circulaires. Les joues ont des trous carrés
afin de recevoir l'extrémité de 'axe sortant
du réducteur & vis sans fin. Le tambour est
tenu en place au moyen d'une goupille fen-
due. Les figures 1 et 2 montrent en outre
comment faire la fixation de tout ce systime
sur la charpente au moyen de fers plats
soudés. Il est essentiel que le cdble aille
du treuil & la poulie fixe placée & I'inter-

section de la colonne et de la

fliche en suivant une ligne
‘\ bien droite. Un autre support
soudé sur la colonne supporte
le frein (fig. 1 et a), le tambour
de frein étant fixé sur la vis
sans fin, La figure 2 indique la
position du sabot de frein
soudé sur la colonne. Un res-
sort 4 boudin appuie constam-
ment le sabot sur le tambour
afin que le treuil ne risque pas
de se dévider lorsqu'on aban-
donne la manivelle. La mani-
velle est munie de 3 trous car-
rés permettant d'obtenir dif-
férentes vitesses, ce qui est
utile lorsqu'on a besoin d'une
forte démultiplication pour
soulever de lourdes charges.
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