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Le moment est venu de vérifier les moteurs
avant de lancer les voltures sur la route.
Mous exposerons en 3 parties ce qu'll faut
savoir sur le réglage des moteurs, afin
d'avoir constamment en bon état l'alimenta-
tion en essence, les cylindres et 'allumage.

1" Partie - ALIMENTATION ET ECHAPPEMENT

ES stations-services considérent qlu: le réglage pério-
dique des moteurs est le point le plus important de
I'entretien des wvoitures. Ce réglage permet de maintenir
les performances du moteur 3 leur maximum, réduit au
minimum 1'usure, la consommation et les réparations,
En général, I'examen commence par le systéme d’ali-
mentation en air et en essence (Ag. 1). Le but de ce
I°7 réglage est d'assurer la richesse convenable au mé-
lange gazeux selon [a vitesse, la température et la puis-
sance demandée au moteur. Un filtre & ajr obstrué a le
méme effet sur la dépense qu'une consommation excessive
d'essence ou que la marche avec une admission partielle-
ment fermée. La figure 2 montre combien il est facile
de démonter, de nettoyer et de remonter le filtre 4 air,
oujours mettre de [‘huile sur le filtre avant de e
replacer dans son logement. Les filtres i air utilisant un
bain & I'huile se traitent i peu prés de la méme maniére
mais, en général, le systéme entier doit étre enlevé, I'huile
versée dans un récipient, le réservoir 3 huile rincé avec de
I'essence ou un Hﬂi&: spécial (fig. g]u Remettre le tout en
place, remplir le réservoir avec de | uile propre, au niveau
indiqué. Bien s'assurer que toutes les pidces ont été remon-
tées dans la position correcte et que les vis et les écrous sont
convenablement serrés,
figure 4 montre 'ensemble de l"alimentation et de
I'échappement. Un des Organes essentiels de cette instal-
lation est la pompe i essence dont le fonctionnement est
expliqué par la coupe de la figure 5. Ce fonctionnement
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est d'ailleurs des plus simples.
Une came commandée par |'arbre
4 cames du moteur fait basculer
un levier coudé qui appuie sur
un diaphragme qu'un ressort a
boudin rappelle constamment en
position. rsque le diaphragme
descend, l'essence est aspirée dans
le réservoir en passant par une sou-
pape d’admission. Lorsque le dia-
phragme monte, 'essence est chas-
sée dans le vase 4 sédiments puis
dans le carburateur. Les pannes
mécaniques sont rares dans une
telle machine, mais les cas de mau-
vais fonctionnement s’expliquent le
plus souvent par des diﬁu de ma-
titres solides ou d'eau et des fuites
minuscules dans les joints. Le net-
toyage fréquent du bol & sédiments
et le maintien du réservoir d'es-
sence constamment plein surtout
en hiver, éliminent les 2 premiéres
causes du mauvais fonctionnement.
Les rentrées d'air nécessitent, le
plus souvent, le remplacement
complet des pitces defectuecuses.

La période de chauffage du mo-
teur avant le départ a une influence
directe sur la consommation; le
fonctionnement correct du ther-
mostat du systéme de refroidisse-
ment a aussi son importance. Dans
certaines voitures, |'essence et l'air
sortant du carburateur passent sur
une partie de la tuyauterie qui est
chaulfée par les E:Iz d'échappement
(ig. 6). Le mélange gazeux se
chauffe ainsi, ce Tgt assure une
bonne homogénéité lors des départs.
Un papillon commandé par le ther-
mostat dirige les gaz chauds en plus
ou moins grande quantité sur la
partie chaude de la tubulure, ce qui
agit automatiquement sur sa tem-
pérature et par suite sur le pré-
chauffage des gaz combustibles.
Tant que le moteur est froid, le pa-
pillon est fermé, puis le systéme
w::DﬂT“I ue ouvre l:ntl:mtut le
papillon 2 mesyre que le moteur
s"échauffe. Htlll.gpﬂl'tﬁ de wvérifier
périodiquement le fonctionnement
de ce systéme afin de s'assurer de
sa régularité. Mettre quelques gout-
tes d huile sur I'arbre du papillon
afin d'éviter le blocage. rtains
garagistes pensent que le graphite
sec est plus efficace, mais il faut
I'appliquer au moyen d'un appareil
spécial. Bien entendu le systéme

refroidissement doit toujours &tre

ropre et le thermostat bien réglé
pour la température indiguée, Si le
moteur est eux et si les vérifi-
cations ne donnent rien, examiner la
tuyauterie d'échappement, le silen-
cieux et le tuyau d'l:h;ﬂp:m:nt
final. Un déflecteur de silencieux
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brisé ou une fissure dans la tuyau-
lerie peuvent provoquer une contre-
ession suffisante pour donner un
gh;uﬂ":mmt excessif au moteur, De
méme, des défauts dans le systéme
d'échappement peuvent provoquer
un encrassement et un mauvais
fonctionnement des soupapes.
Dans tout systéme d'alimentation
la pompe a essence et le carbura-
teur sont prévus pour former un
tout et pour fonctionner ensemble.
La pompe fournit au carburateur
une alimentation en liquide 4 ni-
veau constant. Le ddme i air de la
pompe sert de réservoir 4 air com-
primé pour amortir les oscillations
de la pnmlgc de fagon que ['écoule-
ment de ['essence se fasse vers le
carburateur sous pression bien
constante. Un point important dans
'entretien et le réglage des moteurs
est l'examen et, au besoin, le
nettoyage & intervalles régulieu
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des soupapes de la pom g. 5).
Bien regarder, aussi, I? 1(-}It:r: i
essence du carburateur (fig. 7). L'accumu-
lation de dépdts en ces points cause obli-

toirement des ennuis dans |'alimentation.

ur la figure 7, on voit que le flotteur
du carburateur agit sur l'aiguille de la
soupape afin de régler I'admission de |'es-
sence dans le gicleur, Un niveau trop bas
cause un départ difficile, un niveau toujours
trop haut se traduit par une consommation
excessive., Avec |'usure des giir::u mobiles,
le niveau change, ce qui oblige 4 vérifier
régulitrement le niveau du flotteur. La figure
B montre, en coupe, un carburateur courant
d'automobile, on y voit les organes essentiels:
tge avec aiguille assurant le réglafe du débit,
le piston dans le cylindre en d Er:ninn et
le gicleur de marche normale, Le gicleur
de ralenti n'est pas représenté, son but est
d'alimenter le moteur tournant i faible vi-
tesse. Toutes ces pitces contribuent i assurer
un fonctionnement convenable du moteur
en lui fournissant le mélange correct quelles
que soient les circonstances : ralenti, marche
normale, accélération, Pour vérifier le niveau
du flotteur, certains garagistes ont I'habitude
de faire un essai qui consiste & enlever le filtre
2 air et & regarder l'extrémité du gicleur
normal, le moteur tournant au raleati, Si I'on
voit I'essence arriver en quantité appréciable,
le niveau du flotteur est incorrect, Il faut
démonter le carburateur et régler le flotteur.
On profite du démontage général du carbu-
rateur pour nettoyer toutes ses piéces et pour
souffler dans r:hglgu: ouverture avec un jet
d'air comprimé. Tout cela fait que le réglage
des carburateurs est un travail que peu d'au-
tomobilistes font, car il exige du temps, des
connaissances, de I'habileté et un outillage
spécial. Pour cette raison, certains se con-
tentent d'échanger le carburateur défectueux
contre un neuf ou un révisé du type conve-
nant & la voiture. Cet échange est fait par les
garagistes sérieux, il économise de I"argent
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et du temps. Les vrais amateurs de meca-
nique, au contraire, prendront plaisir i faire
eux-mémes ce travail 3 cause de ses difficul-
tés, Ils peuvent se procurer des trousses
d'accessoires pour carburateurs des diffé-
rentes marques. Elles comportent tout ce
qu'il faut pour une remise en état complete.

Le fonctionnement incorrect des starters
automatiques modernes est rarement di a
une panne d'origine mécanique, mais, le plus
souvent 4 un manque de surveillance, ces
organes nécessitent en effet, un examen ré-
gulier, un réglage correct et un nettoyage
com f:t si I'on veut les voir fonctionner con-
v:mlla:vltm:nt. La figure ¢ montre une vue
en coupe d'un starter 4 fonctionnement auto-
matique. Certains types sont munis d'un ré-
glage d'hiver et d'un réglage d'été et |'entre-
tien doit se faire en conséquence. Le meéca-
nisme de commande est trés simple, mais treés
sensible. La poussiére i la surface des piéces
en géne le mécanisme. Dans les voitures
les plus récentes munies de cet-accessoire, le
thermostat agit sur le papillon d'étouffe-
ment et également sur le mécanisme accéléra-
tion-ralenti pendant la période d'échauffe-
ment lors de la mise en marche du moteur.
Lorsque le moteur démarre i froid, le starter
est fermé et le mécanisme d'accélération-
ralenti maintient I'"admission partiellement ou-
verte. A mesure que la température du mo-
teur s'approche la température normale
du fonctionnement, le papillon du starter
s'ouvre graduellement et se trouve complé-
tement ouvert dés que la température de ré-
gime est atteinte. En méme temps, le méca-
nisme du starter ferme |'admission partielle-
ment ouverte et le moteur diminue de vitesse
jusqu'a la valeur normale du ralenti. Les
piéces restent dans cet état tant que le moteur
est chaud. Lorsqu'il se refroidit, le thermostat
remet les organes dans la position du départ
a froid. L'action de ce thermostat est réglée
par la température de la tubulure d’échappe-
ment, laguelle agit sur le thermostat au moyen
d’'un petit tuyau dans lequel passe le gaz chaud.
On voit sur la figure g que l'extrémité du
tuyau est munie d'un filtre en toile métal-
lique. L'encrassement de cette toile est la
Erml::palt cause d'ennui avec cet appareil

'examen et le nettoyage réguliers de ce
hltre assurent un fonctionnement parfait
de |'appareil.

Les voitures les plus récentes possédent
un changement de vitesse automatique qui
impose un réglage précis de la vitesse de ra-
lenti et de la richesse du mélange gazeux.
Certains garagistes considérent 'influence de
la vitesse de rotation comme tellement im-
portante qu'ils utilisent un tachymétre pour
surveiller la vitesse du moteur lors du ré-
glage. Le réglage du ralenti sur presque tous
les carburateurs se fait au moyen de la vis A
(fig. 10). En vissant cette vis, on fait tourner
le moteur plus vite. La vie B sert au réglage
de la richesse du mélange. En la vissant, on
appauvrit le mélange en essence. Ne faire
ces réglages que lorsque le moteur a pris sa
température de régime. A sutvre)
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