ES lampes témoins rouges s'allument, la
siréne mugit dans mon oreille. Ces deux
signaux sont destinés &4 m'avertir que le Sky-
rocket est prét i partir.
Quelques secondes plus
au-dessus du terrain et l'aiguille de 'indica-
teur de vitesse marque gbs km/h. Pour obte-
nir ce résultat, il m'a suffi de faire simultané-
ment et instinctivement trois manceuvres.
J'ai d'abord tiré vers moi le volant du man-
che i balai afin de Frendrt de 'altitude le plus
rapidement possible et de me mettre ainsi &
une hauteur au-dessus du sol, telle que je
Fm sans danger me faire expulser avec tout
‘avant de |'avion en cas de panne grave. Tout

je suis 4 12 m

Prasque tous les Individus com-
mencent & décliner & partir de
45 ans. Dans le cas de Gene May, au
contraire, ses facultés au ntent
avec l'ige. Bien qu'il soit grand-
pére et que ses termpes commencent
4 blanchir, il franchit allégrement
le fameux mur sonigue avec son
avion, tout en pensant & ses fils,
pllotes eux aussl.

May sxamine Vindicateur d'smmbar-
dée fixé sur le nex de son avion. Cette

ceci, bien entendu, sans g:ittﬂ la poignée qui
actionne |'extincteur. Enfin, j"arrétai le moteur.
Je pensais que rien n'arriverait aux 1 500 kg de
combustible explosif situés & 3 m derriére moi.
« D'aprés mon indicateur d’incendie, je
nse avoir le feu a bord, dis-je, 4 la Tour de
trole de l|'aérodrome de Muroc. Je me
prépare A atterrir, » L'aérodrome me répondit
que les voitures de secours se trouvaient a
I'extrémité du terrain, cité atterrissage, c'est-a-
dire 4 8 km de |'endroit ot je voulais me poser
et gﬂlu ne pouvaient m'étre d'aucun secours.
roues touchérent le sol 71 secondes

plus tard et I"avion se mit A rculer A la vitesse
de 387 km /h, vitesse beaucoup plus grande que
le maximum :uc}ual j’aurais jamais voulu me po-
ser. Lorsque je fus arrété, ce fut pour constater

T ai volé




que le systéme de signalisation fonctionnait
mal et qu'il n'y avait aucun risque d'incendie.

Cette fausse alerte représente un de mes
plus mauvais moments, depuis que je fais des
essais d'avions supersoniques. Un jour, il
m'arriva une panne a l'altitude de 12 km et la
vitre de la cabine se couvrit immédiatement
de buée glacée qui m'empécha de voir dehors.
Je ne voulus pas augmenter le danger en fai-
sant un piqué et je fis une navigation sans visi-
bilité aussi précise que possible tout en effec-
tuant des piqués sur une faible hauteur. Enfin
je réussis 4 remettre le moteur en marche.
Dés que les gaz d'échappement chauds eurent
fait fondre la glace sur la vitre, le pilotage re-
devint facile.

Une autre fois, & une altitude plus basse, la

plus vite que le Son

par Gene May

Pilote d'essals
sur avions supersonigues.

La witesss sst spaciaculairs &1 c'eat & ells
i":::;'m.-:hn -le“- ut:n-i
‘am a8 plus obscures

aussi im gui font avancer la tech-
nique. On lira avec Intérdt los impressions
du pillote aprés un wol transsonigue.

température de la cabine monta & Bo® C,
et j'étais désarmé devant cette éventualité, La
résistance 3 l'avancement pour ces vitesses
élevées donne, 4 elle seule une élévation de
température de 75° C, au-dessus de la
température ambiante. L'installation frigori-
fique maintient la température & une valeur
supportable. Dans le cas de cet accident, la
soupape la plus chaude s'ouvrait a la place de
la soupape la plus froide. La température mon-
tait et s aEpmchait de celle de I'ébullition de
'eau et d}tu: quelque difficulté a tenir les
commandes pendant les 8 minutes que je mis
pour rejoindre "aérodrome. Ce fut un soula-
gemrnt pour moi de descendre d'avion sur un
terrain délicieusement frais o la température
n'était que de 43°? C, car nous étions en été.
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Ci-dessus, en wvoli la fendire latérale qui éclaire le tableau de bord.
La photo du dessous montre gque le Skyrocket a autant d'instruments
sur ce dernier qu'un avion ds transport.

Ces exemples semblent anodins, mais il ne
faut pas oublier que ce sont les petits détails
négligés qui conduisent aux catastrophes,

lorsqu’on pilote un avion expéri tal a des
vitesses qu'il n'a jamais atteintes jusqu'alors.

Jusqu'a ce jour, je n'ai jamais éprouvé les
accidents plus ou moins horrifiants dont on
parle au sujet du franchissement de la vitesse
du son. Certains avions se sont rompus lorsque
leur vitesse a été suffisamment voisine de celle
du son, d'autres ont été soumis A une trépida-
tion intense au cours d'un piqué. J'ai franchi
plusieurs fois la vitesse du son et mon appareil
n'a jamais rien manifesté de semblable.

Le Skyrocket est la deuxiéme étape d'un
Kgg;amm: de recherches, entreprises par la

ring pour étudier les ph enes qui se

produisent lors du franchissement de la vitesse.

du son. Les Ateliers Douglas 4 El Segundo
en Californie ont construit trois exemplaires
d'avions 3 ailes en fléche, Le premier était le
Skystreak (la Raie céleste) actionné par un seul
réacteur et qui a battu un record de vitesse
avec 1 050 km/h.

Le Skyrocket n'a aussi qu'un seul réacteur
mais il posséde quatre fusées spéciales lui
permettant d'avoir la force suffisante pour
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vaincre la terrible augmentation
de résistance que l'air oppose
au déplacement lorsqu’on atteint
la wvitesse du son. Cette der-
niére varie avec la température
et elle est de 1225 km/h 4 la
température du niveau de la
mer et de r 068 km/h 4 la tem-

érature de -55° C qui régne a

‘altitude de 12 km. A toute alti-

tude la vitesse du son correspond

au nombre de Mach égal a 1.

L'avion en ordre de marche
pése Booo kg environ. Ses di-
mensions sont : envergure 7,65

' m, longueur 7,25 m. Le combus-
tible utilisé par le turbo-réacteur
est de l'essence d'avion et non
du pétrole. Les fusées utilisent
un meélange d'oxygeéne liquide et
d"alcool étendu d'eau. Une pom-

pe, actionnée par une turbine a

oxygeéne actionnée elle-méme par

de I'eau oxygénée fait circuler les
licluidts et on peut avoir un débit
tel que toute la combustion se
fasse en moins de 2 minutes. Le
dispositif est analogue aux pompes

des V-2,

L'avion est le plus rapide du

- monde aux altitudes ordinaires,

Il a accompli des performances

supérieures a celles strictement

prévues et je ne l'ai pas encore
poussé A son maximum.

Le vol trans-sonique, c'est-i-
dire le passage par la vitesse du
sorn, n'est pas aussi pénible que
certaines personnes l'avaient cru,
L'air devient trés « dur» et on a
I'impression de ¥oyager avec des

;Dneus pleins sur une route mal
empierrée. ur les appareils de pilotage
qui sont, en général, trés faciles & manier du
bout des doigts, il faut utiliser les deux mains
et faire des efforts. La manceuvre de I'empen-
nage vertical est lente et pénible. Le poste de
pilotage lui-méme ne devient pas sensible-
ment plus bruyant. II: distingue le bruit de
chacune des quatre fusées auxiliaires lorsque
je les mets en ‘marche, puis le son disparait.

Lorsqu'on atteint la vitesse du son, on a
I'impression de voler dans une région d’une
turbulence exceptionnelle. Dés que la vitesse
du son est dépassée, tout redevient calme et
facile. Les mémes phénoménes se reproduisent
lorsqu’on ralentit et que l'on repasse par la
vitesse du son.

Avec l'emploi des fusées, l'avion n'a pas
besoin de faire un piqué pour atteindre la
vitesse prévue. Les vitesses supersoniques sont
atteintes en palier et méme en montée. Le
franchissement de la vitesse du son se fait a
'altitude de fonctionnement.

Aux fortes altitudes, on n'éprouve aucune
sensation par suite de la vitesse, mais lorsque
je fais un passage en rase-mottes la sensation
est t:rnﬁant:ﬁlj: jette un coup d'eeil sur le lac
desséché du Muroc et sur les voitures des per-

MECANIQUE POPULAIRE



sonnes qui assistent au vol
pendant que je fais le vi-
ra fyour effectuer le vol
A faible altitude. Les quatre
fusées auxiliaires fonction-
nent i plein régime. Il n'y
a guere que "horizon devant
moi qui soit clair et visible.
Il est impossible de fixer les
yeux sur quoi que ce soit,
assez longtemps, pour pou-
voir reconnaitre ce dont 1l
s'agit. Tout autour de moi et
sur les cOtes, n'est qu'un en-
semble de taches indistinctes.
Les personnes sur le terrain
les voitures, tout n'est qu'a
fo m au-dessous dz moi et je
ne vois rien. Les assistants au
sol me voient venir, mais ne
m'entendent pas. Ils n'en-
tendent le bruit de l'avion
?]l.;u lorsqu'il les a dépassés.

entendent alors le ronflement de I'échappe-
ment, Les photographes ne peuvent orienter
leurs appareils 4 la main assez vite pour
prendre un plan de l'avion et les seules
photos satisfaisantes sont celles qui ont été
prises d'assez loin.

C'est une des traditions de I'aviation que le
pilote d'un avion rapide soit 4gé a peine de 20
ans. Je fais exception a la régle, puisque je suis
déja un grand-pére aux cheveux grisonnants,

‘ai deux fils qui sont pilotes et le troisitme va

ientft commencer ses premiers vols. J'ai 45 ans
et les médecins n'ont aucune raison de me
limiter aux vols lents, ce qui signifie r moi,
des avions volant entre 650 et 8oo km/h.

Un pilote doit étre examiné physiquement
et mentalement avant de faire des vols su-
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Le tube qui sort sur ls cdiéd en bas ot & gauche sert & la vidange rapide du
ecombusiib

ls restant larsgqu'on wa atterrir.

personiques, car sa vie dépend du dépist
at dé. cal-

d'un état défavorable. Il faut raisonner et
culer en kilométres 3 la minute et non en kilo-
métres 4 I'heure. Le pilote doit avoir ses yeux
et son cerveau 4 20 km en avant du bout du
fuselage.

En fait, la grande vitesse n'est qu'un des
aspects du programme de recherches pour le-
quel cet avion a été construit. Le public ne
pense qu'd la vitesse et les journalistes ne
parlent que de cela dans leurs gros titres, mais
il v a des centaines d'autres points qui sont
tout aussi importants., Le comportement de
I'avion aux faibles vitesses, son pilotage dans
ces conditions, sont des questions qui doivent
ftre examinées avec autant d'attention. La
stabilité et la portance de l'aile et des empen-

Avec ses guaire fusées auxilinires en marche, I'avion déecolle sur 800 m.

Ve . Rl

MARS 1950



ALTITUDE 12 KM CARACTERISTIQUES DE VOL

I.Ilhll REPRESENTE LA VITESSE
M (NOMBRE DE MACH = 1)
EN FONCTION DE L'ALTITUDE

VITESSE MAXIMLIM AVEC|LE 1
MOTEUR A REACTION !é.H. mﬁﬁ'?m

OMMAN E I
REPOMDENT BIEN b_ LES COMMANDES MOLLISSENT ET
REPREMMENT A PLUS GRAMNDE

AVION MOU ‘s
AU.DESSOUS DE 400 KM/MH [ .

REPRESENTENT LE JET DE GAZ
MNIVEAU DE LA MER
DECOLLAGE ET ATTERRISSAGE
r A MOINS DE 320 KM/H
o 200 400 00 1 000 1200 1 400 1600 KM/H

i ssus, le Skyrocket ou Fusée Céleste, I'avion le plus ra-
du monde, est représenté & différentes vitesses. Au-
hxmmw%pmmt.mm

L1 augmaente un pea ot le pllotage de-
nﬂﬁ-tm.mﬂmnmhﬁ-u
. lhlnl-hﬂm“hln..lnmﬂhmhﬂhhlllm
"alr se orte plutét comme de la mélasse que comme un
] gax. Les al s atteintes par cet apparell au cours de ses

L essals sont da 12 bemn.

A gauche et ci-dessous, vues de dessus of de face d'un avion
expérimental Douglas construit sous la direction de 1a Marine.

Ci-dessous, croquis de la structure inlerms du Shkyrockei. I
transporte plus de 1300 enregistreurs,
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nages, les décollements de filets d'air aux dif-
férentes altitudes, les conditions d'un bon
décollage et d'un bon atterrissage ne sont pas
des petits détails sans importance.

La charge alaire est de 440 kg/m?, le double
de la valeur utilisée dans les chasseurs rapides,
le Skyrocket décolle & la vitesse de 308 km/h.
Il se manceuvre mal jusqu’a la vitesse de 400
km/h environ et il atterrit normalement a
256 km/h. Le décollage se fait soit au turbo-
réacteur seul, soit au turbo-réacteur aidé par
des fusées de décollage Jato (Jet Asissted Take
Off, ce qui signifie décollage facilité par des
fusées), le tout avec ou sans les fusées auxi-
liaires de franchissement du mur sonique.
Un décollage aux fusées est raépidc, I'avion
avance dés que la Frtmiére fusée commence
a souffler et je mets les autres i 1 seconde d'in-
tervalle. La deuxi¢me fusée donne une accé-
lération telle que la force d'inertic me colle
contre le dossier du fauteuil, puis j'ajoute
les fusées % et 4. Avec les quatre fusées, je
décolle en 810 m au lieu des 5 km nécessaires
avec le turbo-réacteur seul.

Le but des essais faits avec cet appareil est,
entre autres, de mesurer les efforts que le pi-
lote doit exercer pour actionner les commandes
aux différentes vitesses. Lorsqu'on franchit

la vitesse du son, I'air qui agit sur les emc!:-m-
n semble avoir pris la consistance de la
miﬁ::u et il est impossible aux muscles de
mouvoir rapidement les appareils de pilotage.
Cette dureté des commandes est une bonne
chose, car elle interdit au pilote toute manceuvre
trop rapide qui donnerait des accélérations
dangereuses pour ['organisme. !

n autre but des recherches est de voir ce
qui se passe lorsque la température varie de
44" C a4 — 55° C en l'espace de quelques
minutes. Comment se comporte dans ces con-
ditions la structure métallique de l'appareil?
Ceci se produit lorsque je quitte le terrain de
Muroc et que je monte rapidement 4 12 km
d'altitude. Une conséquence de ces essais est
que les pare-brise en matiére plastique ont
été remplacés par des vitres en verre trempe.
Les matiéres plastiques se ramollissent et se
déforment aux températures excessives ren-
contrées 4 de telles vitesses et de plus, les
changements soudains de tzmpérnti_.ir: peuvent
amener la fragmentatio de la matiére.

Pour réunir des résultats sur ces points et
sur hien d’autres, 'appareil transporte 284 kg
d’instruments de mesure parmi lesquels un ma-
nomeétre relié a 400 prises de pression réparties
sur I"aile et sur la queue, ainsi que go4 exten-
siométres électriques placés en
différents points de la structure.

Cing caméras prennent des
films du tableau. 5000 rapports
sur lecomportementd Skystreak
et du Skyrocket ont été diffusés
dans les services militaires et in-
dustriels afin de faire profiter la
construction des autres appareils
des connaissances acquises,

Le programme d’essais de cet
appareil permettra de savoir ce
qui est nécessaire pour obtenir un
vol supersonique sdr et pratique
et on peut dire que le Skyrocket a
pleinement remplisa mission. Je
ne sais pas i quelle vitesse se
déplaceront les avions dans 5 ans,
mais je suis sdr qu'avant d'attein-
dre |'Age de 50 ans, j"aurai encore
I'occasion d’augmenter ma vitesse.

En bus af & gauche, on wvoit ls Sky-

rocket tranaporté par upe IromoTgue

clals du ar k la pisie d'envol.

parasol le posta de pilotage
du’?n 1 'ﬂﬂ,ﬂlllﬂ.
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