Une soufflerie est installés mutour du moteur d'un Marauder. Le tunnel
guide le soullle de 'hélice contre l'avion qui sert sux répétitions des éléves.

ORSQUE la guerre fut

terminée, les hommes qui
avaient totalisé quelques cen~
taines de sauts soit 5“ avions
porte-troupes, soit des avions
atteints par les obus, furent
les seuls possédant quelque
expérience de la question et
ils avaient ['avantage d'étre
vivants,

« Laissez-vous ghsser sur
la coque de l'avion et laissez-
vous tomber. » Voild la recette
pratique donnée aux éléves
d'une certaine école. Le ré-
sultat est une impressionnante
série de bras ou de jambes
cassés, sans parler des morts,
tous ces accidents étant dus
au choc sur les empennages.
D'autres spécialistes disaient :
« Restez debout dans la ca-
bine, ouvrez le parachute et
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sautez », Ce procédé valut & un
pilote de I'aviation maritime de
perdre la vie, les corda du
parachute s'étant emmélés au-
tour du gouvernail ; il ne put se
dégager et périt lors de l'atter-
rissage de son appareil,

Des spécialistes étudiérent la
uestion du saut rationnel hors
'un avion en perdition.

Ils prirent un avion et le
munirent d'un filet s'étendant
sur toute sa longueur, au-dessus
des ailes. Le tout fut installé
dans un hangar dont la char-
pente reste & nu et dont la partie
supérieure est munie d'une
installation compléte de piise de
vue ¢t de projecteurs. Pour re-
produire un vent de 225 km/h,
on construisit une soufflerie en
contreplaqué autour d'un fu-
seau moteur appartenant a un
autre avion dont |'hélice sert
de ventilateur. Ceci permit
d'étudier au sol les conditions
de la chute. Un troisiéme avion
est utilisé dont les hélices ser-
vent 4 ventiler le moteur du
deuxitéme qui est enfermé dans
le tunnel aérodynamique.

Environ 250 pilotes munis
de tout 1'équipement réglemen-
taire ont fait 2000 sauts d'en-
trainement qui les ont amenés
de la cabine de I'avion dans les

{Sulta page 138)
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Un des élives basculs hors de Ia pacelle d'un viell avion qul sert &
l'sntrainerent. On met li tite en bas afin que Is souffle de 'hélice
projetts le corps su-dessus de l'aile ot au-dessous des smpennages.
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Las instrucisurs prenneni des vies des l-l-u-ll i pariir de la cabine phois-
I:n.rhl.q-u situde au sormmat de la charpents. On voil sur Ie Al les fautes
"éldwe, fautes gui risqueront de lul codter ia vie dans un sauni résl.

L'installation comporte trois avioms. Tout & falt &
I'avion d'sntrainement sur lequel sont installés les
les dlbvas. L'avion & dans le tunnel donne un veni de 228 ke b
L'hiélice da l'avion drolte donns un souflls qui refroidit la moteur
ds l'avien dans la tunnel: om évite ainsl les dangers d'incendis
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Répétition de parachutages

(Sulte ds la page 26

filets des ailes, tandis que des appareils i prise
de vue rapide, enregistraient impitoyvablement
les fautes. Chaque saut est enregistré en outre
par un compte-secondes automatique.

Les éléves apprennent vite que la meilleure
méthode de saut consiste 4 empoigner le
bord de l'ouverture du fuselage, 4 pencher
la téte tout A fait vers le bas et 4 saiter perpen-
diculairement & la direction du vol. Le souffle
de 'hélice fait Enu facilement le hutiste
au-dessus du bord de fuite de ['aile.

Les essais ont montré un certain nombre de
faits inconnus jusqu'alors. Sur plus de 5o sauts
ratés, la majorité des échecs est due i des
cordes de parachutes ou de bouées qui s'em-
mélent autour des objets situés dans la cabine
de I'avion. Un des parachutistes a eu le pied
pris dana le systéme de commande du gouver-
nail. On compte trois cas de sauteurs nerveux
qui ont ouvert le parachute avant d'étre sortis
complétement du fuselage. Dans un vol réel,
la toile du parachute aurait certainement para-
lysé ['action des empennages.

Clul&u-t homme fait huit sauts. Le plus
lent a duré g secondes et le plus rapide 3 se-
condes. En moyennt, chacun fait son dernier
saut trois fois plus vite que le premier. En
conséquence, il a été décidé d'adopter cet
appareil d'entralnement au sol dans les diffe-
rentes écoles d’aviation ol se donne un en-
seignement scientifique du saut en parachute.
Les autorités maritimes sont en train de mettre
au point de nouveaux modeles de parachutes,
de radeaux et d'appareils de radio portatifs
dont les accessoires ne risquent plus de créer
d'accidents en s'accrochant intempestivemnent.
Il y a encore beaucoup i apprendre sur la
question. Les avions atteints par des projec-
tiles ne volent pas toujours en ligne droite et
horizontalement. Dans une vrille par exemple,
la régle est de sortir vers l'intérieur de la vrille.
Mais il y a des cas difficiles, par exemple,
celui de cet avion qui ﬁ:dnt une aile dans une
collision aérienne. forces centrifuges
étaient tellement grandes cI:: le pilote ne
pouvait pas méme tourner la téte ¢t encore
moins sortit de son siége du bon cbté, II
sortit sur 'extérieur de vrille, perdit ses
lunettes, un de ses souliers, et se cassa une
jambe sur |'empennage. :
: Ces ex ri:n; permettront d'établir les
bases indiscutables du saut dans les avions
lents, au lieu de continuer comme par le
passé 4 compter sur la chance qui permettait
de se tirer d'affaire vivant une fois ou deux
gans jamais érre sir de pouvoir recommencer
I it.
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