Construisez un Bateau sur Glace

Ire PARTIE

OICI un fort intéressant modéle d: ba-
teau de 4 m 50 de long qui donne lieu

a de pmmnnuntu pruuuus sportives, Ce

bateau sur n'a pas de gouvernail et
avance iu-mlbwn sur la gim: ue dans |'eau.
Ce bateau est trés ra ‘p maniable et
de la glace a 'eau am la plus grande
ilité, en nt par-dessus les blocs
de gi:cu. Une vitesse qui dépasse 130 km'h
aw.c qua.trt. passagers permet i ce bateau de
lace dans les compétitions sportives.
n u:nl me 3 quatre semelles lui permet de
glisser dans toutes les positions inclinées; il
t faire toutes les manceuvres, y compris
es virages les plus hrutau:. sans danger de
chavirement. La direction s'obtient sans gou-
vernail, par le simple maniement d'un foc de
dimensions, il file droit comme une

he et vire pm:quem:nt sur place,
Le modele que nous mtnﬂ.uaé:édw
siné et construit par Bill Harless, fameux
champion de courses. Il upthentt le résultat

d'une expérimentation prolongée et d'
82

mise au point continuelle. La voile est courbe
et constitue une véritable aile d'avion qui
permet a l'embarcation de glisser sans effort
sous l'influence de la brise la plus faible et de
ﬁIur A toute vitesse dés que le vent augmente
. On tient le bateau arrété, en dehors
du eures d'utilisation, simpltment en le fai-
sant basculer et en mettant sa voile a plat sur
le sol. Les dessins que l'on donne ici, les
dimensions des tableaux ont été relevés di-
rectement sur le modéle oniginal, sauf quel-
guu mn-dtﬁcanuns ayant pour but de simpli-
er la construction et qui n'agissent sur
formes. Les quincailleries utilisées par
HII'IHB étaient en bronze et coulées spéciale-
ment, On les a mmpia:éu par un matériel
moins codteux :cll' peut étre facilement fa-
briqué i partir d'objets courants,
La re partie donne les indications
sur la construction de la cogque. Le mois
mn:h:m nous donnerons les indications sur

ﬁ ipement, la construction du mdit et des

Dans la construction de [la coque, la pre-
miére chose i faire est un dessin a l'échelle
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Dans aucun sport d'extérieur, vous ne trou-
verez un déplacement facile, rapide et doux
comme avec le bateau sur glace. |l saute
sur les obstacles formés par les gros glagons
et se manceuvre avec une trés grande faci-
lité au moyen de son foc et de sa voile. Son
pont & surface anti-dérapante et sa coque &
4 semelles permettent toutes les positions
sans danger de chavirement. Cet article est
spécialement destiné &4 nos lecteurs cana-
diens frangais et a nos lecteurs qui peuvent,
en hiver, disposer d'un lac gelé.




réelle des couples pro-
visoires de construc-
tion et de la vue en
lan et en eélévation.

e tracé se fait sur un

papier fort du type
papier d'emballage de
ur claire (fig. 3).

On trace la vue en plan
en utilisant les demi-
largeurs données dans
la fig. 4. Les couples
se font d'aprés les
cotes de la table fig. 1
;l: le croquis fig. 2. E-Et
ernier croquis repreé-

sente la vue de fat:f du
bateau. On voit sur la
fig. 4 que les demi-
largeurs sont données
par rapport 4 la face
intérieure de la cein-
ture intérieure, car c'est
cette ligne qui définit
le contour extérieur sur
lequel viennent s'ap-
puyer les couples de
montage. Les dimen-

T I as sn e i A Mghs Uy tibicuide ve Db dadn oigue® | . gicny ey BnT ot A
Sow [ 3 € lstambet| sont données par rap-

P i | 131 | 138 | T amo | POrt a4 l'extérieur du

About de pont & 230.....| | 188 "ﬁi""[i'ﬂ_:ﬁ‘_:_m g revétement en planches
About de pont & 460, . . | | 8437|188 | 140 | 183 | 167 | 234 | de la coque, il faut done
_About de pont i 885 | eas | ier ems | || en déduire |'épaisseur
_Ligne de pont | 390 | e ligne droite g | 80 | de celles-ci. Pour des-
Ceinture ,............... | 203 | ~afemmmmam ligne droite s g | 293 | Siner & grande échelle
About dufond A 888 ... | [ |ema e | | des courbes définies
_About du fond & 460 .| | 396 | 408 | 42l | 408 "iﬁ"‘_aﬁ;i'n—'— r les coordonnées de
About du fond & 230 . . |"  |"381 418 | 428 418 | 393 | ase | eurs points, se servir
Ligne cantrale de coque | 303 | 383 416 | 4B6 | 418 | 363 | @86 | 289 de longues lattes en
| . bois 4 fil bien droit

* La coque étant comatruite sens dessus dessous, les difensions ci-dessus  (spruce). On peut ad-
mlmﬂuiﬂrﬁﬁ-humhrﬂhﬂunhnthuﬂ- « 2). Cea mettre des tolérances

des couples provisoires de montage sont données A la fa assez grandes sur les
m de la ceinture intérieurs. Cette méthode ml':'nm ..E ﬂim-:nssmm mnqu'un

L
slls ast nécessitéa les caractéristiques de la coque qui est du type i franc- .fiit les tracés i condi=
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Evolution du bateau sur glace

mﬁﬁmﬁmmmrmudndun-
cherches faites par 'homme pour tirer ingé-
nisusement partl du went. La raison d'dtre de
ce batesu [at d'abord la nédcessivé de traverser
les lacs, méma lorsgu'ils éfaient partsllament
gelés. Ces bateaux sur glace ont servi de
bateanx de sauvetage &t ils sa sont montrés
supérieurs aux bachots & fond plat qui avangent
péniblement & la rame. Aprés quelques traver-
sdas, on esul vite l'idés de munir la voilure des
bateaux sur glace d'una petite livarde. On intro-
duisit la wollure OCunthar &t ansuite Marconi
modifidée et finalement on lt}onﬂt au double lof
avec mit recourbé. Cecl condulsit & mettre une
larme de bois sur une rame pour faire un gouver-
nail, puls enfin, on adjoignit un foo & la vollure.
En équilibrant le gréément, on se rendit compte
‘gue l'on pouvait manceuvrer entibremen: le
batesu en agissant seulemsnt sur le foc. On
passa ansuile des samolles de glissament plates
aux semalles A cornidres qui permaettent de
conserver une trajectoire bien rectiligne sur la
glace dure. Pour amaliorer I'installation du foe,
an a ajouté une bime. Enfin, 'amarre fut dé-
placée 4 ['arridre de la bima pour permstire
le pivotament du fos, C'est alors que le bateau
sur glace devint un chel-d'wuvie de vitesse
ot de manceuvrabilité,

tion de ne pas dépasser les dimensions

maximums indiquées sur le dessin.
La coque se construit sens dessus dessous
sur un berceau (fig. 5). Le berceau peut, soit

DONMNER AUX CHEVALETS LA
HAUTEUR LA PLUS COMMODE

BERCEAU DECOUPE DAMS UNE
PLAMNCHE DE 50 x 250 w 4430
COURBE SUPERIEURE TRACEE AVEC UNE LATTE

30 x 100

se monter sur des trétedux ordinaires soit com-
porter, comme sur la figure ci-dessous, ses
propres sg;;’g:m. La semelle centrale supé-
rieure est temporairement par des presses
4 coller et des vis et les couples sont mis en
place aux emplacements prévus (fig. 7). On
notera que les couples sont tenus bien d'aplomb
et que des montants les assoient sur le sol
pour permettre une construction bien symé-
trique. La ceinture en lattes de 20 mm d'épais-
seur est clouée temporairement sur les ex-
trémités latérales des couples. A 1'avant et a
'arriére du bateau, cependant, les lattes sont
fixées définitivement avec des vis en laiton sur
les plaques de bois demi-rondes et triangu-
laires dont on trouve le détail dans les petits
dessins des fig. 5 et 7. Se servir de cordes pour
faciliter la courbure des lattes dans les ex-
trémités. La fausse quille comporte une tre
courbe de 12 x 150 qui est également fixée a
demeure aux extrémites et temporairement sur
les couples (fig. 7). o
Ceci fait, on construit les couples définitifs
qui remplaceront les couples de montage ayant
servi 4 donner les formes extérieures, Ces
couples définitifs comportent une poutre su-
périeure et une inférieure. L'idéal pour la
construction de ces poutres courbes est le
formage a la vapeur, mais si cela est tro
diiﬁ.:iﬂ A faire, on peut se contenter de dé-
mugu les bois a la scie. Les couples sont ins-
talles sur la poutre inférieure (du berceau, donc
qui sera supérieure lorsque le bateau sera mis
en position normale) tous les 225 mm et on les
tient immobiles au moyen de deux lattes lon-
itudinales temporaires. On les visse alors
éfinitivement sur la quille, la poutre et la cein-
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ture. Lors de cette opéra-
tion, il faut veiller 3 biseau-
ter les extrémités des couples
pour que la ceinture inté-
rieure s'applique bien sur le
cdntour et umﬂh’qm égale-
ment les entailles pour rece-
voir les plaques fixation
des chaines (fig. 8).

Mettre alors le revéte-
ment inférieur de la q{aque.
La photo 6 montre le re-
vétement partiellement posé,
Une étanchéité parfaite n'é-
tant pas de rigueur, le cal-
fatage ne s’impose pas. Mais
les planches seront avanta-

eusement bouvetées pour

nner un bon assemblage. .

~ On commence le revétement
Far le centre et on le finit sur
es bords ot I'on scie les ex-
cnlédfanu au ras de {extérieur ’ e .

e ceinture intérieure, ¢ bateau sur glace on On woit que le revéternent inférieur

On ;tqt :].;?: retirr:rl.a mn-i:p:nnruhput,pmm:mm:uum,
coque de son berceau. Les déarite
couples de montage et leurs
entretoises sont enlevés et la coque est posée crapaudine est formée d'un tube d'acier gal-
dans sa position normale sur des tréteaux. On vanisé de 20mm vissé dans un collier 4
fixe les pieces sur lesquelles se posent des se- épaulement, vissé lui-méme sur une semelle
melles de glissement sur la glace. On lesfixesur en bois. Le tube passe en haut dans un
les couples au moyen de longs boulons qui deuxiéme collier 2 epaulement, la fig. ¢
assemblent le tout, les trous de passage des montre en détail la disposition adoptée.
boulons ne traversent pas les couples, mais L'étape suivante de la construction est la
passent devant ou derriere (fig, 11). charpente du poste de pilotage proprement

Les fig. 9 et 11 montrent facon dont le  dit ainsi que les montants qui le supportent.
mdt est articulé sur le fond de Ig coque. La  On remarquera que des montants sont égale-

VOIR DETAL CI-CONTRE

ASSEMBLAGE DES COUPLES SUR LE BERCEAL 7
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BANDE METALLIQUE POUR CHAINES 3 x 50
(TOLE GALVAMISEE OU LAITOM)

ACIER ROND D = 20

POMNT ANTIDERAPANT EMDUIT D'UN MELAMGE
DE VERMIS ET DE SCIURE DE BOIS

CUIVRE AFPLIGUEE SUR LA PAETIE
EXTERIEURE DE LA CEINTURE

REVETEMEMT SPRUCE OU CEDRE 12 x 100,
ASSEMBLAGE JOINTIF OU PAR BOUVETAGE

CHEME 25 = 40

TROU D = 14
POUR BOULOMN
DE REMORGQUAGE

S aa— S +u R LONGERON
I ; SR, ] e ici)

PLANCHE DE CHENE [FIG. 5] BOULOM GALVANISE BLOC DE CHEMNE
D=8 12 = 40
BORDURE DU POSTE DE PILOTAGE

COLLIER POUR TUYAU
DF 20 (GALVAMNISE|

YOIR FIG, B

REMBARDE DU POSTE DE. PILOTAGE SEMELLE DU MAT
PLAMCHER 12 » 100

MIVEAL DE

= LA GLAcE

PRl . | HWEU DE LA GLACE [T']
SEMELLE PRINCIPALE o I EMEASE pouR COUPE A TRAVERS LA SEMELLE LATERALE

| P | COUPE AU VOISINAGE DU MAT TU¥aU DE 20
Ld ET EM REGARDAMT L'AVANT
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CONSTRUCTION ET MONTAGE DE LA COQUE

(CELLE-CI PARTIELLEMEMNT RECOUVERTE DE S0M
REVETEMENT, LES COUPLES DE MONTAGE ETANT EMLEVES)

POUTRE CENTRALE SUPERIEURE CEDRE,
SPRUCE OU ACANOU 12 = 150

" BLOC ARRIERE

7 L

ol
AW/ sPRucE 12 x 0 4

MIOMNTAMNTS EN SPRUCE ﬁrﬂ ,
EMTAILLES A MI-BOIS ET
BOULOMMES SUR LE CHASSIS

BOULOM GALVAMISE D = B EM ARRIERE
DES MADRIERS DU FOND DE LA COQUE

LAMEME A

11 QUILLE
COUPE AU MIVEAU DE LA SEMELLE PRINCIPALE

ment prévus au centre des couples, en avant
et en arriere du poste de pilotage. Les extré-
mités des montants sont m:ias cafin d'obtenir un
assemblage a mi-bois avec les couples comme
le montre le croquis au-dessus de la fig. 12.
ue toute la charpente intérieure en
est 4 ce stade, on s'occupe du-revétement du
pont. Le travail se fait facilement en utilisant
des planches étroites, de 30 mm. On pro-
céde de méme que pour le revétement infé-
rieur, on commence par le centre et on cou
les excédents de bois en arrivant aux bords.
Fraiser les trous des tétes de vis et les boucher
ensuite avec du mastic comme on peut le voir
sur les fig. 8 et 11, la ceinture intérieure ainsi
&ui_: les bords du pont et du revétement in-
érieur, sont recouverts d'une bande qui cons-
titue la ceinture extérieure, épaisseur 12 mm
convenablement chanfreinée pour donner par-
tout un raccord parfait avec les différents bois.
Avant de fixer cette ceinture, on la garnit
d'ung bande de tdle, de laiton ou de cuivre
qui se replie sur les bords et qui est clouée
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sur la face cachée de la ceinture. Cette bande

‘métallique sert de garde lorsque le bateau

s'inchne et wvient toucher la glace par le
coté. La ceinture étant posée, on pose alors
un touvre-joint 4 environ 6 mm du bord de
la ceinture. On Fosa enfin la bande de bois
qui fait le tour de ["intérieur du poste de pilotage
et on met les lames du parquet (fig. f]- es der-
niéres sont vissées, les tétes de vis étant noyées
dans les fraisures et recouvertes de mastic.
Les semelles inférieures de glissement sont
découpées dans des planches droites ou sont
construites par bandes assemblées. Elles pré-
sentent une fléche de 16 mm sur une longueur
de 3 300 mm. On les boulonne sur la coque
selon les indications de la fig. 4. Les fig. 10 et
12 montrent l'orientation & donner a la corniére
sur |"aréte de laquelle se fait le glissement.
Cette inclinaison des ailes de la corniére est
importante i observer, car elle joue un réle sur
les performances du bateau sur la glace. Elles
sont vissées sur le bois tous les 150 mm et sont
étagées de chaque cité. fA J'Eu'uru
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