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Vue wrlére du Venturi de Gar Wood montrant 1s vaste funnel enire les cogues ju:nuiin. L'ailr dans le tunns]
amortit le navirs.

Un Navire qui est porté

Gar Wood sur ls pont du Venturi régle un systbme

disctronigue de commande & distance qui modifis le

pan des hélices pour permetive la marche arrlére st

'smenée & qual. Lan mm:m n'ont pas ds marchas
mrridre.

DE derriére une pointe de I'lle Fisher,
toute couverte de palmiers, au large de
I"'extrémité sud de Miami Beach, un jour du
mois d'aodt dernier, on entendit deux coups
de siréne puissants introduisant ce qui pour-
rait bien marquer le point de départ d'une
nouvelle époque dans |'étude des navires. Ils
étaient immédiatement suiviz par le monstre
qu'ils annongaient, un étrange navire de 56 m
qui glissait sur la baie, comme un ferry-boat
gcéam monté sur des échasses. Aucun ferry-
at ne s'est cependant jamais comporté
comme ce bateau.

Deux coques types catamaran coupaient
les vagues comme des fines lames d'acier a la
vitesse de 50 km/h., laissant si %‘Ell:] de sillage
qu'on pouvait 4 peine le voir. gré le vi-
rage 4 go® qu'il était en train d'effectuer, son
pont plat, ressemblant i celui d'un porte-
avion, était presque paralléle 3 I"horizon loin-
ta;in de Miami, ne montrant absolument aucun
gite.

Les longues caques minces s'élancaient dans
I'air comme un pont au-dessus des crétes des
vagues et faisant glisser le bateau sur la mer,
tel un traineau monstrueux. Il n'y avait ni in-
clinaison ni roulis ni tangage dans ce tunnel
flottant, car il était monté sur amortisseur.
Son amortisseur était une colonne d'air pas-
sant entre les coques, dans un trou en forme de
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Enhuilﬂnmﬁ.hmhn-m-h?n!nﬂ oni un tirani d'sau de 15 em & T'avant of de 1 m 20

par I’'Air

Venturi qui comprimait I'air et lui faisait
soutenir le navire de 120 tonnes.

En fait, le bateau navigue plue sur ['air

ue sur l'eau. Il a tiré son nom, le Venturi,

e ce tunnel d'air. C'est |'aboutissement de
28 années d’essais de la part de son inventeur
Garfield A. (Gar) Wood, doven international
de la course en bateaux moteur.

Aujourd’hui, le résultat de toutes ces re-
cherches est aux essais dans le Gulf Stream
et se montre aussi bon sinon meilleur que ce
qu'en avait attendu Wood. A 26 nceuds de vi-
tesse, ses coques jumelées ne tirent que 15 cm
d’eau & l'avant et 1 m 20 & l'arridre, ce qui
n'est pratiquement rien pour un si gros navire
et un point primordial, en supprimant le frot-
tement latéral qui s'oppose A la vitesse et 4 la
puissance. Des essais sur maquettes menés par
cet inventeur nerveux et & cheveux blancs,
montrent déja que de plus gros bateaux sui-
vant ce modeéle peuvent révolutionner la tech-
nique des porte-avions en procurant aux pi-
lotes un pont d'envol qui resterait immobile
méme par grosse mer. paquebots du rgc
Veatur: seraient des palaces de confort. Un
navire de 16.000 tonnes par exemple, pourrait
fournir de vastes locaux dans les étages illi-
mités des ponts au-dessus du tunnel Venturi,
suffisamment en fait pour t rter 4.000
passagers avec toute la stabilité et le confort

DECEMBRE 1949

Une révolution dans la
construction navale,
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Dans ces trods photos, Gar Wood montre les 8 de base de sa
constructon, type Venturl, étudlée pour e roulis st lo fan-

gage. Avec le modéle cl-dessus, {1 montrs combien la cogue ordinaire
se renverss f[acllement.

2l AT . .I-: I:"":I" 4 & :.'

Iei; Wood a fendu la cogue du batean dans le sens de la longueur t
I'Ilr'l'l'l-illl deux moltlés mettant les courbes & l'intérieur, les unu.rb:l
sxtérieures provoquant les embardées. Ci-dessous il a ponté les coques

d'un hotel de grand luxe, et & une
vitesse de plus de 40 nceuds.

De plus, ses moteurs n'auraient
pour cela qu'a fournir une puis-
sance de 120.000 CV. Comparez
cela avec les caractéristiques des
puissants paquebots qui, trans-
portant 2.000 passagers, peésent
presque Bo.000 tonnes et néces-
sitent pour les entrainer & 32
neuds une puissance de 200,000
CV. Quelle en est la raison ?

« Ces navires, explique Wood,
ont des coques massives qui
écrasent et labourent en avan-
gant, creusant en avant d'eux de
grands trous dans l'eau, puis
refermant ce trou & leur arriére.

T & toute cette puissance
perdue pour grimper sur les
vagues et repousser sur le coteé
des milliers de tonnes d'eau.
Avec le Venturi, plus le bateau
va vite, plus l'air le repousse
hors de I'eau grice i son tunnel
et moins il rencontre de résis-
tance et de frottement de la part
de I'eau »,

L'idée du Veaturi germa en
1921, aprés que Gar Wood eut
conquis le trophée Harmsworth
dans le «Miss America», le
premier de ces dix célébres ba-
teaux de course atteignant la
vitesse alors incroyable de 100
km/heure (plus tard il arriva &
la doubler).

Pour atteindre de telles vi-
tesses, l'inventeur poursuivait
toujours des idées peu courantes.
Un exemple : celui o, comme
un enfant qui fait naviguer des
bateaux sur un bassin, il mit
son carburant dans un bidon
d'essence ordinaire, le renversa
sur l'arrivée d'air et s'éloigna
de ses rivaux en ronflant, dans
une poussée de vitesse inattendue.
Sans le savoir, il avait inventé le
systéme de carburation i tirage
inversé,

De facon analogue, il fit des
essais avec des formes de coques
pour dégrossir les problémes de
résistance de 1"eau et il aboutit au
Venturi. !

« Les embardées ont toujours
été un casse-téte pour les {m:ht*
men. Ce phénoméne, dans lequel
I"étrave se déplace de l'avant A
I'arritre demande de la part de
I'homme de barre une attention
permanente. Il doit corriger
chaque déplacement et le phéno-
méne devient dangereux aux
grandes vitesses. Wood pensait
que les embardées étaient provo-

uées par les courbes que ['avant
classique présente aux wvagues.
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sur les vagues, le vent se précipits i travers le tunnal. Les bords
cogues sont droits. )

Lursgque lo Venturi de 5§ m navigus

Lorsque un bateau roule par
grosse mer, le coté de plus
o Fr&mt: 4 l'eau une partie de
*avant plus courbe que le coté
le plus haut. Ceci agit comme un
uvernail a4 l'envers, déplagant
¢ bateau en direction opposée
du roulis, Il savait aussi gue plus
le bateau est long et mince,
moins il fait d'embardées et il
ﬂmﬂ que c'était la longue quille
térale qui le maintenait en ligne.
Pour démontrer cela, il prit "
une chaloupe & moteur de 6 m.
1l 14 coupa :nvimgﬁ m de |'ar-
riere et la lanca. Elle fit jaillir
de |'eau comme une punaise
d'eau en démence tournant en
cercle, allant dans toutes les di-
rections et ne répondant plus du
tout au gouvernail.
Ainsi conclut Wood, si 'avant
4 une courbe inversée de chaque
cBté, ressemblant 4 ['extrémiteé
ouverte d'un V, les embardées
sont complétement supprimées.
Par exemple, si le cité bdbord
s'enfonce, le bateau sera repous-
sé par bibord et non par tribord
comme dans |'ancien type, mais
comme le mouvement tend a
faire enfoncer davantage le cbté
tribord, sa courbe inversée con-
trariera immeédiatement le mou-
vement et le bateau se déplacera
tout droit. Mais avec un tel V
i |'avant, le bateau aura du mal
4 se diriger.
li.l-;t Pour que |'idée soit bonne, il
faut que l'eau s'écoule le long
des courbes et non dans une
trappe. La seule solution était
des coques catamaran séparées,
| ancienne forme de coques utili-

finlls des machines de ixlbord vae vers

b 'svant. 8l un Diessl de 1200 CV tombe

sn panne, I'sutre la remplace. Le
bateau & 4 moleurs.

DECEMBRE 1848
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sées il y a des centaines d’années par les gares. Les bords externes étaient parfaite-
pécheurs polynésiens, Mais aucun ne leur ment droits et plats.
avait jamais lp?ﬂqué les principes de |'aéro- En 1939, les essais avaient donné un modéle
ynamique et c'est 1a ce que Gar Wood avait de 1o m qui avait une stabilité et une vitesse
e, ; f de proportion avec sa taille. Il n'y avait
Wood commenca & travailler sur des mo- qu'un ennui, Wood qui ne jure jamais, |'ex-
déles de balsa. Il prit une coque & fond plat plique ainsi « cette sacrée machine damnerait
classique si élancée et si racée que le éle  unsaint s, Les bords externes droits ne permet-
S€ refourna instantanément dés quon le posa  taient pas les doubles gouvernails. En 1944,
sur l'eau. 1l la fendit le long de quille dans Wood avait déﬁui le probléme en faisant
le sens de Ja longueur, puis changea les cOtés  une légére courbure vers I'intérieur, prés de
mettant le cité tribord & bibord et laissant I'arridre sur chacun des bords externes.
un espace de bonne taille entre eux. Ainsi, les Maintenant, quand on tourne le vernail,
lon lignes courbes de la coque se ra - il prolonge ces mnouvelles cour et le
iient 'une de l'autre tout au long de l'in- bateau peut presque tourner sur lui-méme,
térieur de 'espace entre les deux moitiés. Plus cette courbe est prononcée, d’aprés
Elle lent un tunnel de Venturi. Aprés Wood, et plus le bateau *tourne court.
avoir réuni les deux coques avec une ie  En construisant le gros bateau de 56 m
de pont faite de co €s de boltes de ci- suivant une technique si révolutionnaire,

o *
RS T SRR ST g e cor o e oy e

pour cela. Son bateau le
« Miss América» était un
prodige de perfection en
tant que construction so-
lide et mince, » A 160 km/h.,
dit-il, l'eau est aussi dure
qu'une damnée’  dalle de
béton

B,

Sur le « Miss América »
V1, il faisait un tour d'essai
s ol oo g o
o s quan ue=
mente 3 170 km & I'heure,
le bateau se d égea. Le
moteur, le 1:ll.:;»:: et Ig
occupants reant projet
dans toutes Jes dir:cti,un;.
Wood, & moitié noyé et
assommé par les débris, fut
repéché. retrouva John-
son avec la michoire fra-
cassée et une grosse blessure
i la nuque.

{(Bulta page 137)
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Un navire qui est porté par I'air
. {Suite de la page 28)

Les deux, Johnson avec la moitié de la téte
dans le plitre, et Wood entourd de bandes et
de adrap, reconstruisirent le bateau et
gagnerent le trophée d'Harmsworth quelques
semaines plus tard. Le bateau tint le coup.

Tous leurs petits trucs furent employés
dans la construction du Venturi. Les coques
sont en acajou de 15 mm, avec une double
épaisseur de 20 mm au-dessous de la ligne
de flottaison. L'armature qui relie les coques
est faite en chéne de 29 = 125 mm, boulonnée
ll:léiurhpl!dﬂl:ntrlmilﬂdl 1 m. Wood a
pris les plus grandes précautions pour éviter
une trop grosse flexion de I"armature. « Presque
tout le monde, nous dit-il, y compris un amiral
qui aurait dd en savoir un peu plus, est per-
suadé que le Venrturi doit se casser en deux.
Ils oublient qu'il v a autant d'eau d'un cdté
de la coque que de l'autre. La répartition du
5?:;:1 est si bien faite que les entretoises in-

ures travaillent en compression et les
supérieures en extension. Ce qui fait que |'ac-
tion des vagues sur l'intérieur des cogques com-
pense automatiquement ces efforts.

La largeur hors-tout du Venturi est de 12 m
et la largeur des coques, 4 leur plus grosse
épaisseur, est de 2,4 m. Le pont principal est
a huit metres de hauteur.

Le bateau a €té lancé pour la premitre fois
en 1940 et devait servir prumitivement de
bateau-cible pour bombardiers. [l érait assex
solide pour supporter 20.000 kg de blindage.
Il ne fut pas employé. Wood retrouva son
Venturi aprés la guerre; celui-ci avait été
classé entre temps par la ission Mari-
time, comme « abri pour petits bateaux.

Comme toujours, il commenga par le re-

DECEMBERE 1948
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conistruire; le Venturi est plein d'idées Wood;

' les réservoirs au lieu d'étre longs et plats, sont

au nombre de 12 et verticaux. Il les a placés
dans |'espace vide des deux coques. Leur con-
tenance varie de 4500 & 7500 litres. Cette
disposition évite de construire des a{st&mg
contre le balancement des combustibles li-
quides dans les réservoirs. Le Venturi a un
ra d'action de 5 coo km.

ood a ement installé les moteurs
suivant ses idées. Chaque hélice est entrainée

r deux moteurs Diese]l de marine General

tors, montés en tandem. Pour attaquer
I'arbre de I'hélice, il emploie un systéme qu'il
a déji utilisé sur le « América ». Un des
deux moteurs entraine directement I'arbre de
I'hélice, L'autre entraine un autre arbre plus
court relié 4 I'arbre principal par une bolte
de vitesse. Ainsi les deux moteurs n'ont
besoin d'étre parfaitement synchronisés. Wood
n'a pas encore fait d'essai i grande vitesse,
mais il espére dépasser 6o km/ eure.

Les deux hélices sont i pas variable 4 com-
mande électrique. Les moteurs n’ayant pas de
marche arriére. Simplement en renversant le
pas de I'hélice, Wood peut faire machine ar-
riére, rapidement et facilement « Et ceci, nous
dit-if , 5ans que I'on s'agite dans la chambre des
machines et sans sonnerie intempestive »,
Pour I'appontage, il dispose d'une commande
4 distance du pas des hélices, relide f]“ des
cdbles électriques au systéme fixe. -1l peut

- ainsi surveiller de prés les opérations d'appon-

tage de n'importe quelle place du navire,

La roue du gouvernail est d'un modéle con-
ventionnel, mais |'entralnement se fait électri-
quement. Wood a imaginé un systéme trés
simple de synchronisation par tiges et qua-
drants. Avec toutes ces innovations Wood n'a

fini d’améliorer son bateau. « La raison pour
aquelle le bateau avance si légérement sur
I'eau, nous dit-il, c'est parce que c'est un peu un
avion. Toutes les surfaces sont aérodyna-
miques. L'action de I'air sur le tunnel sou-
léve le bateau et I'empéche de rouler et de
tanguer.

ur des vagues de 3 m aussi bien que sur
celles de 18 m, les coques sont hors de I'eau,
traversant les crétes sans s'enfoncer. Le bateau
navigue sur l'air et nous allons encore ren-
forcer cette action ».

Wood construit aussi un petit cruiser de
péche de 6 m. Il sera fixé au plafond du tunnel
de Venturi i l'intérieur de panneaux escamo-

tables. Une ouverture dans le pont permettra

d'accéder au cruiser. Il suffira de presser un
bouton, et le canot sera descendu sur I'eau,
sans méme lever le petit doigt.

L'inventeur est occupé actuellement A I"amé-
nagement des cabines du pont. L'avant est
entiérement occupé par une vitre de forme aé-
rodynamique. Toutes les séparations des ca-
bines s'adaptent 4 la structure du bateau et
tendent encore i renforcer sa solidité ».

Wood est toujours enthousiaste, Il ne sait
pas encore tout ce que son bateau peut faire
et ne connalt pas toutes ses possibilités. C'est
un partisan du bricolage, surtout celui réalisé
par le bricoleur lui-méme.
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