Evitez que ceci vous arrive

Vous ne désirex sans doute pas &tre le malheursux automobiliste

qui stationne sur le bord de la route par un temps glacial en

attendant du secours. Vériflex régulidrement votre volture avant

les froids. Vous devex posséder une volture qui fonctionne aussi
blen en hiver qu'en été.

LGREQUE la saison des grands froids
arrive, un des points les plus impor-
tants 4 vérifier sur votre voiture est e
radiateur qui doit étre garni d'un liquide
?éml contre le gel. Dans les voitures
ernier modeéle, le travail se résume en
un nettoyage du radiateur avec un produit
spécial et un remplissage a4 l'eau claire fait

avec une lance. Laisser la solution séjour-
ner dans le radiateur pendant le temps
indiqué par la notice imprimée sur le
bidon du produit, enlevez le raccord infé-
rieur du radiateur et mettez la lance
d'arrosage dans |'orifice de remplissage afin
de rincer le radiateur. Ne pas se contenter
d'ouvrir le robinet de vidange, enlever

Hettoyage du radiateur et du bloe eylindras
Viérification des tuyaux da raccordamant.
Matire da 'anti-gel ot de l'anii-roullls
Régler la tension de la courrole du ventilateur
Virifiar la tension de la batteris

Meltoyar las boarnan

Inspecter la génératrice

Essayer lo démarreur

Viriflar la distributeur

Nettoyer at régler les pointes du rupteur
Vérifier ot nattoyer les bougias.

VERIFICATIONS A FAIRE AVANT LES FROIDS

Enlaver l'eat ogui peut ss trouver dans ls
résprvoir d'esspnce

Régler le carburvieur

Vérifier l¢ bon 4iut des canallsations d'essence.

Chercher les fultes dans 'échappement.

Matize da 'hulle d'hivar danas la carter.

Régler les lrains

Changar las pnsus ds place.

Orattar at E-l.ndu les parties rouilléss ds la
CATTOBEOT

Régler las asvula-glaces
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Viriflar le bon fonstionnamaent du dégivrage et L
du réchaulfage.
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Les radiateurs des nouvelles voitures sont n

de prodult spécial pour le nettoyage suguel on lainse

la temps d'agir, puls le radiateur est rincé avec uns

lance d'arrosage de jardin. La durite de sortie est
connecids.

Les durites sont examinées et changées sl besoin est.
Les colliers de serrage dolvent assurer 1'étanchéité
pour éviter la perie de la solution d'anti-gel.

EMTREE DU RADIATELIR

LAMCE D'ARRDSAGE

SORTIE DU
f BADIATELR

l g Prega

LANCE D'ARROSAGE

‘.nnnwtﬁ. DEAU DAMS LE
MOTEUR (THERMOSTAT EMLEVE)

—_— -
EMTREE DAMNS LE BLOC CYLINDR

N -

fa,

complétement le tuyau inférieur afin de
faciliter le passage des écailles de calcaire
ou de rouille détachées par le produit et
entrainées par 1'eau.

Pour nettoyer le systéme de refroidissement
de tous les modéles de voiture d'une fagon
tres efficace, surtout sur les vieilles voitures,
dans lesquelles les radiateurs somt petits,
chédtr comme le montre la fig. 1. II
aut nettoyer séparément le radiateur et
la chemise du moteur, afin que les matiéres
solides en suspension dans l'eau n'aillent
pas de l'un & ["autre. Si l'on peut disposer
d'une lance spéciale qui envoie 4 la fois
de l'eau et de l'air comprimé, on a tout
intérét 4 s'en servir. Elle facilite grande-
ment le décollement et |'entrainement des
matiéres solides. Ne pas oublier d'enlever
le thermostat avant de faire les rincages.
Pour vérifier que le radiateur n'est pas
bouché avant de le rincer, on démonte les
tuyaux d’entrée et de sortie du radiateur
et on bouche les ouvertures correspon-
dantes. Le radiateur étant plein d'eau, le
bouchon supérieur enlevé, on débouche alors
le radiateur. Si l'eau jaillit abondamment,
c'est la preuve que les tuyaux ne sont pas
bouchés, mais si "eau coule plutdt lentement,
le radiateur est plus ou moins obstrué et
doit étre nettoyé.

Aprés nettoyage du radiateur, on examine
les durites et on remplace celles qui sont
mauvaises ou douteuses. En les serrant, véri-
fier que |'étanchéité est suffisante pour s"oppo-
ser a toute fuite du liquide. Vérifier les fuites
éventuelles entre ["arbre de la pompe 4 eau et
les S].J;ﬂier!.

il y a fuite, remplacer la partie défectueuse
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de la pompe afin d'éviter la perte d'anti-gel
et l'mlt:l:rnit des bulles d'air dans le liquide de
refroidissement, dont une partie se perd alors
ar le t lein et, enfin, cet air accélére la
rmation de rouville dans les tuyaux métalli-

ques. Lorsque tout le systéme de refroidisse-

ment est en état, mettre |'ead) l'anti-gel et
I'anti-rouille., Ce dernier est is ineorporé
directement par les fabricants dans les anti-
els. Le niveau du liquide dans le réservoir
u radiateur doit &tre environ 25 mm au-
dessous de la tubulure de remplissage afin que
la dilatation du liquide sous l'influence de
I'élévation de température ne le fasse 1:15_::
déborder et couler par le trop-plein.

int de congélation des solutions avec
anti-ge! se détermine au moyen d'un densi-
meire fait spécialement pour cet usage
[ﬁri:vuﬂ. Utiliser le densimétre particulier
p pour le liquide utilisant un anti-gel
déterminé et faire la mesure i la tempéra-

ture pour laquelle l'ap]:-.m:il a été étalonné.
Ne oublier que 'efficacité du systéme
de refroidisserent, ainsi que le boa fonction-

nement de la génératrice dépendent de la
tension de la courroie du ventilateur et de
son état plus ou moins bon. Remplacer
les courroies en mauvais état et er la
tension en dtplmiant la génératrice sur son
berceau afin que la fléche de la courroie soit
de 13 4 3o mm.

L'état de la batterie est la premiére chose
4 regarder lorsqu'on $'occupe de la mise en
fonctionnement du systéme d'allumage lors
des mois d'hiver, Se rappeler que le maximum
de rendement des batteries a lieu pour une
température de 27° C environ et que le ren-
dement tombe 4 40 %, pour une température
de — 18 C, La fig. 3 montre la chute de
puissance disponible i la batterie avec la tem-
pérature. La ﬂF. 4 montre |'augmentation de
puissance qu'il faut demander a la batterie
pour faire démarrer le moteur lorsque la
température diminue. L'examen de ces figures
met en évidence la nécessité de conserver
les batteries convenablement chargées pendant
'hiver. La charge se vérifie au moyen d'un
densimétre spécial qui donne la densité de
I'eau acidulée. La table de la fig. 5 montre
qu'a la température de 27°C, la, densité

uise est de 1 280. Mais si le densimétre est
utilisé pour des températures trop éloignées
de cette valeur, il faut faire une correction qui
consiste a4 ajouter ccsfmgopnur chaque 10°C
au-dessous de t::Ln . Lorsqu'une batterie a
été déchargée rapidement, la laisser re-
poser quelque temps avant de prendre la den-

sité du liq;i&e. ceci a pour but de laisser la

solution s'homogénéiser. Avant de se servir
du densimétre, vérifier qu'il est en bon état et
qu'il est propre. Par exemple, si l'échelle en
jer a4 ['intérieur de I'instrument était
umide, cela prouverait qu'il y a une fuite
et que l'appareil ne wvaudrait rien. Lors-
qu'on fait une lecture, tenir le densimétre
bien vertical et & la hauteur de I'ceil. Veiller
4 la propreté des bornes des accumulateurs
et au serrage des cosses des cdbles. Rechar-
ger les batteries fréguemment., Dés qu'elles
ne valent plus rien, les remplacer. Ajouter
un peu d'eau distillée de facon que le
niveau supérieur des plagques soit immergé
de 1 cm environ.

Une cause fréquente de départs difficiles
est la perte de courant due & des bougies hu-
mides ou sales, & des fils d"allumage en mauvais
état ou 4 un couvercle d'allumeur fendu. Veé-
rifier si ces différents objets sont secs et
propres, ainsi que les pointes du rupteur. En
méme temps, regarder si les pointes du rup-
teur ne sont pas ablmées par les arcs et si leur
écartement est bien celui qui est u&:.c:ﬂé par
le constructeur. Les rupteurs briilés et cor-
rodés doivent &tre remplacés ainsi que le con-~
densateur qui est vraisemblablement la cause
de ces ennuis.

usg o [Co0% ] | bEG q 100% DEMSITE DU DEGRE DE
UGUIDE  CHARGE A 7 DBG. C
opecc[ ei% | DDEG C| 168% 1250 1::?
=10 =18 250% lﬁﬁ ﬁ
DEG. € ‘DEG. C 1.140 CHARGE TRES FAIBLE

3 | PUISSANCE DISPONIBLE DANS ‘
NE BATTERIE CHARGEE A BLOG

PUISSANCE NECESSAIRE POUR .
LE DEMARRAGE DU MOTEUR

1.130 BATTERIE DECHARGEE
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L'écartement entre les pointes est en
ﬁim\!ﬂ} de 0,5 &4 0,6 mm selon les types
e voitures et il faut wveiller 4 bien res-
ecter la wvaleur prévue. On vérifie cet

rt avec une jauge d'épaisseur et on le
régle en desserrant la vis qui bloque le
thuu porte-pointe et en agissant sur
'lmntrlﬂlue g. 6). Vérifier le bon état
des fils d'allumage, changer ceux qui sont
fendillés ou :::s:zu Rechercher les craque-
lures sur le couvercle de l'allumeur et vénfier
le bon contact des fils avec les bornes de
l'allumeur. Vérifier les collerettes anti-eau
afin de voir si elles sont fixées rigidement
et exemptes de craquelures. Ceci est impor-
tant surtout en hiver, car elles constituent la
rrnuql:ipn du distributeur d’allumage contre
"humidité.

Pour vérifier le fonctionnement de I'allu-
mage, débrancher le fil de la bobine sur
le distributeur. On fait tourner le moteur
4 la main et on tient le bout du fil A
5 mm du bloc cylindre. S'il se produit
une etincelle, la bobine et tout le reste
du circuit sont en bon état, Mettoyer les
bougies et régler ['écart des pointes de
celles-ci en E]:inﬂt légerement ['électrode
latérale afin de domner 4 ['écart la valeur
prévue par le comstructeur, soit, en géné-
ral, de 0,6 & o,7 mm. Bien nettoyer les
électrodes de la bougie avec du papier de
verte fin et remplacer les joints métallo-
plastiques qui seraient en mauvais état. Le
serrage et le desserrage der bougies doit tou-
jours se faire avec une clé convenable, en
forme de clé i tube afin de ne pas risquer d’en-
dommager la porcelaine. Fgur mettre les
bougies en place, on les visse  la main le plus
possible et on bloque par rotation de 3/4 de
tour au maximum avec la clé. Ne pas serrer
trop fort. :

ettoyer et resserrer les connexions de
la génératrice, surtout & l'endroit de la cou-
g:n et vérifier |'état des balais. Vérifier le

n état des pointes du rupteur du ré-
gulateur de tension. Ne pas exagérer le
graissage de la génératrice. Une goutte ou
deux d'huile suffisent pour 1.500 km, un
exces d’huile finit par donner sur la sur-
face du collecteur une couche mince d'huile
qui provoque des arcs et par suite, l'éro-
sion des lames. Ce film trés résistant ne peut
s'enlever que par un grattage, au papier
de verre fin, du collecteur tournant 4 grande
vitesse.

Le moteur de démarrage doit étre en bon
état pour ['hiver. S'il le faut, nettoyer le com-
mutateur au papier de verre fin et rég!er les
balais. Les balais usés de la moitié de leur
longueur ne sont plus utilisables et doivent
étre changés. Bien wveiller i leur position
correcte par rapport aux lames du collecteur.
La présence de petites surfaces polies sur les
tdles du rotor et sur les pitces polaires indique
un frottement dd au mauvais état des paliers.
Les paliers usés doivent alors étre changés.

émarreur ainsi que la génératrice sont
sensibles a un excés 3\! graissage. Une petite
quantité de graisse légére pour paliers, mise
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sur les paliers donne de bons résultats, Ceci
est inutile avec les paliers du type auto-
graisseur. .
Vérifier maintenant le systéme d'alimen-
tation en essence afin de voir s'il fonctionne
convenablement. Toutes les canalisations
et les accessoires tant du cbté en pression
ue du cOté en dépression de la pompe,
oivent &tre en bon état et convenable-
ment serrés. La cuve 4 niveau constant du
carburateur doit é&tre réglée de telle sorte
que le mélange ufilisé en hiver soit riche
en essence. L'étranglement & réglage auto-
mati&ut doit étre aussi réglé, pour faciliter
les départs par temps froids, grdce 4 un
mélange riche. On le régle en agissant sur
le thermostat (fig. B). Vérifier la propreté
du filtre & air. 51 |'extérieur est poussiéreux
(fileches blanches de la fig. 7), on peut étre
certain que le filtre n'est plus en bon état
et qu'i! faut ['enlever et le nettoyer. Un
autre moyen de vérifier son efficacité est
de |'enlever pendant que le moteur tourne.
Si le moteur accélere nettement son mouve-
ment, le filtre est obstrué par la poussiére
ou endommagé. Si aprés plusieurs milliers
de kilométres, le filtre n'est pas sali, il
y a des chances pour qu'il ne fonctionne
as par suite d'une fuite qui court-circuite
¢ trajet de l'air dans le filtre. Vider le
réservoir a essence afin d'enlever ['eau et
les dépbts et, si on le désire, on ajoute a
I'essence un produit spécial qui absorbe
I'humidité, on évite ainsi le risque de gel
dans les canalisations d'essence. Le carter
est vidé et rincé pour enlever le cambouis
et les débris T’:i euvent obstruer le filtre
a huile et coller les segments et les sou-
F;E“. Remplir avec une huile spéciale pour
iver.
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AVEC ROUE DE SECOURS
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Un freinage égal sur toutes les roues est

une condition essentielle de sécurité lors-
ﬂu'nn roule sur des pavés humides, il faut
onc veiller au bon réglage des freins,
On améliore la traction de la voiture et
le freinage en changeant les pneus comme
le montre la fig. 10. Il faut faire cette per-
mutation tous les 5000 4 B ooo km, quelle
ue soit la saison. On use amsi de la
anun la plus é%:le possible les pneus des
roues, Vérifier le fonctionnemeent du ré-
chauffeur et du dégivreur. Si l'on a un
systéme de chauffage par eau chaude, il ne faut
pas oublier de le mettoyer et de le rincer en
méme temps que le radiateur et le bloc moteur.
Regarder aussi le fonctionnement des essuie-
glaces qui doit étre parfait en hiver. Les
essuie-glaces munis d'un systéme de lavage
doivent étre alimentés avec un meélange de
lycérine (1 volume) et eau (2 volumes). Voir
Eg. 9. On évite ainsi Ja formation de glace sur
le pare-brise.
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