Les Bruits des Voitures ont une Signification

N comprenant le langage des divers

sons émus par une voiture en marche,
on obtiendra une sécurité augmentée et
une économie substantielle. Souvent une
oreille exercée évitera une importante fac-
ture de réparations ou un accident grave.
Des bruits sans importance tels que les
craquements et les trépidations de la car-
rosserie et certains petits bruits du chdssis
se produisent et d aissent pendant le
trafic normal; mais les bruits métalliques
graves ou agus persistant ou augmentant
de volume et de fréquence doivent étre
examinés, Des bruits produits par le pont
arriere, l'embrayage et le moteur sont
d'une nature telle qu'il est relativement
facile de localiser et d'identifier le défaut.
Il nen est pas de méme pour certains
autres provenant des parties vitales. Un bon
exemple de ce fait est le son particulier
donn gar le galm' défectueux d'une roue
avant (hg. 1). Cette avarie se présente rare-
ment; elle provient d'un défaut d'inspec-
tion et de graissage des paliers & intervalles
réguliers, ce qui peut étre cause de leur
rupture et provoquer un accident grave. A

période de début, le grincement inha-
bituel d'un palier de roue mal graissé se
fera entendre au départ; sur la route le
son sera noyé par les bruits habituels du
chissis et de la route.

La déviation indiquant au conducteur
que les roues avant sont mal alignées ne se
produit ordinairement par la colonne de
direction et la roue que lorsque les cous-
sinets, les ::mrtlut;in de choc et les
prieumatiques ont subi un dommage consi-
dérable. plus légére imprécision du
volant, la tendance de la voiture & zigzaguer
ou la vibration de l'extrémité avant i une
certaine vitesse, (fig. 2) indiquent qu'il se
produit un galop dangereux. Si la cause
n'‘en n'est pas découverte immédiatement

Les faltes du tuysu dJ"ichappement

soni dangersuses, car allss iniro-

duisent des gaz toxigues & I'intérienr
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et corrigée, cette condition aura pour
conséquence une grosse note de répara-

¢ elle peut amener également un acci-
dent grave, car le galop de l'avant peut

étre cause d'un dérapage eux par
temps humide.
Le ronflement grave causé un manchon

rouillé indique la nécessité d'une réparation
immédiate, mais le sifflement grave provoqué
par la rupture d'un rivet de la tuyauterie
d'échappement ou le bruit étouffé occasionné
par la rupture de la garniture du collecteur
peut étre encore plus dangereux pour les
occupants de la voiture (fig. 3). Les fuites en ces
derniers points auront pour uence |'in-
troduction de gaz toxiques i I'intérieur de la
voiture,

Un embrayage défectueux peut provoquer
de nombreuses dépenses inutiles; le cogne-
ment de l'embrayage n'est pas seulement
désagréable pour le conducteur, il provoque

_mt& des umunud a la tr:nsmmiuinn et
au train d'engrenage du pont arriére et peut
endommager sérieusement le joint univfﬂtl
dans un court espace de temps. Il convient
de vérifier le jeu de la pédale d’embrayage a
des intervalles liers. Sur la plupart des
voitures, le jeu doit 8tre de 18 mm 2 21 mm.
(fig- 4). Si le jeu est inférieur 4 18 mm, | con-
vient de régler la pédale. Il faut se souvenir
que les accessoires non fixes du moteur (fig.5),
peuvent produire tous les symptﬁmm du
cognement ou du glissement de "embrayage.
Les indices se ressemblent tellement qu'il est
facile de les dre les uns pour les autres.
Toutes les fois que vous soupgonnerez |'em-
brayage, vous ferez bien d'examiner les acces-
soires du moteur, surtout si la voiture est
agée de plusieurs années.

Un son sifflant intermittent et aigu m
indiquer la rupture d'une arniture de cu
(fig. 6) qui peut entralner des avaries cofiteuses
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M, LEAU PENETRANT DANS
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I'indi la figure
ou le liquide anti-gel fuira
le carter et aménera des

avant-coureur de tambour de frein
(fig. 7). Le premier cri de pr i
ﬂpﬂ& pas que le tambour soit déji «
naturellement, il convient de se¢ souvenir 1&1:
le nent des. garnitures ou

sabots est relativement peu cofiteux, il est
trés onéreux de remplacer les tambours ou
e les faire réparer.

ue vous conduisez sur la route &
une bonne vitesse et que vous entendez

intermittent vous avez de 10 minutes i
10 secondes pour vous arréter avant l'écla-
. tement du eumatique. Parfois avant
I'éclatement, pneumatique a été

par un clou qui a traversé la bande de
roulement et a pénétré dans la carcasse,
mais n'a pas percé la chambre 4 air
gﬁ;. g)s L'eau et la boue s'introduisant par

‘ouverture, affaibliront bientdt la carcasse
et entraineront son déchirement sous ['ac-
tion de la pression d'air. Dans la plupart
des cas de ce genre, le conducteur n'a
que quelques secondes pour s'arréter avant
l'éclatement. Si les bandes de roulemeat
des pneumatiques sont examinées de temps
4 autre, on peut découvrir des petits clous
ou des morceaux de wverre qui ont été
ramassés sur la route et ‘qui se trouvent
enrobés dans le caoutchouc.- Les pneuma-
tiques qui parlent en tournant, dﬂ:nl: au
conducteur qu'il va trop vite pour le
rayon dut la roue lawc une pression d'air
insuffisante ou que les roues sont |égérement
diﬂkg:-.:!m Si vous avez de L\ chance,
vous dﬂ entendrez que le ﬁuit, mais il est

e S¢ souvenir que prieumatiques
bruyants précédent parfois un dérapage
dangereux (fig. 10).

Le cognement est trés nuisible aux
pitces vitales du moteur. Desserrez I'étran-
glement au moment ol vous l'entendez
et s'il persiste introduisez un carburant
Plus riche. Dans quelques moteurs, on cor-
rigera ce défaut en retardant érement
g v e

serrures de portes, gri A
seront d’abord lavées i 'ﬂﬂm t;wdm
disparaltre la dpaunuﬂu_{ﬂt. a) et gu:thuu

tions de :rlrh[:ﬂ!:? f::]tu I'nide

U '1?‘”‘1=5I P (I | permettront
4 la serrure de fonctionner comme si elle
£tait neuve.
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