En voiture tout le monde!

Passionnant chemin de fer électrique pour les enfants, possédant
une vitesse avant et une vitesse arridre. La sécurité est assurée
par le rail conducteur parfaltement protégé et par le levier
de commande i ressort. Le moteur actionne le boggie arridre.
Toute la construction se fait en bois de dimensions courantes.

LGREQUE I'on apprit dans le quartier que
Jacques avait un chemin de fer électri-
que chez lui, complet, avec sémaphore, cela
créa une certaine sensation chez les enfants
ui devinrent tous ses meilleurs amis. Le
ctionnement se fait sous une tension de
110 V, mais dans des conditions absolues de
sécurité, Toutes les connexions sont parfaite-
ment cachées, notamment le rail conducteur
qui est prévu pour étre absolument inaccessi-
ble. Le systéme de sécurité du levier de
commande le remet au point mort en cas
d'inattention, :e%ui évite toute course impos-
sible & arpéter. Ed t ce levier vers
I'avant, le train en avant et en le
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tirant vers soi on met le train en marche
arriére. La démultiplication se fait avec un
rapport de 40, ce qui assure au train une
vitesse denviron 1 km-h. Cette vitesse con-
vient pour des enfants tout petits; pour des
enfants un peu plus grands, on peut augmen-
ter sa valeur en diminuant la démultiplication
et en augmentant la puissance du moteur, La
transmission du mouvement se fait par une
chaine articulée sans fin, le bloc moteur-
réducteur étant placé sur le boggie arriére. :
La motrice et la voiture sont construites en
planches courantes de a5 mm. Les deux cités

de la motrice sont découpés de méme selon

les indications de la fig. 2. Le toit de la cabine
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commence & 3s5omm environ derriére le
coupe-vent. La partie avant est faite avec six
lanches totalisant une épaisseur de aro mm.
a fig. 1 donne le détail en plan de chacune
de ces planches, le rayon du quart de cercle
étant le méme pour toutes, soit 170 mm, l'arc
de cercle étant tracé sur la partie inférieure de
la planche. On incline de 15 degrés environ la
table de la scie (sauteuse ou i ruban) pour
donner du premier coup l'inclinaison voulue.
Aprés découpage, coller ces piéces les unes
sur les autres. obtient ainsi un bloc dont
les trois cltés sont bien d'équerre, les deux
cOtés paralléles étant munis d'une feuillure
pour recevoir les parois de la motrice. Le tou
est parfaitement rdpé et poncé. : y
Le dessus est arrondi et entaillé pour rece-
voir la paroi supérieure de la motrice,
Une partie du toit est découpée et se rabat
Kopr fournir un siége au conducteur. L'instal-
ition repose sur des taquets vissés sur I'inté-
rieur de la paroi latérale, comme le montre le
dessin. La partie située au-dessus du bloc-
moteur-réducteur s'enléve pour atteindre fa-
cilement ce dernier en vue de 'entretien et des
réparations. La cabine comporte en outre un
pare-brise en téle. Une ouverture est faite
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Dans lss courbes, les rails sont fléchis au rayon vouln et
tenus en place par une charpente ligire.

les fendtres tout autour de la volture. Les flets de
sont constinds par de la cellophans ocollés.

dans le toit pour laisser passer le levier de
commande. On notera que le moteur est
enfermé dans un fﬂit logement clos par
une cloison inclinée et que la cabine com-
ﬁm: un plancher (en pointillé sur la ﬁ%;:}

boggie avant est articulé sur une plan-
che placée & ras des parois latérales.
Enfin, un chasse-beeufs en thle et des
panneaux de 735 ¥ 580 achévent la mo-
trice. Les lanternes sont des lanternes de
garde-boue pour bicyclettes. 5il'on utilise
des lanternes profilées, leur faire un petit
logement dans |"épaisseur du bois et mettre
les fils conducteurs a l'intérieur de la
caisse de la voiture.

La fig. 3 montre les détails de construc-
tion de la remorque. Les cités sont for-
més par deux planches de 25 X 255
vissées sur le dessus et le dessous de la
voiture, ces derniéres planches étant
arrondies sur ["une des extrémités, selon
le croguis donné par le quadrillage de la
ﬂp 3. La partie arrondie est recouverte
d'une tble de 220 mm de large recourbée
et recouvrant de 25 mm environ les par-
ties plates latérales. Une planche décou-
pée est placée sous la partie extréme afin
de pouvoir y clouer le bord de la thle. La
cheville ouvriére du bugc?ie arriére doat
étre mise en place avant de clore le com-
partiment arriére du véhicule. La cloison
de fermeture est 4 430 mm de |"extrémité.
Les deux boggies de la remorque et celui
de l'avant de la motrice sont identiques
(fig. 3). Les roues sont fixées sur les
essieux avec des rondelles et des gou-
pilles coniques. Les paliers soat constitués
g.lt' des encoches semi-circulaires taillées

la rape 2 bois dans les taquets de 20 % 25
sous la plate-forme qui constitue

le boggie. Une large rondelle sert de
butée entre le boggie et la caisse de la
voiture. Comme pour la motrice, on met
de chaque cOté des parois une tdle de
Esnun de large entre les deux boggies.
es accouplements sont formés de piéces en
fer plat pliées en L, placées |'une au-dessus
de l'autre et assemblées par un boulon.

Le levier de commande (fig. 4) est un
inverseur de marche qu'un dispositif de
sécurité remet au zéro Jorsqu'on
I'abandonne.

Ceci s'obtient au moyen de deux res-
sorts a boudin faibles, vissés sur le levier
et ex t un effort égal des deux cdtés.
La cig e est tel que les lanternes
restent allumées lorsque le levier est au

int neutre. Les contacts se font selon
e schéma représenté par la fig. 4. Les
bandes de laiton sont vissées sur le levier
et sur la partie fixe. Le levier est articulé
au moyen d'une vis a téte fraisée. Lors-
qu'il est dans la position neutre, les seules
parties en contact sont celles qui ont leur
extrémité arrondie, ainsi que la petite sur
le cité. Les fils sont mis comme |'indique
la figure. L'ensemble du levier est vissé
sur la paroi au dessous de la fente pra-
tiquée pour le laisser passer.
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E] DETAIL DE LA VOITURE

La fig. 8 montre le détail de la construction
du boggie moteur, La démultiplication se
fait avec une vis sans fin supportée par
deux coussinets et reliée & un moteur de
0,25 ch. La roue qui regoit le mouvement
entraine une roue dentée pour chaine articulée
qui fait marcher une autre roue dentée iden-
tique calée sur l'essieu moteur. Enfin, le
dispositif indiqué de chailne sans fin actionne
ég:ﬁf-:ﬁtnt le deuxiéme essieu moteur du
bﬁ&g:ie. Le moteur et le réducteur sont assem-
blés sur deux fers plats soutenus par quatre
blocs de bois dur servant d’entretoises et bou~
lonnés eux-mémes sur le chissis du buig'm
L'ensemble est articulé au moyen de la che-
ville ouvridre sur une traverse en bois dur
assemblée par des corniéres sur les parois de
la motrice. On notera que la traverse passe
entre les fers plats et le boggie, ce qui permet
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A LA LANTERNE AVANT

DETAIL DU LEVIER DE COMMAMNDE







La voie est entibrement en bois; elle est
faite de trongons de 3 m (fig. 5), les rails ont
Eourupthnns_i 50 et les traverses 29 © 7%;

troisiéme rail central est vissé sur les tra-
VErses. les courbes, les rails sont fléchis
au rayen voulu et teous en place par une char-
pente comme celle que montre la
¢ BS. Dans ces courbes,
4 bout de courtes ln.qulu.' mnﬂm#tmhm

¢ bois
selon la forme voulue.

Un portique avec scmaphore, actionné
d " d Le sémaphore : .

u’ conducteur. £ comport
lampe et un signal commandé par un cible
qui iadique ['arrdt, le départ ou la mise en
garde. L-E g moatre la mlrudc:m dld:

L. signal proprement dit est
ﬂuuﬁ dans un mumﬂ?:i de 13, selon le
dessin en carreaux de la fig. g. Les trous ont
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abat-jour tubulaire dirige la lunlh-:ﬂimn-

talement sur les trous du signal. Toute I'instal-
lation électrique doit ftre faite avec des fils
trés bien isolés en caoutchouc épais.
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